t public
p transport

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
NA LATA 2021-2027
DLA MIASTA ZIELONA GORA

I GMIN OSCIENNYCH,

KTORE ZAWARLY Z MIASTEM POROZUMIENIE
W SPRAWIE WSPOLNEJ ORGANIZACJI
TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Gdynia — Zielona Géra, pazdziernik 2020 — maj 2021 r.




public
p transport
Tt Ere e

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Zielona Géra...

Spis tresci

] R o SRR 2
1. Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.........cceevvveveeveeveeeeeeeeeeennen. 4
1.1. Wizja transportu publiCZNEg0 .........coeeuuuiiiiiiiiin e e 7
1.2. Metodologia tworzenia planu transSportOWEgO...........iiirernirieriie e eeenas 7
1.3. DefiNiCie i OKIESIENIA .uvvrreiiiiiiieiiirie e e e e e e e s 10
1.4. KONSUItaCje SPOIECZNE ....cuuiie it e s s s e a e e e s enns 13
2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego ..........ccccevvveniieeniennnnen. 14
2.1. Strategia mobilnosci w Unii EUropejski€j i W POISCE ....vuuvieeireeeeeerriiiiie e e e e eeeeesnnnnn 14
2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego w wojewddztwie lubuskim ................... 24
2.3. Opracowania strategiczne dla miasta Zielona GOra........coveveveveeeerrrniiiieeeeeeeesnnnnnnn. 28
2.4. ZagospodarOWanie PrZeStrZENNE ......cicuuieeuieruiiirirerieere s e s e e s s e s e s e s s e s enaennns 36
2.5. Sie¢ komunikacyjna Na 0bSZarze Planu ......cceeeeeeeeeererneiiieeereeeerssrssnre e s e e eeeresnnaanns 46
2.6. Czynniki demograficzne i MOtOrYZacCja ....cuuuvieruiiiiiiieiiii et er e s e aa s e aae e 49
2.7. CZyNNIKi SPOIECZNE. ... . ieiiiiii i e e e e e e naas 55
2.8. CZyNNiKi GOSPOUAICZE ...euuivuiiriereete st s et e te s s e s re s e s e a s e r s ea s e a s e ra s ensenneennns 60
2.9. Ochrona $rodowiska NAtUrAINEGO ........eevvuriiiiiirereeirrriiirie e e e e e errrrr e e e e eeerrnnnaanes 62
2.10. Dostep do infrastruktury tranSpOrtOWE]........cvvuuiiiiiiiiiiiir e 73
2,11, ZFBAKA FUCHU w..vveeeeeiie ittt ettt es e 79
2.12. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla.......... 89
3. Ocena i prognoza potrzeb przeWOZOWYCR ......cuuiiiuiiiiiiiiie it r s ea e 97
3.1. Wielko$E popytu W roKU DaZOWYM......cuuuuiiiieiiieieeirrniiiee e s e e eeeersrsnnn e e e s e e e eesnsnnnnnnes 97
G IV = doTa] g0 7.2 W ole] 014 { U E PSPPI 105
IO JC TN (o Ta ] a [0 4= [ o To e = 1.4V 0NN 110
4. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
(B4 lord o Lo XY ol I 10 o] [[ov.4 o =) [N 112
4.1. Charakterystyka istni€jgCej SIECH .....uiiuiiiriiiiiiiiii e 112
4.2. Charakterystyka planOWane] SIECi.....cuuviuuiiiuriiiiiiiie it aaas 121
4.3. Linie na ktdrych jest planowane wykorzystanie pojazdéw elektrycznych ............... 123
5. Przewidywane finansowanie ustug przeWozOWYCh ........cccoviuiiiiiiiiiiiinicinceece e eeans 127
5.1. Zrédta i formy fiNaNSOWENI INWESTYGCi +v..veverrerresresresseesessessessessessessessessessessessens 129
6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju SrodkOw transSportu ..........eeeveeeiiieeereeeeeennnnnnnns 133
6.1. Podziat zadan pPrzeWoZOWYCh ........ccoeviieiiiiiiiieceecccceeeeeeeeeee e 133
6.2. Preferenci@ PaSaZErOW ......c..uveereeiiiiiiisiissrerreessssssssssssssseeessssssssssssssseeeesssssssnnnns 135



public
p transport
Tt Ere e

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Zielona Géra...

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajgce z potrzeb

0SOb Z NIEPEINOSPIrAWNOSCIG .o eeeeeeeeeeeieeee e e 142

7. Organizacja rynkU PrZE€WOZOW ........cc.uveeeeereesssssssisssssreessssssssssssssssesssssssssssssssssseessns 145
7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizadji ....... 145
7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorOWego.........ccuvuerirernnnirrennnneeeeennns 149

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

918 0] 74 0 = T 152
9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow .......cccoeeeeeeiieiiiiiiiiiiecccceeeeeeee e 155
10. Kierunki rozwoju transportu publiCZNego ........ccuuuiiieiiniiiiiieie e 157

11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego... 162

12. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu ...........cooeeveiiiiiiiiii e 164
R3] 0 L = | =) T 167
SPIS FYSUNKOW ... s s s s s s s s s e e e s s s s e s e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e nnnnnnnnas 169



public
p transport
Tt Ere e

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Zielona Géra...

1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Zielonej Gorze i gminach osciennych, ktdre zawarty lub zawrg z miastem Zielong Goérg po-
rozumienie komunalne w sprawie wspolnej organizacji transportu publicznego, jest zapewnie-
nie funkcjonowania transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju, czego
gtéwnym przejawem w miastach jest udziat transportu publicznego w przewozach na poziomie
25-50%.

Cele uzupetniajgce planu transportowego sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreSlonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrozy sa-
mochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji
o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez rozbudowe
floty pojazddw zeroemisyjnych, sukcesywng wymiane wyeksploatowanego taboru autobu-
sowego oraz utrzymanie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miej-
skich.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktorych
udziat, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. 2021 r. poz. 110 ze zm.), powinien by¢ nie mniejszy niz 30% we
flocie uzytkowanych pojazddw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie z ob-
owigzujgcymi przepisami, od wynikdéw analizy kosztow i korzysci wprowadzenia i funkcjo-
nowania pojazdow elektrycznych w sieci komunikacyjnej.

Gtéwnym zadaniem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze Miasta Zielona i gmin osciennych (z ktérymi Gmina Miasto Zielona
Géra — jako organizator transportu — podpisata lub podpisze porozumienia w zakresie lokal-
nego transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, ktére wynikajg
z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych na-

stepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.
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Wzrost $wiadomosci istoty problemoéw transportowych, w tym zwigzanych z emisjg za-
nieczyszczen i hatasu, przyczynit sie do zmiany postrzegania pojazdéw spalinowych. Za sprawg
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktérej zatozenia wpisuja sie w Swiatowe
trendy, wprowadzono regulacje majgce stymulowac rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego
w polskich miastach. Na mocy zapiséw przywotanej ustawy, samorzady staty sie jednymi
z gtéwnych uczestnikdw procesu popularyzacji zastosowania paliw alternatywnych do zaspo-
kajania codziennych potrzeb transportowych ich mieszkancéw.

Elektromobilno$¢ stanowi odpowiedZ na oczekiwania spoteczenstwa w zakresie prze-
mieszczania sie za pomocg zeroemisyjnych srodkéw transportu, ktére cechujg sie brakiem lo-
kalnej emisji zanieczyszczen i nie generujg znacznego hatasu, wskutek czego podnoszg kom-
fort zycia w miastach. Z elektromobilno$cig nierozerwalnie wigze sie innowacyjno$¢ — wyko-
rzystanie i rozwoj najnowszych dostepnych technologii. Podkresli¢ nalezy, ze rozwdj elektro-
mobilnosci zachodzi nie tylko w odniesieniu do transportu zbiorowego, ale dotyczy on niemal
wszystkich pojazddéw eksploatowanych w miastach. Opracowywanie nowych, innowacyjnych
technologii, pozwala wiec na zwiekszenie udziatu elektrycznych i hybrydowych samochoddéw
osobowych — zarowno w gospodarstwach domowych, jak i w przedsiebiorstwach oraz urze-
dach — jako pojazddw stuzbowych, a takze w systemach carsharingowych.

Zielona Gora jest miastem, ktdre jest jednym z krajowych lideréw wdrazania elektromo-
bilnosci w publicznym transporcie zbiorowym. Posiada najbardziej rozbudowang — po miastach
wykorzystujacych trolejbusy — infrastrukture do fadowania autobusdéw zeroemisyjnych na pe-
tlach linii komunikacyjnych. Zielona Géra juz obecnie spetnia wymogi udziatu autobuséw zero-
emisyjnych we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej’. Rozwoju w miescie wymagajg nato-
miast pozostate formy elektromobilnosci.

Napedy elektryczne wykorzystywane sg tez z coraz wiekszym powodzeniem w rowerach.
Fakt ten przyczynia sie do zwiekszenia zasiegu miejskich podrdzy rowerowych, przez co umoz-
liwia wzrost popularnosci roweréw elektrycznych jako srodkdw transportu wykorzystywanych
do zaspokajania codziennych potrzeb transportowych mieszkancéw. Dodatkowo, elektryczne
rowery cargo umozliwiajg transport towardw, zwtaszcza w centrum.

Coraz wiekszg popularnoscig cieszg sie rowniez mate pojazdy elektryczne, takie jak hu-
lajnogi (zaréwno posiadane na wtasno$¢, jak i wykorzystywane w systemach sharingowych),

! Ustawa o elektromobilnosci zobowigzuje miasta liczace powyzej 50 tys. mieszkancdéw do zapewnienia
okreslonego minimalnego udziatu autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdéw komuni-
kacji miejskiej — od dnia 1 stycznia 2021 r. udziat ten musi wynosi¢ minimum 5%. W zielonogorskiej
komunikacji miejskiej udziat pojazdow elektrycznych we flocie wynosit na koniec 2020 r. ponad 48%.
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deskorolki czy jezdziki. Wszystkie te pojazdy stanowig alternatywe gtéwnie dla podrozy pie-
szych, ale stanowi¢ mogg réwniez sposdb na pokonywanie tzw. pierwszej i ostatniej mili w cza-
sie podrdzy intermodalnych, tgczonych z transportem zbiorowym.

Mieszkancy obszaréw zurbanizowanych oczekujg wysokiej jakosci zycia, ktéra uznawana
jest za najwazniejszy czynnik wplywajacy na rozwdj miast. Duze znaczenie w ksztattowaniu
tej jakosci ma transport, gdyz stanowi w miastach i aglomeracjach istotne zrédto zanieczysz-
czen i hatasu. Zmierzajgc w kierunku poprawy jakosci zycia, nalezy dgzy¢ do wprowadzenia
zmian w strukturze podrdzy miejskich, ktére — w miastach wielkosci Zielonej Géry — zdomino-
wane sg przez samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien by¢ wzrost udziatu trans-
portu publicznego oraz przejazddw rowerami i innymi $rodkami indywidualnego przemieszcza-
nia sie. Wzrost udziatu pojazdéw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych napedzanych gazem
ziemnym w administracji i w obstudze miasta takze moze wiec wzmocni¢ efekt poprawy jakosci
zycia.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Zielonej Géry i gminy Zabdr.

Racjonalnos¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdézy wlasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

» efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrbwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa lubuskiego,
powiatu zielonogdrskiego oraz gmin objetych planem.

Cele szczegétowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
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= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju $rodkéw transportu;

»  rozwo0j zrwnowazonego systemu transportowego;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

» okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazeréw;

= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich
uzytkowania.

Niniejszy Plan zastgpi dotychczas obowigzujacy ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicz-
nego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2020 dla Miasta Zielona Gdra i gmin oSciennych,
ktore zawarty z Miastem Zielona Gdra porozumienia w sprawie wspdlnej organizacji transportu
publicznego” przyjety uchwatg nr XX.181.2015 Rady Miasta Zielona Gora z dnia 25 sierpnia
2015 .

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze powiatu zielonogdrskiego oraz miast i gmin
Zielonogdrskiego Obszaru Funkcjonalnego, ktére podpiszg porozumienia komunalne w sprawie
organizacji transportu publicznego, jest funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proeko-
logicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerdw —w sposob tworzacy
z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych wtasnym samochodem oso-

bowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2020 poz. 1944, 2400)
oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoto-
wego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje miasto Zielong Gore i gmine Zabdr, natomiast przedmiotowo:

metodologie tworzenia planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

» obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecz-

nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego

osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
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» preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnos$¢ po-
dréznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= zrddta i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

» Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. U. UE, L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, L. 354/22 z dnia
23.12.2016r.);

» Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM (2007) 551;

» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);

» ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2020 poz.
1944, 2400);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

» ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140 ze
zm.);

» ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
2021 r. poz. 110 ze zm.);

= ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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oraz:

= ,Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komu-
nikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w trans-
porcie kolejowym” (Dz. U. 2018 poz. 874);

» dokumenty strategiczne kraju, wojewddztwa i Zielonej Gory;

» studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miast i gmin ob-
jetych planem;

* miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju i plany rozwoju
lokalnego miast oraz gmin objetych planem;

= programy ochrony Srodowiska dla miast oraz gmin objetych planem;

= sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

= wplyw transportu na Srodowisko na obszarze objetym planem;

=  wymogi zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb z niepetnosprawnoscig i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= potrzeby wynikajgce z kierunku polityki pafistwa — w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

= dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze
i gminach, z ktérymi miasto podpisato porozumienia;

» dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w Zielonej Gorze, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng
gmin objetych opracowaniem;

» dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, oSrodkéw pomocy spotecznej i innych insty-
tuciji;

» publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

» publikacje gospodarcze (branzowe);

= ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

= strony internetowe.

W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac
na zgodnos¢ planu transportowego z ich wytycznymi.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-go-
spodarczg Zielonej Géry sprzed epidemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki roz-
przestrzeniania sie koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze beda
miaty istotny wptyw na gospodarke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna byto jednak
jednoznacznie oceni¢ wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarczg Zielonej Gory.
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktorego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
z6w cieplarnianych, o ktéorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

= B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;

* CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

» infrastruktura fadowania — infrastruktura fadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-
nosci autobuséw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

» komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,
ktdre z Miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

» linia komunikacyjna — pofgczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rdédladowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

* LNG (od ang. liquefied natural gas) — skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt
7a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakoSci
paliw (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r., poz. 133);

= LPG - (od ang. liquefied petroleum gas), propan-butan, gazol — mieszanina propanu i bu-
tanu, uzywana jako gaz, ale przechowywana w pojemnikach pod ciSnieniem w postaci

ciektej. Nalezy do najbardziej wszechstronnych zrédet energii;
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tadowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;
Miasto — Miasto Zielona Gora;

MZK - Miejski Zaktad Komunikacji w Zielonej Gorze, zaktad budzetowy Miasta, z siedzibg
przy ul. Chemicznej 8, 65-713 Zielona Gora (w czasie przygotowywania dokumentu w trak-
cie przeksztatcania w spotke);

NFOSiGW — Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, ul. Konstruk-
torska 3a, 02-673 Warszawa;

obecnie obowigzujacy plan transportowy — Plan zrownowazonego rozwoju Plan
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2020 dla Mia-
sta Zielona Gora i gmin osciennych, ktére zawarty z Miastem Zielona Goéra porozumienia
w sprawie wspolnej organizacji transportu publicznego, przyjety uchwatg Rady Miasta Zie-
lona Gdra nr XX.181.2015 z dnia 25 sierpnia 2015 r.;

organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu osOb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikéw pojazdow
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytgcznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-

lowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania;
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= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

= punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub faduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu; punkt fadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW, z wytgczeniem urzadzen do mocy 3,7 kW zainstalowanych
np. w budynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

* punkt tankowania gazu ziemnego — zespot urzadzen stuzacych do zaopatrywania po-
jazdéw samochodowych w gaz ziemny, w tym pochodzacy z biometanu; w celu napedu
silnikdw tych pojazddw, wyrdznia sie punkty tankowania gazu zmiennego CNG lub LNG;

= punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

» P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjag zbiorowa; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

» stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o matej lub duzej
mocy, zwigzane z obiektem budowlanym albo wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalo-
wanym co najmniej jednym punktem tadowania o matej lub duzej mocy — wyposazone
w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowiskiem po-
stojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytacza elektroenerge-
tycznego;

» stacja tankowania gazu ziemnego — zespot urzadzen, w tym punkt tankowania spre-
zonego gazu ziemnego (CNG lub LNG), przytaczonych do sieci dystrybucyjnej gazowej lub
terminalu przeznaczonego do sprowadzania, wyfadunku i regazyfikacji skroplonego gazu

12
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ziemnego wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywa-
nymi w procesie regazyfikacji;

= ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2020 r., poz. 1944, 2400);

» ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110).

1.4. Konsultacje spoteczne

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
majacy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci bedacy
efektem motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych
przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzgcej temu transportowi
i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobow
przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarow miejskich, zapewnienia warunkdw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Transport publiczny powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnos$¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy inne
cechy. Zasada réwnego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych
funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z prze-
waga stosowania produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO,,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw,
jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i spo-
sob jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz
wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdéw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom prawnym, obnizaja-
cym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazddw, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku
azotu i czgstek statych o 30-40%. Warto dodaé, ze nastgpito to pomimo wzrostu natezenia
ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zaso-
boéw przyrody oraz na obszarach, w ktdrych wystepuja przekroczenia stezen dopuszczalnych.
Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, z preferen-

cjami dla torowego, niepowodujacego emisji zanieczyszczen w granicach miast.

2Zjelona Ksiega. ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdlnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego i lotniczego, w przewozach pasazeréw.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS, zapewniajg-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie sys-
temu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle
istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog, w szczegdlnosci na obsza-
rach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze
mieC réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i Srodowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢
zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszcze-
gblnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréw-
nowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg promowanie techno-
logii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii
oraz zaawansowanych systeméw produkcji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekolo-
gicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekolo-
gicznych i zintegrowanych systemdw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grud-
nia 2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy
finansowej 2014-2020, okreSla dla wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych,
ze wszelkie cele osiggane bedg w sposob zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju oraz
unijnym wspieraniem celu zachowania ochrony i poprawy jakosci Srodowiska naturalnego.
Wsrdd celdow tematycznych oraz wspolnych ram strategicznych wymienione zostaty w rozpo-
rzadzeniu m.in.: promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepusto-
wosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wigczenia spotecz-

nego, walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

3 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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W ramach celu tematycznego promowania zréwnowazonego rozwoju transportu okre-
$lono priorytet inwestycyjny, tj. rozwdj i usprawnianie przyjaznych Srodowisku (w tym o obni-
zonej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemoéw transportu — w celu promowania zréwnowa-
zonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez faczenie weztdéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weziami multimodalnymi.
Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji transpor-
towych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspierac roz-
wdj infrastruktury oraz poprawiac tgcznos¢ z kompleksowa i bazowg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubostwem
i wszelkg dyskryminacjg, okresSlono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wigczenia spotecz-
nego, przez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
raC bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtéwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdlnych regiondw sg przekazywane w ramach
realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktore wyznaczg m.in. osie priorytetowe, priory-
tety inwestycyjne i cele szczegdétowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajace.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa®, okresla strategie inter-
wengcji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowa, wspierajg realizacje celdow zdefiniowanych w Strategii Roz-
woju Kraju 2020, w tym w szczegolnosci zwiekszanie spojnosci terytorialnej. W umowie przed-
stawiono szczegdtowg diagnoze aktualnej sytuacji w kraju oraz identyfikacje podstawowych
problemdw dla ktdrych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspomagajaca
ich rozwigzanie. Jednym z takich probleméw jest niewystarczajgca spojnos¢ spoteczna i tery-
torialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i regional-

nym.

4 Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lo-
kalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transporto-
wej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszaréw
funkcjonalnych, jak réwniez obszaréw wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu mieszkan-
céw do débr i ustug. W ramach celdw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 pro-
ponuje sie promowanie zréwnowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej
— w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych oSrodkéw miejskich i obszardw ich otaczajgcych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkdéw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszaréw funkcjonalnych miast — przez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimo-
dalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska, sys-
temy kierowania ruchem, obiekty , Park&Ride").

Jednym z podstawowych problemdéw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw
podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systeméw
transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej optacalny stanie sie dojazd z miejsco-
wosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogdw jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu. Sy-
tuacje pogarsza obecnie promowanie samochodu osobowego jako bezpiecznego Srodka trans-
portu w sytuacji wystepowania zagrozenia epidemiologicznego.

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci™ wy-
znacza dziewie¢ celdw strategicznych, ktdrych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformutowang
w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-
nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenie potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku

interwencji — transport okreslono jako cel nr 9 ,,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej poprzez

> Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r., poz. 121.
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utworzenie zréwnowazonego, spodjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transporto-

wego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczgcymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:

» budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

»= wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-
stach;

= konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

» podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych
przesiadek, lepsza koordynacja $rodkdw transportu zbiorowego, integracja systemow ta-
ryfowych, podniesienie jakosci oferty transportu publicznego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci

z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

~Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)"
jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarzadzania gtéwnymi
procesami rozwojowymi w Polsce, tgczac wymiar strategiczny i operacyjny. Okresla niezbedne
dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest tworzenie warunkéw dla wzro-
stu dochodoéw mieszkancow Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecz-
nym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym. Celem szczegdtowym III jest ,Rozwoj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele
polityki regionalnej, a wsrdd nich ,Zréwnowazony rozwodj kraju wykorzystujacy indywidualne
potencjaty poszczegodlnych terytoriow”, ktorego realizacja powinna spowodowac zwiekszenie
dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkancow.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-

kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".

Wsrdd dziatan zmierzajacych do poprawy warunkéw rozwojowych miast wymieniono m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

6 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta przez
Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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» realizacje strategii zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systeméw transportu pu-
blicznego.

Wsrdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono m.in.:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-

wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego $rodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

= tworzenie warunkow do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do tadowania pojazddw elektrycznych, zakup elektrycznych autobusoéw itp. oraz
wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

» wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych sie do wzrostu
uzytkowania pojazddéw elektrycznych;

» wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw wptywajgcych na osiggniecie celéw Strategii szczegétowo omadwio-
nych w dokumencie jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze dokument wy-
mienia ,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci”, nakierowany na podniesienie efek-
tywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego, zachecajgc mieszkancow do zmiany $rodka
transportu z indywidualnego na zbiorowy. Wsrdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono
m.in.:

» wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt , Wspdiny Bilet”,
integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi $rodkami publicznego
transportu zbiorowego;

» przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe tarcuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systeméw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocje ruchu rowero-
wego i pieszego;

= wsparcie dla systemdw wspdtdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb starszych i niepetno-
sprawnych.
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Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
$rodkéw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpo-
wiedniego poziomu finansowania ustug.

~Krajowa Polityka Miejska 2023" jest celowym dziataniem panstwa na rzecz zréwnowa-
zonego rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnie-
nie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i two-
rzenia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow, a w tym:
= poprawa konkurencyjnosci;

» rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

» przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszaniu
sie jakosci zycia.

W ramach tego celu realizowane bedg dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efek-
tywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikdw. Pozadana
struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony Srodowiska.

Jednym z szeSciu gtdwnych watkdw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest ,Transport i mobilno$¢ miejska”, w tym transport publiczny. W kierunkach dziatan wska-
zuje sie, ze celem dziatan wtadz samorzadowych powinno by¢ osiggniecie zrownowazonej mo-
bilnosci w obszarze funkcjonalnym miasta, a zasadniczym priorytetem starania na rzecz zmiany
zachowan komunikacyjnych, a zwtaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrastajgcym
uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy przemieszczaniu
sie w obszarze miejskim.

Jako jeden z priorytetow inwestycyjnych Krajowa Polityka wskazuje zmiane sposobu
ksztattowania ulic, zwtaszcza w obszarach srodmiejskich, przyczyniajac sie do zmiany zacho-
wan komunikacyjnych na rzecz ograniczania indywidualnego transportu samochodowego
(strefowanie predkosci, preferowanie ruchu rowerowego, zachety dla podrdzy pieszych). Jako
inny priorytet dokument wskazuje inwestycje w transport publiczny. Podkreslona zostata takze
potrzeba szerszej integracji systeméw komunikacyjnych, w tym taryfowej, rozktadowej i sys-
teméw P&R.

7 Przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 20.10.2015 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/polityka- miej-
ska, dostep 31.12.2020 r.
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W ramach ksztattowania zachowan komunikacyjnych w dgzeniu do mobilnosci zréwno-
wazonej wskazuje sie na dziatania zmniejszajace role samochodu osobowego na rzecz innych
sposobow przemieszczania sie. Dokument wskazuje, ze wprowadzanie rozwigzan promujgcych
komunikacje zbiorowg powinno by¢ wspierane poprzez dziatania prowadzgce do postrzegania
roweru jako samodzielnego $rodka transportu, poprzez tworzenie infrastruktury rowerowej za-
pewniajgcej dostepnos¢ rowerem do 100% potencjalnych zrédet i celdw podrézy. Z kolei
W rozwigzaniach przestrzennych i komunikacyjnych jako bardzo wazne podkresla sie uwzgled-
nianie potrzeb pieszych — zaréwno w obszarach $rodmiejskich, jak i poza nimi, na dtugich
dystansach oraz w zakresie ostatniej mili (niwelowanie barier, skracanie drog dojscia itp.),
z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych.

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym Krajowa Polityka wskazuje
m.in. ma potrzebe koordynacji i wspotpracy miedzy samorzadami, tworzenie ,stref niskiej emi-
sji”, odpowiednia polityke parkingowa, wtasciwe opracowywanie planéw zréwnowazonego roz-
woju transportu zbiorowego.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrownowazony”® wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i wa-
runki Zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazerow komunika-
Cji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okresla cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument okresla
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia tery-
torialnego, partnerstwa i wspotpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania
decyzji w oparciu o dowody, warunkowosci zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatdw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zréwnowazonego rozwoju kraju...”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegdtowy
1. ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary
zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta érednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske. Jako obszary zagrozone trwatg marginalizacjig w wojewodztwie lubu-

skim wymieniono gminy Gubin i Brody.

8 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego. *
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W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan 1.5. ,Rozwoj infrastruktury wspierajgcej
dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszarédw”, dotyczacy
takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objgc¢ lepsze skomunikowanie obszaréw
miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug publicz-
nych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwoj ustug
i Srodkéw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzystania po-
tencjatu kolejowego. Jako dziatania wymieniono m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza oraz
adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi
wykorzystania OZE i ochrong $srodowiska naturalnego;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

» opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdblnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

» rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sasiadujgcymi oSrod-
kami.

Cel szczegodtowy 3. ,Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowa-
nych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspdtprace samorzaddéw wojewddzkich z samorza-
dami duzych miast, i wykorzystanie ich doswiadczania dla wspotpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar wspotpracy dokument wymienia
m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicznego (multimodal-
nego). Jednym z kierunkdw interwencji jest ,Wzmacnianie wspdtpracy i zintegrowanego po-
dejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym”, w ramach kto-
rego wiodacga role przyznaje sie samorzagdowi wojewddztwa, a jako narzedzia polityki propo-
nuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”° okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-

nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

% Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252)
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1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czyn-
nikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku dziatania:

» zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu, w tym $rodowiskowych;

= poprawa dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-
portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego transportu publicznego.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)!9, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow prze-
mieszczania 0sob wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-
wnetrznych. W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajgce do:

* promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemoéw transportowych;

» integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz” itp.), wspdlnych rozktadow jazdy, jednolitych syste-
mow taryfowych i biletu waznego na wszystkie Srodki transportu u wszystkich przewozni-
kdw — w skali regionow;

= zwiekszenia mozliwosci przewozdéw $rodkami transportu szynowego na obszarach aglome-
racji;

* promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systeméw ITS,
zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym Srodkom transportu publicznego;

= promogji transportu najmniej zanieczyszczajgcego srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegol-

nosSci w obszarach miejskich, poprzez:

10 Krajowa Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta Uchwatg Rady
Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (M.P. z 2013 r., poz. 75)
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» zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sdb;

= zintegrowanie transportu w miastach (fgcznie z dojazdami podmiejskimi);

» optymalizacje i integracje przewozéw miegjskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego;

» wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”!! jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
» rozwdj przemystu elektromobilnosci;

» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiegac miata w trzech etapach. W pierwszym etapie planowane byto
stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (w latach 2019-2020) zatozono budowe
infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet, komercjalizacje wynikéw
badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane

byto stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego

w wojewodztwie lubuskim

W ,Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Lubuskiego 2020”12 okreslono Zielong Gore jako dy-
namicznie rozwijajgcy sie osrodek o znaczeniu regionalnym. Zielona Géra posiada takze po-
wigzania funkcjonalne z drugim o$rodkiem wojewddzkim — Gorzowem Wielkopolskim, z ktérym
tworzg w wojewddztwie lubuskim dwubiegunowy uktad osrodkéw o funkcjach metropolital-
nych. Zielona Gora jest osrodkiem centralnym potudniowego subregionu w wojewddztwie.
Miasto Zielona Gdra wraz z okolicznymi gminami (m.in. Czerwiensk, Sulechéw, Swidnica, Trze-
biechdw i Zabdr) wyznacza aglomeracje zielonogdrskg. Natomiast Zielona Géra wraz z mia-
stami Nowa S0l i Sulechéw oraz gminami Czerwiensk, Nowogrod Bobrzanski, Otyr, Swidnica
i Zabdr naleza do Stowarzyszenia Lubuskie Tréjmiasto.

W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020” nastepujgco zdefiniowano wizje

rozwoju wojewodztwa lubuskiego:

' Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/rzad-przyjal-plan-rozwoju-elektromobil-
nosci-w polsce-3, dostep 31.12.2020 r.

12 Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2020” przyjeta uchwatg nr XXXXI1/319/12 Sejmiku Wo-
jewodztwa Lubuskiego z dnia 19 listopada 2012 r.
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= w 2020 r. wojewddztwo lubuskie w petni korzysta ze swojego potozenia w Europie, walo-
row Srodowiska i dostepnosci komunikacyjnej;

= rozwinely sie konkurencyjne i innowacyjne sektory gospodarki i turystyka, a Lubuszan
mozna juz zaliczy¢ do spoteczenstw informacyjnych;

» efektywne wykorzystanie srodkéw unijnych, aktywno$¢é samorzaddw, przedsiebiorcéw i or-
ganizacji pozarzagdowych zapewnity wysoki poziom zycia mieszkancéw i dostep do ustug
o dobrym standardzie;

= region postrzegany jako miejsce zdrowego stylu zycia zyskuje miano ,zielonej krainy no-
woczesnych technologii”.

Osiggniecie pozgdanego stanu planuje sie poprzez realizacje celu gtéwnego oraz celéw
strategicznych, a takze zdefiniowanych na ich podstawie dziatan strategicznych. Cel gtéwny
okreslono jako: ,Wykorzystanie potencjatéw wojewddztwa lubuskiego do wzrostu jakosci zy-
cia, dynamizowania konkurencyjnej gospodarki, zwiekszenia spdjnosci regionu oraz efektyw-
nego zarzadzania jego rozwojem”.

Oprocz celu gtdwnego, w dokumencie przyjeto cztery cele strategiczne:
Konkurencyjna i innowacyjna gospodarka regionalna.
Wysoka dostepnos¢ transportowa i teleinformatyczna.

Spoteczna i terytorialna spdjnosc¢ regionu.

h N

Region efektywnie zarzadzany.
W ramach pierwszego celu strategicznego wyrdzniono cel operacyjny 1.4.: ,,Rozwoj funk-
cji metropolitalnych oSrodkéw wojewddzkich”.

W strategii wyznaczone zostaty dwa osrodki rozwoju funkcji metropolitalnych: Gorzéw
Wielkopolski i Zielona Géra. Miasto Zielona Gora, jako element Lubuskiego Trojmiasta, wraz
z gminami w ramach Zielonogdrskiego Obszaru Funkcjonalnego, korzysta na realizacji celu
strategicznego 1.4 poprzez wzmocnienie funkcji administracyjnych, edukacyjnych, naukowych
i kulturowych. Rozwdj funkcji metropolitalnych w mieScie bedzie pozytywnie oddziatywat
na pozostate osrodki w subregionie. Kierunki interwencji dla celu 1.4. zaktadajg wspieranie
powigzan wewnetrznych aglomeracji zielonogdrskiej oraz rozwoj systemow miejskiej i pod-
miejskiej komunikacji publicznej.

Rozwdj systemdw komunikacji polega¢ ma na:

- wzmocnieniu roli transportu miejskiego;

- wprowadzaniu zaawansowanych systemow zarzadzania ruchem;

- zwiekszeniu efektywnosci energetycznej pojazddw transportu publicznego;

- wprowadzeniu innowacyjnych rozwigzan w transporcie miejskim na obszarach funkcjonal-

nych.
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W ramach drugiego z celéw strategicznych zdefiniowano trzy cele operacyjne:
= 2.1. — Budowa nowej i modernizacja istniejgcej infrastruktury;
= 2.2. — Usprawnienie systemu transportu publicznego;
= 2.3. — Rozwdj spoteczenstwa informatycznego.

Przewidziane w strategii zapewnienie wysokiej dostepnosci transportowej obejmuje po-
prawe jakosci obstugi komunikacyjnej ludnosci, poprzez: zapewnienie odpowiedniego taboru,
optymalizacje istniejgcych i uruchomienie nowych potgczen komunikacyjnych, usprawnienie
transportu w aglomeracjach miejskich i obszarach podmiejskich.

Zakfada sie podjecie dziatan w celu zmniejszenia ucigzliwosci transportu dla Srodowiska
i mieszkancow, poprzez zwiekszanie udziatu transportu publicznego w ruchu osobowym.

Kierunki interwencji w zakresie budowy i modernizacji infrastruktury zaktadajg dziatania
majace na celu poprawe infrastruktury w celu zapewnienia sprawnych potgczen pomiedzy stra-
tegicznymi osrodkami miejskimi a portem lotniczym, strefami gospodarczymi, parkami prze-
mystowymi i naukowo-technologicznymi, bazami logistyczno-magazynowymi, weztami komu-
nikacyjnymi. Zaktada sie takze tworzenie centrow logistyczno-operacyjnych konsolidujgcych
rézne $rodki transportu w weztach zintegrowanego systemu transportowego.

Kierunki interwencji w zakresie usprawnienia systemu transportu publicznego zaktadajg
dziatania na rzecz poprawy zarzadzania komunikacja:

- rozwdj inteligentnych systeméw transportowych;

- zwiekszenie roznorodnosci form transportu w wojewddztwie;

- rozwdj i promocja zbiorowego transportu publicznego, w tym z zastosowaniem rozwigzan
proekologicznych;

- kontynuacje dziatan i wspdtprace z innymi regionami na rzecz utworzenia Srodkowoeuro-
pejskiego Korytarza Transportowego CETC — ROUTE 65.

Jako wskazniki realizacji drugiego celu strategicznego przyjeto miedzy innymi zwieksze-
nie liczby ludnosci wojewddztwa w strefie dostepnosci drogowej i kolejowej do Zielonej Gory
— w przedziatach 30, 60 i 90 minut.

Dla osiggniecia celéw strategicznych zdefiniowano kluczowe przedsiewziecia o charakte-
rze regionalnym lub ponadregionalnym. Wsrdd tych inwestycji znalazty sie inwestycje doty-
czgce transportu zbiorowego, takie jak: rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej
nr 273 (CE-59) na odcinku Gtogoéw — Zielona Géra — Kostrzyn nad Odrg oraz rozbudowa i mo-
dernizacja infrastruktury i taboru transportu publicznego w obszarach funkcjonalnych Zielonej
Gory (Lubuskie Tréjmiasto) i Gorzowa Wielkopolskiego.
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Przygotowywana i poddana konsultacjom spotecznym ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Lubuskiego 2030 (projekt wersja 2.0)"*3 okresla jako cel gtéwny rozwoju wojewddztwa: ,In-
teligentne gospodarowanie potencjatami regionu dla osiggniecia zréwnowazonego rozwoju,
spdjnosci spotecznej i przestrzennej oraz wysokiej jakosci zycia mieszkancow”.

Projekt definiuje cztery cele strategiczne:
= 1. Inteligentna, zielona gospodarka regionalna.
= 2. Region silny w wymiarze spotecznym oraz bliski obywatelowi.
= 3. Inteligentna przestrzen regionu.
= 4, Region atrakcyjny, efektywnie zarzadzany i otwarty na wspdtprace.

W ramach celu 3 okre$lono siedem celéw operacyjnych, w tym cel 3.1. ,Modernizacja
oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjnej i transportu zbiorowego”. Proponowanymi w pro-
jekcie aktualizacji kierunkami interwencji sa:

- rozwdj infrastruktury i komunikacji drogowej;

- rozwdj transportu kolejowego;

- rozwdj infrastruktury i komunikacji lotniczej;

- inicjowanie i podejmowanie dziatan z zakresu poprawy standardu i dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego, w tym na poziomie lokalnym i terenach wiejskich;

- zastosowanie inteligentnych i proekologicznych rozwigzan w transporcie zbiorowym;

- wsparcie oraz realizacja projektdw i inwestycji z zakresu budowy, rozbudowy i modernizacji
systemu tras rowerowych regionu;

- rozwoj rozwigzan multimodalnych oraz budowa centréw logistycznych w sasiedztwie gtow-
nych weztéw komunikacyjnych regionu;

- tworzenie zintegrowanych weztdw przesiadkowych, zintegrowanych systeméw taryfowo-
biletowych oraz dynamicznego systemu informacji pasazerskiej. Korelacja przyjazdéw/od-
jazddw rdznego typu transportu zbiorowego;

- budowa systemu Park&Ride, dla samochoddw i rowerdw w poblizu przystankéw kolejo-
wych i autobusowych.

Wsrdd proponowanych w ramach realizacji celu 3 przedsiewzieciach, uwzgledniajgcych
kompetencyjnos$¢ samorzadu wojewddzkiego, wymieniono m.in.: rozbudowe portu lotniczego
Zielona Goéra/Babimost, program ekologicznego transportu zbiorowego, rozbudowe infrastruk-

tury rowerowej na terenie wojewddztwa.

13 bip.lubuskie.pl/773/Aktualizacja_Strategii_Rozwoju_Wojewodztwa_Lubuskiego_2020,dostep
31.12.2020 r.
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Jako obszar strategicznej interwencji wymieniono m.in. Miejski Obszar Funkcjonalny Zie-
lonej Gory.

~Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego”™* jako cel gtéowny okresla
,R0zwaj systemu transportowego regionu poprawiajgcy dostepnos$¢é komunikacyjng w wymia-
rze wewnetrznym i zewnetrznym na rzecz rozwoju gospodarczego, spéjnosci terytorialnej
i spotecznej oraz poprawy bezpieczenstwa”.

Program wyznacza trzy cele horyzontalne oraz cele szczegétowe. W zakresie transportu
miejskiego i autobusowego okreslono cel szczegbtowy 3.1. ,Wzmocnienie roli transportu miej-
skiego”, w ramach ktérego zdefiniowano dwa cele operacyjne:
= 3.1.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) transportu miejskiego, z kierunkami

dziatan:
— zwiekszenie ilosci nowoczesnego taboru;
— integracja systemow taryfowych;
— wdrozenie systemu informacji pasazerskiej;
= 3.1.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz Miejskich Obszaréw Funkcjonal-
nych, z kierunkami dziatan:
— poprawa parametréw technicznych infrastruktury (przystanki, wiaty, centra przesiad-
kowe);
— rozbudowa, budowa sieci drdg rowerowych i Sciezek rowerowych na terenach miejskich

obszaréw funkcjonalnych.

2.3. Opracowania strategiczne dla miasta Zielona Gora

LStrategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zielonej Gory (Strategia ZIT MOF ZG)", Wersja nr 2, Sierpien 2016 r.», przyjeta przez Zarzad
Wojewddztwa Lubuskiego, okresla cel gtéwny jako: ,Osiggniecie wyzszej jakosci zycia miesz-
kancow na obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory poprzez poprawe spdjnosci spoteczno-go-
spodarczej tego obszaru”. Dla realizacji celu gtdéwnego zdefiniowano cztery cele priorytetowe:
1. Wysoki poziom wewnetrznej integracji MOF i wsparcie powigzan interregionalnych.

2. Zréwnowazony rozwoj i ochrona zasobdw przyrodniczych i kulturowych.

3. Poprawa spotecznej spdjnosci MOF ZG.

14 Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego — aktualizacja przyjeta przez Zarzad Woje-
wodztwa Lubuskiego w dniu 14 sierpnia 2018 r., bip.lubuskie.pl/676/Program_Rozwoju_Trans-
portu_Wojewodztwa_Lubuskiego, dostep 31.12.2020 r.

15 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory
(Strategia ZIT MOF ZG)”, Wersja nr 2, Sierpieri 2016 r przyjeta Zarzadzeniem nr 965.2016 Prezydenta
Miasta Zielona Gora z dnia 10 sierpnia 2018 r.
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4. Rozwdj sektora MSP i innowacyjnoéci motorami wzrostu gospodarczego obszaru funkcjo-
nalnego.

W ramach celu nr 1 okre$lono m.in. dziatanie 1. ,Rozwijanie komunikacji przyjaznej $ro-
dowisku” oraz dziatanie 3. ,Rozwoj ustug elektronicznych w obszarze funkcjonalnym”. Nato-
miast w ramach celu nr 2 okresSlono dziatanie 6. ,Podniesienie efektywnosci energetycznej
obiektow i instalacji w gminach MOF ZG”.

Jako projekt do zrealizowania w ramach dziatania 1 wskazano ,Zintegrowany system
niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gérze”, ktéry jest obecnie w koncowej
fazie rozliczenia jego realizacji.

Strategia przywotuje ,,Catosciowg Koncepcje Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta
Zielonej GAry, miasta i gminy Sulechdw, miasta i gminy Czerwienisk, gminy Swidnica i gminy
Zabor”.

Powyzszy dokument okresla wizje transportu publicznego na obszarze MOF jako ,funk-
cjonowanie howoczesnego, proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwa-
nia pasazeréw w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy realizowa-
nych wtasnym samochodem osobowym”.

Catosciowa Koncepcja obejmuje trzy podstawowe zakresy dziatan:

» 1.1 - Stworzenie niskoemisyjnego systemu komunikacji publicznej na obszarze funkcjonal-
nym Zielonej Gory w oparciu o pojazdy elektryczne;

»= 1.2 — Budowa systemu inteligentnego zarzadzania transportem na terenie rdzenia MOF;

= 1.3 — Rozwijanie transportu rowerowego, w tym rozbudowa sieci $ciezek rowerowych
na obszarze funkcjonalnym. Budowa Sciezek rowerowych przy drogach gminnych, powia-
towych i wojewodzkich.

W ramach dziatania 6 Strategii ZIT MOF Zielonej Gory przewidziano wdrozenie Planu
gospodarki niskoemisyjnej dla Zielonej Gory.

»Strategia Rozwoju Zielonej Goéry na lata 2012-2022"'¢ definiuje misje i wizje miasta
w 2022 r. oraz dziewietnascie celdw i zadan strategicznych, do ktdrych przypisane sg cele
operacyjne i dziatania. Trzy z celdw strategicznych zwigzane sg z rozwojem mobilnosci i trans-
portu publicznego.

Do realizacji celu strategicznego nr 1 — ,Rozwdj funkcji metropolitalnych”, przypisano
dwa cele operacyjne: ,Wzmacnianie funkcji metropolitalnych miast: wspieranie rozwoju ob-

szaru funkcjonalnego o charakterze regionalnym — aglomeracji zielonogorskiej” oraz ,Rozwdj

16 Strategia Rozwoju Zielonej Gory na lata 2012-2022 przyjeta uchwatg nr XXX1.241.20112 Rady Miasta
Zielona Gora z dnia 24 kwietnia 2012 r.
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funkcji administracyjnych, gospodarczych, edukacyjnych, naukowych, kulturowych i innych
ustug publicznych wyzszego rzedu”.

Do planowanych dziatan majgcych na celu osiggniecie wyzej wymienionych celéw ope-
racyjnych, nalezg m.in.:

» rozwoj miejskiej i podmiegjskiej komunikacji publicznej, w tym takze zaawansowanych sys-
temow zarzadzania ruchem;

» optymalizacja $wiadczenia podstawowych ustug publicznych na obszarach funkcjonalnych
aglomeracji.
Jednym z rezultatdw wdrozenia tych dziatan ma by¢ wieksza dostepnos¢ komunikacyjna
na terenie obszaru funkcjonalnego oraz wieksza dostepnos¢ ustug.
Dla realizacji celu strategicznego nr 6 — ,,Rozwdj komunikacji wewnetrznej i zewnetrznej,
budowa parkingdw” wyznaczono trzy cele operacyjne: usprawnienie uktadu komunikacyjnego
na terenie Miasta Zielona Gdra, poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu miejskiego oraz
nowatorskie rozwigzania komunikacyjne.
Do realizacji celdw operacyjnych postuzy czternascie planowanych dziatan, a wsrdd nich:
» budowa sieci parkingdbw wielopoziomowych na terenie miasta (realizacja tego przedsie-
wziecia moze spowodowac powstanie od 600 do 1 000 nowych miejsc postojowych);

= zakup nowoczesnego ekologicznego taboru — zatozono, ze 50% taboru bedzie o napedzie
elektrycznym lub hybrydowym;

= budowa nowych nowoczesnych zatok i petli autobusowych na nowo powstajgcych osie-
dlach mieszkaniowych lub w remontowanych pasach drog;

= przebudowa zatok i petli autobusowych wg nowoczesnych standardéw;

* modernizacja przystankéw — poprzez zakup urzgdzen elektronicznej informacji pasazerskiej
i wiat przystankowych przystosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych;

» opracowanie dokumentacji oraz realizacja Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego Zie-
lona Gora Gtdwna — we wspdtpracy z zainteresowanymi podmiotami.

Pozostate zadania dotyczg przede wszystkim budowy i rozbudowy waznych drdg.

Do realizacji celu strategicznego nr 17 — ,Poszerzenie oferty rekreacyjno-wypoczynko-
wej”, przypisano 10 celéw operacyjnych. Cztery z nich zwigzane sg z problematyka publicznego
transportu zbiorowego oraz mobilnosci mieszkancéw, i sg to:
= propagowanie ekologicznego trybu zycia i zachowan proekologicznych;
= zapewnienie dostepu alternatywnymi $rodkami komunikacji do terendw rekreacji i czyn-

nego wypoczynku;

= poprawa warunkdéw rekreacji ruchowej i aktywnego wypoczynku, rekreacji poznawczej;
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» zaktywizowanie mieszkancéw, wzrost zadowolenia oséb korzystajgcych z komunikacji ro-
WErowej.

W ramach celu strategicznego nr 17. wymieniono zadania zwigzane z mobilnoscig oraz
dotyczace projektowania i budowy Sciezek rowerowych.

»Plan Zrébwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Zielona Géra"”!’ przedstawia cztery
scenariusze rozwoju mobilnosci, w zaleznosci od zréwnowazenia mobilnosci i zmian ruchliwosci
mieszkancow. Punktem wyjscia dla tworzenia scenariuszy byt stan z 2016 r., gdzie udziat po-
drézy realizowanych samochodem osobowym wyniost 42,6%, transportem publicznym 25,4%,
rowerem 1,5%, a pieszo az 30,5%.

W dokumencie zdefiniowano wizje dziatania jako:

Zielona Gora to dogodnie potoZony osrodek wzrostu o znaczeniu krajowym i wysokiej
dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej, wdrazajgcy kompleksowe rozwigzania niskoemisyjne
dla poprawy jakosci Zycia i podniesienia konkurencyjnosci gospodarki. Zielona Gora to atrak-
cyjna, petna parkow i zieleni, nadodrzariska i zbilansowana wewnetrznie przestrzeri o licznych
alternatywach dla samochodu osobowego. Jest to miasto przyjazne pieszym i rowerzystom
w kazdym wieku, dostepne nowoczesnym, niskoemisyjnym transportem publicznym. Zielona
Gora w partnerskiej wspofpracy jest jednym z liderow rozwoju elektromobilnosci w Polsce”.

W Planie okreslono trzy cele strategiczne, a w kazdym z nich po trzy cele operacyjne:

1. Wazrost atrakcyjnosci i spdjnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw, a w nim:
— poprawa warunkow dla ruchu pieszego,
- zintegrowany rozwdj komunikacji rowerowej,
— poprawa dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci,
— poprawa jakosci przestrzeni publicznej;
2. Zmniejszenie ucigzliwosci transportu drogowego, a w nim:
— wazrost spojnosci przestrzeni miejskiej przez inwestycje transportowe,
— poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,
- rozwdj nowych ustug w zakresie mobilnosci;
3. Rozwdj niskoemisyjnego i zintegrowanego transportu publicznego, a w nim:
— wazrost jakosci ustug transportu miejskiego,
— wazrost znaczenia transportu kolejowego w obstudze Zielonej Gory,

- integracja réznych form transportu w miescie.

17 Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Zielona Gora przyjety uchwatg nr LII1.700.2017
Rady Miasta Zielona Godra z dnia 29 sierpnia 2017 r.
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W ramach realizacji celu 2 przyjeto realizowanie zadan opracowania koncepcji rozwoju
roweru miejskiego, carsharingu oraz instalacji stojakdw rowerowych.
W ramach celu 3 przewiduje sie inwestycje w infrastrukture drogowg (budowe/przebu-
dowe/modernizacje ulic), wprowadzenie stref Tempo 30 oraz wyposazenie wybranych przej$¢
dla pieszych w azyle i doswietlacze.
«Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Zielona Géra do roku 2030"*® wyznacza pie¢
celéw strategicznych planu adaptaciji.
Celem strategicznym nr 2 jest ,,Zwiekszenie poziomu $wiadomosci mieszkancéw na temat
zagrozen klimatycznych i adaptacji do zmian klimatu”, celem nr 3 — ,Zwiekszenie odpornosci
miasta na ekstremalne zjawiska termiczne”, a jako cel nr 5 okreslono ,,Poprawe jakosci Srodo-
wiska w warunkach zmian klimatu”.
W ramach celu nr 2 dziatania adaptacyjne nakierowane sg na wdrozenie kampanii i pro-
graméw edukacyjnych.
W ramach celu nr 3 dziataniem adaptacyjnym nr 3.6 jest ,Poprawa warunkéw podrézy
komunikacjg zbiorowg”. Przedstawione w Planie propozycje rozwigzan obejmuja: klimatyzacje
w autobusach, zadaszenie i rozwazenie ogrzewania (przy silnych mrozach) wiat przystanko-
wych, ,zielone” przystanki, tablice elektroniczne na przystankach informujgce o mozliwych
utrudnieniach, zadaszenie stacji rowerowych, zacienienie petli autobusowych, zadaszanie/za-
cienie miejsc parkingowych.
W ramach celu nr 5 przewidziano dziatanie adaptacyjne dotyczace mobilnosci i elektro-
mobilnosci:
= nr 5.2 — ,Rozwdj systemu niskoemisyjnego transportu miejskiego z ukierunkowaniem
na transport elektryczny”, ktérego celem jest wymiana taboru na spetniajgcy wyzsze normy
emisyjne oraz zeroemisyjny; przewiduje sie takze budowe infrastruktury dla elektromobil-
nosci (stacje fadowania, miejsca do parkowania), zachety do korzystania z pojazdéw elek-
trycznych oraz proponuije sie wydzielenie buspasow i zwiekszenie czestotliwosci kursowa-
nia autobusow;

= nr 5.3 - ,Budowa systemu Inteligentnego Zarzadzania Transportem na terenie miasta Zie-
lona Gdra, z wykorzystaniem réznorodnych technologii stuzgcych zwiekszeniu efektywnosci
transportu miejskiego” — przewiduje sie zastosowanie utatwien dla komunikacji miejskiej

oraz utworzenie zintegrowanych centréw przesiadkowych;

18 Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Zielona Gora do roku 2030 przyjety uchwata nr V.88.2019
Rady Miasta Zielona Goéra z dnia 26 lutego 2019 r.
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= nr 5.4 — ,Promocja, budowa i modernizacja systemu Sciezek rowerowych i ciggéw pie-
szych”, obejmujgce kompleksowe dziatania budowy oraz modernizacji Sciezek, tworzenie
stref komunikacji rowerowej, budowe bezpiecznych i zadaszonych parkingdw, wprowadze-
nie roweru miejskiego oraz promocje roweru jako codziennego Srodka transportu;

= nr 5.6 —,Promowanie i wspieranie korzystania z energii z instalacji OZE (w tym fotowol-
taika), zmiana SUIKZP*® uwzgledniajgca wyznaczenie terendw produkcji energii odnawial-
nej”, polegajace na promowaniu inicjatyw zwiekszenia produkcji energii odnawialnej oraz
wyznaczanie terenéw jej produkcji o mocy ponad 100 kW.

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Zielona Géra na lata 2014-2020"%° jako cel
strategiczny okresla poprawe stanu powietrza atmosferycznego przy zréwnowazonym i efek-
tywnym wykorzystaniu no$nikow energii poprzez wsparcie gospodarki niskoemisyjnej na tere-
nie MOF ZG, a jako gtéwny cel dziatan redukcje emisji gazéw cieplarnianych, redukcje zuzycia
energii finalnej oraz zwiekszenie udziatu energii ze zrédet odnawialnych w ogdlnym jej zuzyciu.

Jako kierunki posrednie osiggniecia gtdwnego celu w zakresie zwigzanym z mobilnoscig

wskazano w dokumencie:

modernizacje drég publicznych skutkujgcg mniejszg emisjg oraz zwiekszenie komfortu
uzytkowania;

— systematyczng wymiane taboru komunikacji publicznej;

— poprawe jakosci powietrza;

— wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan w oswietleniu drog;

— edukacje mieszkancow w zakresie OZE oraz efektywnego gospodarowania energia.

W dokumencie przeprowadzono bazowg inwentaryzacje emisji CO, (dla roku 2011),
na podstawie ktdrej zaplanowano dziatania inwestycyjne i nieinwestycyjne.

Jako dziatania inwestycyjne w obszarze ograniczenia zuzycia energii w budynkach wy-
mieniono termomodernizacje obiektéw MZK. Jako dziatania inwestycyjne w obszarze ograni-
czenia zuzycia energii w transporcie wskazano wymiane autobusdéw komunikacji miejskiej, mo-
dernizacje drég publicznych oraz budowe $ciezek rowerowych na terenie MOF. W szczegdto-
wym wykazie dziatan priorytetowych wymienione zostaty zwigzane ze zrownowazong mobil-
noscig miejskg: wymiana taboru komunikacji publicznej, modernizacja i budowa drdg publicz-
nych i ciezek rowerowych, w tym projekty:
= | Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gorze”;

= Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze”;

19 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.
20 plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Zielona Gora na lata 2014-2020 przyjety uchwatg nr
XX1.431.2020 Rady Miasta Zielona Goéra z dnia 24 kwietnia 2020 r.
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= ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej
Gory — Miasto Zielona Géra”;

= ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej
Gory — Miasto Zielona Géra — Zawada-Zielonogorska”;

= ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej
Gory — Miasto Zielona Goéra — etap I1”.

~Analiza Kosztdéw i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komu-
nikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla miasta Zielona Goéra”! zostata opracowana
z uwagi na to, ze miasto Zielona Gora przekracza prog 50 000 mieszkancow i byto zobligowane
do opracowania analizy kosztow i korzysci, o ktérej mowa w art. 37 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

W wyniku realizacji projektu ,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicz-
nego w Zielonej Gorze” zakupiono 43 autobusy zeroemisyjne, przez co udziat pojazdéw elek-
trycznych we flocie komunikacji miejskiej wynosit na koniec 2020 r. ponad 48%, a po realizacji
projektu ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze” wzrosnie do ponad 60%,
przy 30% najwyzszym wymaganym poziomie pojazddw zeroemisyjnych. Miasto Zielona Gora
spetnia obecnie wymogi okreslone ustawg o elektromobilnosci, a po realizacji projektu spetni
nawet przewidywane dopiero od 1 stycznia 2028 r.

»Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Zielona Géra do roku 2030.”%> ma na celu po-
prawe funkcjonowania infrastruktury miejskiej oraz podniesienie Swiadomosci i bezpieczen-
stwa mieszkancdw w obliczu zmieniajgcego sie klimatu.

Plan wyznacza pie¢ celdw strategicznych.

W ramach celu 3. Zwiekszenie odpornosci miasta na ekstremalne zjawiska termiczne,
dziataniem adaptacyjnym 3.6 jest — Poprawa warunkoéw podrdzy komunikacjg zbiorowa.

Zaproponowanymi rozwigzaniami w ramach tego dziatania poprawiajgcymi komfort po-
drézy w ekstremalnych warunkach termicznych sg: zainstalowanie klimatyzacji w autobusach,
zadaszenie i rozwazenie ogrzewania wiat przystankowych, "zielone" przystanki, tablice elek-
troniczne na przystankach, zadaszenie stacji rowerowych, zacienienie petli autobusowych, za-
daszanie lub zacienienie miejsc parkingowych.

W ramach celu 5. Poprawa jakosci Srodowiska w warunkach zmian klimatu, przewidziano

dziatania zwigzane z mobilnoscig i transportem publicznym.

2L Analiza Kosztow i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobusow zeroemisyjnych dla miasta Zielona Gora, bip.zielonagora.pl, dostep 31 grudnia 2020 r.

22 Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Zielona Gora do roku 2030 przyjety uchwatg nr V.88.2019
Rady Miasta Zielona Gdra w dniu 26 lutego 2019 r.
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Dziataniem adaptacyjnym 5.2 jest — Rozwoj systemu niskoemisyjnego transportu miej-
skiego z ukierunkowaniem na transport elektryczny. Zaproponowanymi rozwigzaniami w ra-
mach tego dziatania s3: wymiana pojazdéw w transporcie miejskim na spetniajgce wyzsze
normy emisyjne, zwiekszania udziatu pojazdow elektrycznych, budowa infrastruktury dla elek-
tromobilnosci, wprowadzenie zachet do korzystania z pojazdéw elektrycznych, wydzielenie pa-
sow jezdni dla komunikacji publicznej oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw
komunikacji miejskiej.

Dziataniem adaptacyjnym 5.3 jest — Budowa systemu Inteligentnego Zarzadzania Trans-
portem na terenie miasta Zielona Gora, z wykorzystaniem réznorodnych technologii stuzacych
zwiekszeniu efektywnosci transportu miejskiego, w ramach ktérego przewidywane sg utatwie-
nia dla komunikacji miejskiej oraz utworzenie zintegrowanych centréw przesiadkowych.

Dziataniem adaptacyjnym 5.4 jest — Promocja, budowa i modernizacja systemu Sciezek
rowerowych i ciggdw pieszych, w ramach ktérego przewiduje sie kompleksowg budowe i mo-
dernizacje sciezek rowerowych, tworzenie stref komunikacji rowerowej w obszarach zabudowy
miejskiej, budowe zadaszonych parkingdw dla rowerdw oraz wdrozenie systemu roweru miej-
skiego.

,Program Ochrony Srodowiska dla miasta Zielona Géra na lata 2016-2019 z perspektywa
na lata 2020-2023"?3 zostat opracowany z uwagi na przekroczenia w obszarze ochrony powie-
trza dopuszczalnego poziomu benzo(a)pirenu.

Program okres$la dziesie¢ obszardw interwencji. Jako zagrozenie w obszarach interwencji
zdefiniowanych jako: jako$¢ powietrza i ochrona klimatu oraz zagrozenia hatasem, Program
wskazuje dalszy wzrost liczby samochodoéw i ruchu samochodowego w miescie, przy jednocze-
snym matym zainteresowaniu komunikacjg zbiorowg. W poszczegdinych obszarach w doku-
mencie okreslono cele oraz kierunki dziatania.

W obszarze jakosS¢ powietrza i ochrona klimatu wyznaczono cel systematycznej poprawy
jakosci powietrza na terenie miasta. W ramach tego celu w kierunku interwencji ograniczenie
emisji ze zrédet komunalnych wymieniono zadania:

—  zakup taboru (zakup autobusdw elektrycznych), gdzie podmiotem wskazanym zostat MZK;
— budowa obwodnicy potudniowej miasta Zielona Géra;

— budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami rowerowymi;

23 program Ochrony Srodowiska dla miasta Zielona Gora na lata 2016-2019 z perspektywa na lata 2020-
2023 przyjety uchwatg nr LI1.644.2017 Rady Miasta Zielona Gora z dnia 27 czerwca 2017 r.
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— budowa drogi taczacej Osiedle Pomorskie z weztem Zielona Goéra Pétnoc na trasie S3
i ul. Trasa Pdtnocna wraz z przebudowg skrzyzowania ul. Szosa Kisieliiska i Osiedle Po-
morskie.

W zakresie obszaru zagrozenie hatasem wskazano m.in. na realizacje dziatann obowigzu-
jacych we wiasciwym programie ochrony Srodowiska przed hatasem.

~Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Zielona Gdéra"?*, okresla jako cel
strategiczny — wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu powyzej 5 dB na
terenie miasta Zielona Géra w perspektywie dtugoterminowej.

Zadaniami zwigzanymi z transportem zbiorowym wymienionymi w programie sg: opra-
cowanie koncepcji systemu sterowania ruchem na terenie miasta oraz opracowanie koncepcji
wyprowadzenia ruchu ciezkiego z wybranych obszaréw miasta, opracowanie koncepcji wpro-
wadzenia stref (obszaréw) ograniczonych predkosci ruchu obejmujgcych swoim zasiegiem wy-
brane czesci miasta.

Jako zadania posrednio wptywajace na klimat akustyczny miasta wymieniono: rozwoj
sieci rowerowej, wprowadzanie do eksploatacji srodkéw transportu o ograniczonej emisji ha-
tasu (rozwdj komunikacji miejskiej w oparciu o autobusy elektryczne), promowanie korzystania
z niskoemisyjnych lub elektrycznych Srodkéw transportu, darmowe przejazdy dla mieszkan-
cdw, promowanie carpoolingu, rozwoj systemu buspaséw, rozwdj parkingéw, w tym Park&Ride

w weztach przesiadkowych oraz edukacje ekologiczna.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystepujgcych
w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdinych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmnigjszenie Sredniej odlegtosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosc
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrdzy;

» atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-

czeniu wptywajg na ograniczenia liczby podrdzy jego mieszkancow;

24 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Zielona Gora przyjety uchwatg nr I111.30.2018
Rady Miasta Zielona Godra z dnia 18 grudnia 2018 r.
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» odlegto$¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miejscowosci;

» polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

* mieszanie funkcji, jako sposdb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtos¢
podrézy — ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Zagospodarowanie przestrzenne jest takze determinantg wysokosci lokalnej niskiej emi-
sji zanieczyszczen. Zwarta zabudowa miejska z lokalnymi zrodtami ciepta oraz waskie pasy
drogowe arterii komunikacyjnych, sprzyjajg powstawaniu przekroczen dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen w powietrzu. Obszary o wysokim stopniu zurbanizowania narazone sg takze na
wysokie emisje hatasu, ucigzliwe dla mieszkancéw.

W aspekcie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa znaczgce uwarunkowania
stanowig sieci miedzynarodowych pofgczen transportowych oraz miedzynarodowe sieci infra-
struktury technicznej. Wojewddztwo lubuskie obejmuje swoim zasiegiem teren przygranicza,
ktory ma szczegdlne znaczenie w tranzycie osob i towardw. Krzyzujg sie tutaj potgczenia mie-
dzynarodowe w ukfadzie zachdd-wschdd (od panstw Europy Zachodniej do Ukrainy, Biatorusi,
Ros;ji) oraz pétnoc-potudnie (od Potwyspu Skandynawskiego do Europy Potudniowej).

Przez obszar wojewddztwa lubuskiego przebiegajg miedzynarodowe potgczenia: dwa ko-
rytarze transportowe transeuropejskiej sieci TEN-T: korytarz Battyk — Adriatyk i Morze P6t-
nocne — Battyk. Na rysunku 1 przedstawiono wojewddztwo lubuskie na tle powigzan miedzy-
narodowych w zakresie komunikacji.

Podziat administracyjny wojewddztwa lubuskiego od 1999 r. nie ulegat znaczagcym zmia-
nom. Jedyng wiekszg zmiang byta likwidacja wiejskiej gminy Zielona Géra, zlokalizowanej
w powiecie zielonogdrskim i wigczenie jej z dniem 1 stycznia 2015 r. w granice miasta na
prawach powiatu Zielona Géra, z czym wigzata sie réwniez zmiana granic powiatu zielonogér-
skiego. Pozostate zmiany dotyczyly niewielkich korekt granic administracyjnych, przede
wszystkim powiekszania miast kosztem terendw sgsiadujgcych miejscowosci (w wiekszosci
w ramach tej samej gminy miejsko-wiejskiej).

Sie¢ osadnicza wojewddztwa lubuskiego, podobnie jak krajowa sie¢ osadnicza, ma cha-
rakter policentryczny. Regularna struktura osrodkdw osadniczych wspomaga rozwdj konkuren-
cyjnej gospodarki, spdjnosci spotecznej i terytorialnej, a takze ekorozwdj. Najwazniejszymi
elementami systemu sg dwa osrodki wojewddzkie — Gorzow WIkp. jako siedziba wojewody
i Zielona Gora jako siedziba wtadz samorzadowych, ktére stanowig gtdwne bieguny wzrostu.
Wojewddztwo lubuskie jest jednym z dwdch polskich wojewddztw, gdzie funkcjonujg dwa
osrodki wojewddzkie. Miasta te petnig wybrane funkcje metropolitalne, koncentrujgc potencjat
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spoteczny i gospodarczy regionu, a dzieki licznym powigzaniom funkcjonalno-przestrzennym

przekazujg impulsy rozwojowe na sasiednie gminy.
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Rys. 1. Wojewaddztwo lubuskie na tle powigzan miedzynarodowych

w zakresie komunikacji

Zrédto: ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego”, Zielona Gora 2018, s. 45.

Osrodki regionalne, zgodnie z Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,
stanowig miasta nie bedace stolicami wojewddztw i liczagce zasadniczo od 100 do 300 tys.
mieszkancow. Z uwagi na kryterium liczby ludnosci w wojewddztwie lubuskim nie wyznacza
sie o$rodkdw regionalnych.

Strukture osadniczg uzupetniajg osrodki subregionalne, ktdre stanowig miasta liczagce
zasadniczo od 50 do 100 tys. mieszkancéw. Uwzgledniajac jednak stosunkowo niewielka liczbe
ludno$ci w najwiekszych miastach powiatowych wojewddztwa lubuskiego, jako osrodki subre-

gionalne uznano miasta o liczbie ludnosci przekraczajgcej 20 tys. mieszkancéw, petnigce role
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centrow gospodarczych, edukacyjnych, kulturalnych i administracyjnych dla mniejszych miast
i obszaréw wiejskich.
Dopetnienie systemu osadniczego wojewddztwa stanowig osrodki lokalne, do ktdérych
zaliczono pozostate miasta powiatowe oraz osrodki miejskie o lokalnym oddziatywaniu.
W ujeciu sumarycznym system osadniczy wojewddztwa tworzg nastepujgce osrodki:
» os$rodki wojewddzkie o znaczeniu krajowym: Gorzéow WIkp. i Zielona Géra;
= osrodki subregionalne: Nowa Sl, Stubice, Swiebodzin, Zagan i Zary;
= osrodki lokalne: Drezdenko, Gubin, Kostrzyn nad Odrg, Krosno Odrzanskie, Lubsko, Mie-
dzyrzecz, Nowogréd Bobrzanski, Skwierzyna, Strzelce Krajenskie, Sulecin, Szprotawa,
Wschowa.
Zielona Gora wraz z gminami: Sulechdw, Czerwiensk, Swidnica i Zabdr tworza Miejski
Obszar Funkcjonalny Osrodka Wojewddzkiego Zielona Gdra. Na rysunku 2 przedstawiono usy-
tuowanie MOF OW Zielona Gdra na mapie wojewodztwa lubuskiego.

] '“"? - rdzeri MOF OW
&
9 - obszar MOF OW
l""——’\‘v./‘\‘)m«mmw
~ - rdzert MOF OS

smuendrthursn
- obszar MOF OS
ant o 3

@ osrodek lokalny

pozostate oznaczenia
—e==a= granica wojewddztwa
= granica powiatu
granica gminy

Rys. 2. Lokalizacja MOF OW Zielona Gora na mapie wojewodztwa lubuskiego

Zrédto: ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego”, Zielona Gora 2018, s. 225.
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Na rysunku 3 przedstawiono usytuowanie Zielonej Gory na mapie wojewddztwa lubu-
skiego.

Rys. 3. Lokalizacja Zielonej Gory na mapie wojewodztwa lubuskiego

Zrédto: ,Wnioski i rekomendacje z planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubu-
skiego”, Zielona Gora 2018, s. 473.

Miasto Zielona Gora, po potaczeniu sie w dniu 1 stycznia 2015 r. z gming wiejska Zielona
Gora (obecnie dzielnica Nowe Miasto), obejmuje teren 278,3 km?, ktdry zamieszkuje 141,2 tys.
0s6b. Gmina Zabdr zajmuje obszar 93,4 km?, a zamieszkuije jg 4,3 tys. 0sob.

Ponizej opisano zagospodarowanie przestrzenne poszczegolnych jednostek administra-
cyjnych objetych planem.

Miasto Zielona Goéra

Zielona Géra jest miastem na prawach powiatu, znajdujgcym sie w zachodniej Polsce
w wojewodztwie lubuskim. Miasto stanowi jeden z dwdch, obok Gorzowa Wielkopolskiego,
osrodkéw administracyjnych o znaczeniu regionalnym w wojewddztwie lubuskim. Miasto jest
siedzibg Zarzadu Wojewoddztwa Lubuskiego i Urzedu Marszatkowskiego oraz Starosty i Staro-
stwa Powiatu Zielonogdrskiego. Zielona Géra wraz z Czerwienskiem, Nowogrodem Bobrzan-
skim, Nowg Sola, Otyniem, Sulechowem i Swidnica naleza do Stowarzyszenia Lubuskie Tréj-

miasto.
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Obecny obszar miasta obejmuje dwie potgczone, odrebne do konca 2014 r. jednostki
samorzadu terytorialnego — dwczesne miasto Zielona Gora (obecnie rdzen) oraz dawng gmine
wiejskg Zielona Gdra (dzielnica Nowe Miasto). Od 1 stycznia 2015 r. miasto Zielona Gora stato
sie szdstym miastem w Polsce pod wzgledem zajmowanej powierzchni, wynoszacej obecnie
278,3 km?.

Obszar miasta Zielonej Gory pod wzgledem fizyczno-geograficznym nalezy do pieciu
mezoregiondw: Wysoczyzny Czerwiniskiej, Watu Zielonogérskiego, Doliny Srodkowej Odry, Ko-
tliny Kargowskiej oraz Obnizenia Nowosolskiego. Fragmentem pdtnocnej granicy miasta jest
rzeka Odra. Obszar miasta charakteryzuje sie bardzo urozmaicong rzezbg terenu, deniwelacje
przekraczajg 150 m. Najnizej potozone sg pdtnocne i potudniowe czesci dzielnicy Nowe Miasto.
Najwyzszym miejscem Zielonej Goéry sg Wzgdrza Piastowskie.

Zielona Gora jest miastem o dtugiej historii, przyjmuje sie, ze prawa miejskie nadano jej
w 1323 r. W okresie ostatnich kilkudziesieciu lat nastepowat rozwdj Zielonej Gory jako osrodka
przemystowego, akademickiego i kulturalnego.

System osadniczy miasta Zielona Goéra jest zréznicowany, centralng czeS¢ obszaru zaj-
muje dawne miasto Zielona Gora (rdzen) — o duzej gestosci zaludnienia i zwartym ukfadzie
urbanistycznym, niemal w petni otoczone kompleksami lesSnymi. Centralny zespét osadniczy
(obszar miasta z wytgczeniem dzielnicy Nowe Miasto) zajmuje ok. 1/5 obecnego obszaru mia-
sta, ale zamieszkuje go ponad 85% catkowitej populacji miasta. Na pozostatym obszarze —
w dzielnicy Nowe Miasto — dominuje zabudowa podmiejska z rozproszonymi, niewielkimi jed-
nostkami osadniczymi o charakterze wsi, od ok. 100 do 3 tys. mieszkafncow (19 jednostek).
Znaczng czeS¢ obszaru tej dzielnicy stanowig lasy i tereny zadrzewione.

W strukturze wykorzystania powierzchni przedstawionej w Banku Danych Lokalnych
GUS, wedtug stanu w 2014 r. lecz w obecnych granicach miasta, najwiekszy udziat majg lasy
oraz obszary zadrzewione — 55%. Drugg pozycjg sg uzytki rolne, ktére obejmujg 28% po-
wierzchni miasta. Obszary zabudowane i zurbanizowane zajmujg ok. 16% powierzchni miasta,
pozostate 1% to inne wykorzystanie (wody, nieuzytki, ekologiczne, rozne). Na rysunku 4 przed-
stawiono mape granic miasta Zielonej Gory, obrazujgcg przy okazji bardzo duze pokrycie tere-
nOw miasta obszarami leSnymi i zadrzewionymi.

Obszar miasta w granicach sprzed potgczenia z gming wiejska (rdzen) charakteryzowat
sie doé¢ zwartg zabudowa, z centralnie potozonym Srédmiesciem i relatywnie blisko potozo-
nymi wzgledem niego najwiekszymi osiedlami oraz obszarami przemystowymi. Obszar ten ota-

czaty kompleksy lesne.
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Zielona Gora

Rys. 4. Mapa miasta Zielonej Gory

Zrédto: openstreetmap.org, dostep: 1 grudnia 2020 r.

Zabudowa miejska rdzenia Zielonej Gory ma charakter koncentryczny, z punktem cen-
tralnym w okolicy Starego Rynku — historycznego centrum miasta.

W kierunkach: zachodnim, potudniowym i wschodnim od $rédmiescia zlokalizowane s3:
pierscien zabudowy o charakterze handlowo-przemystowym oraz liczne zwarte osiedla miesz-
kaniowe — wielorodzinne i jednorodzinne.

Najwieksze obszary zabudowy wielorodzinnej w otoczeniu centrum znajdujg sie w za-
chodniej czesci rdzenia miasta — osiedla: Malarzy, tuzyckie, Piastowskie, Przyjazni, Stoneczne
i Zacisze. Zabudowa wielorodzinna znajduije sie takze na wschod od centrum miasta — osiedla:
Braniborskie, Morelowe, Pomorskie, Slaskie, Tysiaclecia i Wazéw oraz na potudnie od niego —
osiedla: Jana Kilinskiego i Kosciuszki.

Obszary zabudowy wielorodzinnej przeplatajg sie z terenami zabudowy jednorodzinnej.
W pétnocnej czesci miasta takie skupisko zabudowy jednorodzinnej tworzy dzielnica Chynéw,
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w zachodniej — osiedle Cegielnia, w potudniowej — dzielnica Jedrzychdw, osiedla Kosciuszki
i Stowackiego, a we wschodniej — osiedla Braniborskie, Dolina Zielona i Raculka.

Potnocna czes$¢ zwartej zabudowy miejskiej to tereny o charakterze przemystowym oraz
osiedla zabudowy wielorodzinnej: Stefana Batorego, Zastalowskie i Zdrojowe. Obszar ten ogra-
nicza droga krajowa nr 32 — ul. Trasa Pdtnocna.

Srédmiescie Zielonej Gory otoczone jest z trzech stron pierécieniem dawnych i obecnych
zakfaddw przemystowych, w czesci o zmienionym przeznaczeniu na obiekty ustugowe. Do zna-
czacych zaktadéw przemystowych nalezg: Novita SA (producent wioknin), LUG Light Factory
sp. z 0.0. (producent rozwigzan oswietleniowych), LUMEL SA (producent aparatury pomiarowej
i odlewow wysokocisnieniowych), IDEAL Automotive Zielona Gora sp. z 0.0. (producent syste-
mow dla przemystu motoryzacyjnego) i Stelmet SA (producent drewnianej architektury ogro-
dowej).

Waznymi obszarami przemystowo-ustugowymi sg takze potozone na potnoc od ul. Trasa
Potnocna — Strefa Aktywnosci Gospodarczej ,Spalony Las” oraz Lubuski Park Przemystowo-
Technologiczny. CzesS¢ tego parku jest podstrefg Kostrzyfisko-Stubickiej Specjalnej Strefy Eko-
nomicznej.

Po potaczeniu z gming wiejskg Zielona Gdra miasto zyskato nowe obszary na pdétnoc,
wschdd i potudnie od dawnej granicy miasta. Obszar dawnej gminy stanowi obecnie dzielnice
Nowe Miasto. Dzi$ miasto Zielona Gdra graniczy na potnocy krotkim odcinkiem z rzekg Odrg,
jednak odlegtosc¢ rzeki od srddmiescia wynosi w linii prostej ok. 10 km.

Dzielnica Nowe Miasto to rozproszone enklawy zabudowy, stanowigce dawniej odrebne
miejscowosci, o bardzo zr6znicowanej liczbie mieszkancéw, otoczone kompleksami leSnymi lub
— szczegOlnie w potnocno-wschodniej i potudniowej czesci dzielnicy — obszarami upraw rolnych
i k.

Miasto tworzy wraz z okolicznymi gminami Miejski Obszar Funkcjonalny Zielonej Gory,
obejmujacy Zielong Gore oraz miasta i gminy Czerwiensk i Sulechéw, a takze gminy wiejskie
Swidnica i Zabor.

W potudniowej czesSci miasta potozony jest Zespdt Przyrodniczo-Krajobrazowy Liliowy
Las, a we wschodniej czeSci miasta Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy Park Braniborski. W po-
tudniowej czesSci miasta, w dolinie Slaskiej Ochli, znajduje sie rezerwat Zimna Woda. W obrebie
doliny rzeki Odry w granicach miasta, znajdujg sie niewielkie fragmenty obszaréw ochrony
ptasiej i siedliskowej Natura 2000 — Dolina Srodkowej Odry (PLB080004) oraz Kro$nierska
Dolina Odry (PLH080028).

W Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego przyjmuje sie,

iz docelowym ogdlnomiejskim modelem systemu komunikacji drogowej jest uktad promienisto-
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obwodnicowy, ktéry odpowiada istniejgcym i przysztym potrzebom Miasta, zaréwno w zakresie

geometrii uktadu jak i jego przepustowosci i sprawnosci.

Problem deficytu miejsc parkingowych proponuje sie w studium rozwigza¢ poprzez bu-
dowe parkingdw typu P&R oraz P&Go (Park&Go) — w rejonie ul. Zjednoczenia, al. Konstytucji
3 Maja, ul. Wroctawskiej, w poblizu gtdwnego dworca kolejowego i przy planowanej petli na
Osiedlu Mazurskim.

W zakresie rozwoju systemu transportu zbiorowego studium proponuje dazenie do uzy-
skania:
= wysokiego standardu Swiadczonych ustug;

» spdjnosci systemdw transportu zbiorowego lokalnego i regionalnego;

» spdjnego dla wszystkich przewoznikdw ,tancucha transportowego” — wspdine wezty prze-
siadkowe, integracja z systemem ,parkuj i idz” i ,parkuj i jedz";

= koordynacji i taktowania rozktadoéw jazdy, przy przejrzystym uktadzie linii;

* jednolitego systemu taryfowego;

» koordynacji komunikacji zbiorowej i indywidualnej, mozliwosci przewozenia rowerow;

» dostepnosci transportu publicznego dla 0sdb z niepetnosprawnoscia;

= uruchomienia internetowych planeréw podrézy;

» systematycznego promowania publicznej komunikacji zbiorowej.

Dla osiggniecia powyzszych efektéw studium proponuije:
= utworzenie opartej na liniach o wysokiej czestotliwosci sieci komunikacyjnej w uktadzie

promienistym i obwodnicowym — z utworzeniem centréw przesiadkowych;

* wydzielenie na ciggach najbardziej obtozonych ruchem kotowym i kluczowych dla komuni-
kacji autobusowej wydzielonych paséw ruchu oraz priorytetdw na skrzyzowaniach z sygna-
lizacjg Swietlng;

» wydzielenie dla komunikacji lokalnej zwartych centréow przesiadkowych;

» wydzielenie dla komunikacji regionalnej weztéw zintegrowanych z weztami komunikacji lo-
kalnej;

» dostosowywanie do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscig wszystkich obiektdw transportu
zbiorowego.

W Studium proponuje sie:
= wprowadzanie komunikacji zbiorowej w centrum miasta w miejsce eliminowanej komuni-

kacji indywidualnej oraz tworzenie potgczen obwodnicowych i odbierajgcych pasazeréw
dojezdzajacych do miasta z okolicznych miejscowosci;

44



public
p transport
Tt Ere e

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Zielona Géra...

» uzupetnienie sieci o potgczenia obwodnicowe pozwalajgce potgczy¢ ze sobg osiedla poto-
zone na wschodzie — KDM, z osiedlami potozonymi na potudniu i zachodzie: Piastowskie,
Kilinskiego, Kosciuszki — zrealizowane przez linie 14 i 38;

* uzupetnienie sieci 0 potgczenia obwodnicowe na pdtnocy miasta, w tym: ciggiem ul. Zdro-
jowej i Rzezniczaka — zrealizowane przez linie 5, 10 i 44;

» wigczenie do sieci nowo budowanych drdg i ulic publicznych, w tym nowo projektowanych
odcinkéw obwodnicowych;

» dowigzanie w strefie bezposrednich dojazdéw do centrum z okolicznych miejscowosci

zwiaszcza z kierunkdw na Przylep, Stary i Nowy Kisielin, Racule i Ochle — zrealizowane.

Gmina Zabdr

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Zabor zajmowat powierzchnie
93,4 km2. Gmina Zabdr przynalezy do powiatu zielonogérskiego. Obszar gminy nalezy do
mezoregionow Watu Zielonogdrskiego — w czesci zachodniej i Kotliny Kargowskiej — w czesci
potnocnej i wschodniej. Uksztattowanie terenu jest bardzo zréznicowane — ptaskie w dolinie
rzeki Odry (strefa zalewowa), z erozyjng skarpg oraz pagérkowate w zachodniej czesci gminy.

Deniwelacje sg znaczne, poziom terenu wznosi sie od ok. 52-60 m n.p.m. w dolinie rzeki
Odry, do 80-120 m n.p.m. w rejonie pagoérkowatym i do niemal 150 m n.p.m. w rejonie wsi
taz. W rejonie Zaboru znajduje sie wiele niewielkich jezior powyrobiskowych. Gmina podzie-
lona jest na 8 sofectw.

Gtowny osrodek stanowi miejscowos¢ Zabdr, w ktdrej miesci sie siedziba wiadz samo-
rzagdowych. Odlegtosci pomiedzy sasiednimi osrodkami sg niewielkie i z reguty nie przekraczajg
4 km. Uwarunkowania $rodowiska przyrodniczego w postaci rozlegtych komplekséw lesnych
stanowig naturalng bariere dla rozpraszania zabudowy. Pasmo rozwojowe gminy rozcigga sie
wzdituz drogi wojewddzkiej nr 282, stanowigcej najwazniejsze potgczenie komunikacyjne
z miastem Zielona Gora. Obejmuje ono miejscowosci Droszkdw, taz, Zabodr i Milsko. Niestety,
brak mostu na rzece Odrze - znajdujaca sie tu przeprawa promowa — stanowi bariere dla
przemieszczania sie w okresach wysokich i niskich stanéw wod. Granicg gminy, w poblizu miej-
scowosci Przytok, przebiega droga wojewddzka nr 279.

Sie¢ drég w gminie Zabor jest bardzo uboga. Gmina jest dos¢ dobrze skomunikowana
tylko z Zielong Gora. Do momentu zakonczenia budowy mostu w Milsku potgczenie promowe
stanowi bariere dla skomunikowania z sgsiednimi gminami, potozonymi na prawym brzegu
Odry. Z gming Otyn gmine Zabor taczy tylko jedna utwardzona droga (powiatowa) — do Nie-
doradza.
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W gminie nie wyksztatcit sie zaden osrodek osadniczy, ktory zapewniatby mieszkancom
wystarczajgcy dostep do ustug spotecznych, co wptywa na wzmocnienie relacji funkcjonalno-
przestrzennych z rdzeniem obszaru funkcjonalnego.

W Zaborze znajduje sie zespot patacowo-parkowy, uzytkowany jako Centrum Leczenia
Dzieci i Mtodziezy, a w Przytoku zespdt patacowo-parkowy — uzytkowany jako Miodziezowy
Osrodek Socjoterapii.

We wschodniej czesci gminy, na obszarze wsi Milsko, zlokalizowany jest obszar do reali-

zacji farmy elektrowni wiatrowych.

2.5. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Sie¢ komunikacyjna na obszarze objetym planem obejmuje komunikacje miejskg w Zie-
lonej Gérze, potaczenia kolejowe oraz linie autobusowe komercyjne realizowane przez réznych
przewoznikow.

Wg stanu na dzien 24 listopada 2020 r., sie¢ transportu publicznego organizowanego
przez miasto Zielona Gora tworzyto 28 linii autobusowych komunikacji miejskiej (25 dziennych
i 3 nocne). Schemat sieci linii zielonogdrskiej komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku
5. Poza tymi liniami funkcjonowata takze linia bezpfatna 55 — finansowana przez hipermarket
Auchan.

Liczba funkcjonujacych linii ulegata od potowy marca 2020 r. zmianom, spowodowanym
ograniczeniami wprowadzonymi w okresie obowigzywania stanu epidemii. Dostosowaniu
do wystepujgcego w tym czasie popytu ulegaty rozktady jazdy, a czeS¢ z linii zielonogorskiej
komunikacji miejskiej ulegta okresowym zawieszeniom. Z uwagi na stan epidemii COVID-19
i wprowadzone ograniczenia w poruszaniu sie oraz w wyniku zmniejszenia dopuszczalnej mak-
symalnej liczby pasazeréw w pojazdach komunikacji miejskiej, obowigzujgce rozktady jazdy
majg obecnie charakter tymczasowych i ulegajg czestym korektom — w miare wprowadzania
kolejnych ograniczen lub ich likwidaciji.

Linie komunikacji miejskiej obstugujg, na podstawie zawartego porozumienia komunal-
nego, poza miastem Zielong Gdrg, w niewielkim stopniu takze gmine Zabdr — miejscowos¢
Droszkdw.

Przewozy na obszarze Zielonej Gory oraz na terenie gminy Zabdr wykonuje Miejski Za-
ktad Komunikacji w Zielonej Gérze, z siedzibg przy ul. Chemicznej 8, ktory jest zakladem bu-
dzetowym Miasta. Przewozy w komunikacji miejskiej miasto Zielona Gora wykonuje wiec sa-
modzielnie.

Miasto planuje z dniem 1 lipca 2021 r. przeniesienie catosci dziatalnosci przewozowej
MZK do nowoutworzonej, w wyniku przeksztatcenia obecnego zaktadu, spotki komunalnej —

jako podmiotu wewnetrznego Miasta. Czynnosci organizatora, ktore obecnie wykonuje jeszcze
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zakfad budzetowy MZK, zostang przejete przez odpowiednio przygotowany do tego celu De-

partament w Urzedzie Miasta.
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Rys. 5. Schemat tras komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze

Zrodio: www.mzk.zgora.pl, dostep: 24.11.2020 r.

Na obszarze miasta, wedtug stanu na 7 maja 2020 r., zlokalizowane byty 422 przystanki,
z czego 46% wyposazono w wiaty roznych typdw. Na 16 przystankach zainstalowane byto 26
tablic dynamicznej informacji pasazerskiej, w tym 11 tablic w Centrum Przesiadkowym. Tablice
dynamicznej informacji pasazerskiej uzytkowane sg w Zielonej Gorze niemal najdtuzej w Pol-

sce, bo juz od 2005 r.
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Planowane jest powiekszenie liczby przystankéw z tablicami do 73 szt., przy czym czesc¢
z dziatajacych juz wyswietlaczy bedzie przeniesionych w mniej wazne lokalizacje. Najwiecej
nowych tablic ma funkcjonowac na przystankach przy ulicach: Stefana Batorego, Wojska Pol-
skiego, Wroctawskiej i ks. kard. Stefana Wyszynskiego.

Przy Centrum Przesiadkowym, w sgsiedztwie dworca kolejowego, zlokalizowany jest par-
king Bike&Ride.

W potnocnej czesci Srédmiescia Zielonej Gory zlokalizowany jest dworzec kolejowy stacji
Zielona Gora Gtéwna. W Zielonej Gorze znajdujg sie takze trzy przystanki kolejowe. Dwa zlo-
kalizowane sg na trasie w kierunku Gtogowa: Zielona Gdra Stary Kisielin oraz Zielona Gora
Nowy Kisielin, a trzeci — Zielona Gdra Przylep — obstuguje ruch w kierunku Czerwienska.
Ze wszystkich wymienionych przystankow korzystajg jedynie pociagi regionalne. Przewozy ko-
lejg uczestniczag w ruchu wewnetrznym w miescie jedynie w marginalnym zakresie.

Powiat Zielonogorski wraz z gminami Babimost, Bojadta, Czerwiensk, Kargowa, Nowo-
gréd Bobrzanski, Sulechéw, Swidnica Trzebiechdw oraz Zabér utworzyt Zielonogdrski Zwigzek
Powiatowo-Gminny z siedzibg w Czerwiensku, ktdrego celem jest wspdlna organizacja publicz-
nego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w powiatowo-gminnych przewozach pa-
sazerskich na obszarze gmin i powiatu — uczestnikow Zwigzku. Zwigzek ten utworzyt Zielono-
gobrska Komunikacje Powiatowg sp. z 0.0. z podstawowym przedmiotem dziatalnosci — trans-
port lgdowy pasazerski, miejski i podmiejski. Wedtug stanu na 30 pazdziernika 2020 r. spdtka
ta wykonywata przewozy na terenie gmin, uczestnikow zwigzku.

Organizatorem regionalnych kolejowych przewozoéw pasazerskich we wszystkich kierun-
kach jest Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Lubuskiego. Poszczegdine relacje obstugiwane
sg przez Polregio sp. z 0.0. — na podstawie uméw zawartych z organizatorem.

Wiascicielem dworca kolejowego oraz przystankéw, a takze podmiotem odpowiedzial-
nym za infrastrukture kolejowg na terenie miasta oraz koordynacje rozktadow jazdy pociggow,
jest firma PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Dworzec, poza osobowymi pasazerskimi przewozami
regionalnymi, obstuguje takze przewozy o znaczeniu krajowym, w relacjach do Gliwic, Katowic,
Krakowa, Lublina, Opola, Poznania, Przemysla, Rzeszowa, Wroctawia i Szczecina, wykonywane
przez PKP Intercity SA.

W okresie opracowywania niniejszej Strategii, z powodu epidemii koronawirusa, czes¢
pofaczen funkcjonowata w ograniczonym zakresie.

W bezposrednim sasiedztwie dworca kolejowego Zielona Gdra Gtéwna zlokalizowane jest
Centrum Przesiadkowe MZK — z przystankiem komunikacji miejskiej Dworzec Gtéwny. Potgcze-
nie dworca kolejowego z pozostatymi czeSciami miasta zapewnia az 20 linii dziennych i 3

(wszystkie) linie nocne zielonogorskiej komunikacji miejskiej.
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Regularne przewozy pasazerdéw autobusami w publicznym transporcie zbiorowym reali-
zowane sg takze przez przewoznikow komercyjnych. Na podstawie zezwolen, wydanych przez
Prezydenta Miasta Zielona Gdra, umozliwiajgcych wykonywanie przewozéw pomiedzy Zielong
GOrg a miejscowosciami powiatu zielonogorskiego, uruchamiane sg linie obstugiwane przez:
Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe Wrzos Mariusz Wrzosek z Kozuchowa, Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Komuni-
kacji Samochodowej Zielona Gora sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Wielobranzowe DA-MI Wtady-
staw Dabski z Pierzwina, Zielonogérska Komunikacja Powiatowa sp. z 0.0. ze Swidnicy.

Z przystankéw autobusowych w miesScie korzystajg takze przewoznicy, oferujacy prze-
wozy wykraczajgce poza obszar powiatu zielonogdrskiego. Uruchamiane przez nich linie regio-
nalne, miedzywojewddzkie oraz miedzynarodowe funkcjonujg na podstawie zezwolen wyda-
wanych przez marszatkdw wojewddztw.

W drugim kwartale 2020 r., z uwagi na stan epidemii koronawirusa, wiele przewozéw
krajowych i miedzynarodowych zostato zawieszonych.

Podstawowym przewoznikiem wykonujacym przewozy podmiejskie i w pewnej czesci
wewnatrzmiejskie jest PKS Zielona Gora sp. z 0.0. Firma ta zarzagdza dworcem autobusowym
zlokalizowanym przy ul. Dworcowej w sgsiedztwie gtdwnego dworca kolejowego. Z dworca
autobusowego realizowane sg kursy podmiejskie i dalekobiezne, wykonywane takze przez in-
nych przewoznikdw. Niektdrzy z nich nie korzystajg jednak z dworca autobusowego, zatrzy-
mujac sie na innych przystankach w jego sgsiedztwie.

Funkcje zarzadcy drog publicznych w granicach administracyjnych Zielonej Gory (z wy-
tgczeniem autostrad i drdg ekspresowych) petni Urzad Miasta Zielona Géra — Departament
Zarzadzania Drogami.

Zespot dworcdw kolejowego i autobusowego, wraz z Centrum Przesiadkowym oraz przy-
stankami i parkingami przy ulicy Dworcowej i Sulechowskiej, stanowi wazny wezet integracji
roznych srodkéw transportu.

Na obszarze Zielonej Gory funkcjonujg sieciowe i lokalne wypozyczalnie samochoddéw
osobowych. Oferujg one takze mozliwo$¢ uzytkowania samochoddéw elektrycznych. Ustugi
carsharingu od 2020 r. oferuje w Zielonej Gorze firma Panek, ale nie ma w tym miescie w ofer-
cie samochoddw elektrycznych (posiada natomiast hybrydowe). Trwajgcy aktualnie trend elek-
tryfikacji samochoddw wykorzystywanych do carsharingu kaze przypuszczaé, ze w najblizszych
latach udziat pojazdéw elektrycznych i hybrydowych bedzie dynamicznie rost.

2.6. Czynniki demograficzne i motoryzacja
Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi publicznej komunikacji zbiorowej w Zielo-

nogorskim Obszarze Funkcjonalnym, sa:
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e liczba mieszkancow;

e struktura wiekowa mieszkancow;

e aktywnos¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancéw, w tym liczba ucznidéw i studentdw;

e wielko$¢ i kierunki migracji

oraz czynniki pochodne, takie jak np. liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., miasto Zielona Gdra i gmina Zabér byty zamiesz-

kate przez okoto 145,5 tys. mieszkancéw, tym samym Zielona Goéra zajmowata 24. miejsce

w kraju pod wzgledem liczby ludnosci oraz wysokie — 6. miejsce pod wzgledem zajmowanej

powierzchni. Zmiany liczby mieszkancow w gminach objetych planem w latach 2012-2019

przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Liczba ludnosci, powierzchnia i gestosc¢ zaludnienia Zielonej Gory i gminy
Zabor w latach 2012-2019 — dane GUS

Wyszcze- | | Rok
golnienie " | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Zielona Gora

Liczba ,

. , [0sOb] 119 023| 118405| 118920| 138 711| 139 330( 139818 140 297| 141 222
mieszkancow
Powierzchnia [ha] 5 834 5 834 5834| 27832| 27832| 27832| 27 832| 27 832
Gestose 0s0b,

58 S.C . [osob/ 2 040 2 030 2 038 498 501 502 504 507
zaludnienia km?]

Gmina Zabor
L|<.:zba , [0s6b] 3947 3995 4027 4046 4135 4211 4277 4321
mieszkancow
Powierzchnia [ha] 9 338 9 338 9 338 9 338 9 338 9 338 9 338 9 338
Gestosc [osdb/
o 42 43 43 43 44 45 46 46
zaludnienia km?]
0Ogotem obszar objety planem

Liczba ,

. , [osOb] | 122970| 122400| 122947| 142 757| 143 465| 144 030| 144 574| 145 543
mieszkancow
Powierzchnia [ha] 15172 15172 15172 37 170 37 170 37 170 37170 37 170
GeStOS_C . [os0by 811 807 810 384 386 387 389 392
zaludnienia km?]

Zrodto: dane GUS.

Specyficzng cechg Zielonej Gory, po ponad pieciokrotnym zwiekszeniu jej powierzchni

w 2015 r., jest relatywnie niska gestos¢ zaludnienia, wynoszaca na koniec 2019 r. jedynie 507

0sob na 1 km? (czterokrotnie mniej niz przed potgczeniem z gming wiejska).
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Juz po potaczeniu, w latach 2015-2019, liczba ludnosci Zielonej Gory stale wzrastata, co
jest ewenementem w skali kraju.

Strukture ludnosci gmin objetych planem, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przed-
stawiono w tabeli 2. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodo-
wej mieszkancdéw gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich lat.

Tab. 2. Struktura ludnosci gmin objetych planem w latach 2016-2019

Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancéow 2019:2016
2016 2017 2018 2019 [%]
Zielona Gora

Liczba mieszkancow 139330 | 139819 | 140 297 | 141 222 101,36
w tym:

- w wieku przedprodukcyjnym 24 235 24 644 24 935 25 464 105,07
- w wieku produkcyjnym 84 739 83735 82939 82 390 97,23
- w wieku poprodukcyjnym 30 356 31 440 32423 33 368 109,92

Gmina Zabor

Liczba mieszkancow 4 135 4211 4 277 4321 104,50
w tym:

- w wieku przedprodukcyjnym 804 835 830 846 105,22
- w wieku produkcyjnym 2727 2734 2793 2782 102,02
- w wieku poprodukcyjnym 604 642 654 693 114,74

Ogotem obszar objety planem

Liczba mieszkancow 143 465| 144 030| 144574 | 145543 101,45
w tym:

- w wieku przedprodukcyjnym 25 039 25 479 25765 26 310 105,08
- w wieku produkcyjnym 87 466 86 469 85 732 85172 97,38
- w wieku poprodukcyjnym 30 960 32 082 33 077 34 061 110,02

Zrodto: dane GUS.

W latach 2016-2019 w catym obszarze zdecydowanie zmniejszyta sie liczba mieszkarncow
w wieku produkcyjnym (o 2,6 punktu procentowego), natomiast zwiekszyta sie liczba miesz-
kancow w wieku przedprodukcyjnym (o 5,0 p.p.) oraz zdecydowanie wzrosta liczba mieszkan-
cdw w wieku poprodukcyjnym (o 10,0 p.p.). Tendencja zmiany struktury wiekowej — wzrostu

udziatu mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym — zauwazalna jest w catej Polsce. W obszarze
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gminy Zabdr wystepuje natomiast trend wzrostowy liczby ludnosci produkcyjnej, odmienny
od najczesciej spotykanego trendu spadkowego.

Efektem zmian demograficznych jest spadek udziatu ludnosci o duzej mobilnosci w seg-
mencie 0sob pracujgcych. Wzrasta natomiast udziat oséb starszych, ktére czesto nie uzywaja,
albo nie mogg uzywa¢ samochodu osobowego do codziennego przemieszczania sie. Wzrasta
wiec zapotrzebowanie na realizacje przewozéw o charakterze socjalnym.

W strukturze wiekowej mieszkancow obszaru objetego planem przedstawionej na ry-
sunku 6, wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., okoto 27% populacji stanowili mieszkancy
w wieku, w ktérym przystugujg uprawnienia do przejazdéw ulgowych, a ponad 12% populacji
mieszkancy w wieku, w ktérym przystugujg uprawnienia do przejazddéw bezptatnych.

17.8 7.3
12% 5% 21.6

10.3
7%
6.1
4%

82.4
57%

m(0-4lat m5-19lat ®m20-24 lat m25-64 lat ®m65-69 lat = pow. 70 lat

Rys. 6. Struktura wiekowa mieszkancow obszaru objetego planem
[tys. 0sOb, %] — stan na 31 grudnia 2019 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
W konsekwencji zmian w strukturze demograficznej mieszkancéw gmin objetych pla-
nem, ktére zachodzity na przestrzeni ostatnich lat, nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem

do 2027 r. liczby pasazeréw kupujacych bilety normalne (petnoptatne) — z jednoczesnym
zwiekszeniem sie liczby uprawnionych do przejazdéw bezptatnych.
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Sytuacja na rynku pracy w Zielonej Gorze jest korzystniejsza od przecietnej w wojewddz-
twie. Stopa bezrobocia w Zielonej Gérze w grudniu 2019 r. wynosita 2,4%, wobec 4,9% w wo-
jewddztwie lubuskim i 5,2% w catym kraju.

Srednie wynagrodzenie brutto na koniec 2019 r. ksztattowato sie w mieécie Zielonej Go-
rze na poziomie 4 893,47 zt brutto, w powiecie zielonogdrskim — na poziomie 4 657,96 zt brutto
(przy 5 181,63 zt przecietnie w Polsce), a w wojewddztwie lubuskim — 4 559,96 z#°.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie dane
dotyczace wskaznikdow motoryzacji. Liczbe samochodéw osobowych zarejestrowanych w Zie-
lonej Gbrze w latach 2015-2019 oraz jej prognoze na lata 2020-2030, przedstawiono na ry-

sunku 7.
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Rys. 7. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w Zielonej Gorze i jej prognoza do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2 dane: www.stat.gov.pl/bdl.
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W 2019 r. w Zielonej Gdrze, wg Banku Danych Lokalnych GUS, zarejestrowanych byto
ponad 85,1 tys. samochoddw osobowych. Wskaznik motoryzacji w Zielonej Gorze wynidst 604
samochody osobowe na 1 000 mieszkancow.

Przygotowana dla Zielonej Géry prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby
samochoddw osobowych do 101,5 tys. w 2027 r. i do 106,7 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost
liczby samochoddéw osobowych w kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowiednio o 19,3
i 25,4%?2° w stosunku do 2019 r., czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji na pozio-
mie 751 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow.

W roku szkolnym 2020/2021 w miescie Zielonej Gérze funkcjonowaty facznie okoto
134 szkoty i placdwki edukacyjne, do ktérych uczeszczato 23,9 tys. uczniéw i 5,9 tys. przed-
szkolakow. Liczbe szkot i przedszkoli przedstawiono w tabeli 3.

Zielona Goéra jest takze oSrodkiem akademickim. W miescie dziatajg uczelnie: Uniwersy-
tet Zielonogdrski, Lubuska Wyzsza Szkota Zdrowia Publicznego oraz Zachodnia Wyzsza Szkota

Handlu i Finansdw Miedzynarodowych im. Jana Pawia II.

Tab. 3. Liczba przedszkoli i szkét w Zielonej Gorze wraz z liczbg uczeszczajacych

do nich dzieci i uczniow — stan na 30 wrzesnia 2020 r.

Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek i ::;ZZZ::::: Ic:’;vw
Przedszkole i punkty przedszkolne publiczne 34 5152
Przedszkole niepubliczne 22 756
Szkota podstawowa publiczna 24 11 451
Szkota podstawowa niepubliczna 6 687
Szkota branzowa I i II stopnia 6 854
Liceum ogdlnoksztatcace publiczne 10 4309
Liceum ogolnoksztatcgce niepubliczne 6 484
Technikum publiczne 6 3 307
Technikum niepubliczne 1 120
Szkofa artystyczna 3 653
Szkoty policealne 15 2 083
Szkoty specjalne 1 26

Zrédto: Centrum Informatyczne Edukacji, dostep: 1 grudnia 2020 r.

2 Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS — www.stat.gov.pl, dostep: 31 grudnia 2020 r.
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2.7. Czynniki spoteczne
Gtowne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono

w tabeli 4.

Tab. 4. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej
w Zielonej Gorze i powiecie zielonogdorskim — stan na 31 grudnia 2019 r.

Czynnik Wielkos¢
Liczba bezrobotnych w Zielonej Gorze 1 664
Liczba bezrobotnych w gminie Zabér 69
Liczba bezrobotnych w powiecie zielonogorskim 1475
Stopa bezrobocia w Zielonej Gorze 2,4%
Stopa bezrobocia w powiecie zielonogorskim 5,9%
Stopa bezrobocia w wojewodztwie lubuskim 4,9%
Stopa bezrobocia w Polsce 5,2%
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w wojewodztwie lubuskim 4 559,96 zt
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Zielonej Gérze 4 893,47 zt
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w powiecie zielonogorskim 4 657,96 zt

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Stopa bezrobocia dla Zielonej Géry, wg stanu na 31 grudnia 2019 r., wynosita 2,4% —
przy 5,2% w skali kraju i 4,9% w wojewddztwie lubuskim. Stopa bezrobocia w Zielonej Gorze
zmniejszyta sie w ciggu trzech lat o 1 p.p., podczas gdy w wojewddztwie lubuskim zmalata
w tym czasie o 1,5%?’.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych.
Gtownym jej celem jest zapewnienie wszystkim mieszkancom oczekiwanego przez nich po-
ziomu mobilnosci, niezaleznie od ich statusu spotecznego i materialnego.

W przewozach w zielonogorskiej komunikacji miejskiej obowigzujg ulgi okreslone uchwa-
tami Rady Miasta Zielona Géra?® — w wysokosci 100 i 50%.

Ulgi w wysoko$ci 100% przystugujg m.in. dzieciom do lat 7, uczniom szkdt podstawo-
wych i ponadpodstawowych do konca roku szkolnego w ktérym uczen konczy 20. rok zycia,

dzieciom z niepetnosprawnoscig uczeszczajgcym do placowki opieki nad dzieckiem w wieku do

27 Dane GUS.

28 Uchwata nr LXIX.987.2018 Rady Miasta Zielona Gdra z dnia 26 czerwca 2018 r. w sprawie ustalenia
cen i optat za ustugi przewozowe, uprawnien do przejazddw ulgowych oraz przepisoéw taryfowych w ko-
munikacji miejskiej $wiadczone przez Miejski zaktad Komunikacji w Zielonej Gorze.
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lat 7 lub przedszkola oraz ich opiekunom w czasie podrdzy, uczniom z niepetnosprawnoscig
realizujgcym obowigzek szkolny oraz ich opiekunom w czasie podrézy, osobom ktdre ukonczyty
70 lat, osobom o orzeczonej catkowitej niezdolnosci do pracy oraz niezdolnosci do samodzielnej
egzystencji (lub ze znacznym stopniem niepetnosprawnosci), a takze ich opiekunom, osobom
0 niepetnosprawnosci wrodzonej.

Ulgi w wysokosci 50% przystugujg m.in. uczniom szkét policealnych, emerytom oraz ich
wspotmatzonkom, na ktérych wyptacany jest dodatek rodzinny, osobom do 70. roku zycia,
pobierajgcym zasitek staty we wiasciwych osrodkach pomocy spotecznej w Zielonej Gorze,
i gminy Zabdr, oraz tym ich wspdtmatzonkom, na ktdrych wyptacany jest dodatek rodzinny.

Zakres uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych obowigzujgcych w zielonogdr-
skiej komunikacji miejskiej jest zblizony do innych miast.

Poza granicami miasta (na linii do gminy Zabor) w zielonogdrskiej komunikacji miejskiej
obowigzujq ulgi takie same, jak w miescie Zielona Gora.

Bilety okresowe sprzedawane sg poprzez zakodowanie na Zielonogorskiej Karcie Miej-
skiej i wystepuja jako sieciowe 30- i 90-dniowe, oraz studenckie semestralne. Bilety 30-dniowe
sg rozne w strefie biletowej A (obszar miasta Zielona Goéra), B (obszar poza granicami Zielonej
Gory) i A+B (na obszarze gminy Zabor z przejazdami do/z Zielonej Gory). W strefie A i B
wystepujg w wersjach z limitem oraz bez limitu przejazdéw. W strefie A+B wystepujg w wer-
sjach bez mozliwosci przesiadek lub z mozliwoscig przesiadek w strefie miejskiej, ale z limitem
przejazdow albo w wyzszej cenie bez tego limitu.

Bilet z limitem przejazdow moze straci¢ wazno$¢ po wykorzystaniu limitu przejazdow,
nawet jesli termin 30 dni nie uptynat. W strefie A, bilety bez limitu przejazddw mogg by¢
imienne lub na okaziciela (tylko normalne). Bilety 90-dniowe wystepujg tylko jako sieciowe
imienne, bez limitu przejazdow, w strefie A.

Cena biletu 30-dniowego imiennego bez limitu przejazdéw waznego w strefie A stanowita
rownowarto$¢ cen 30 biletdw jednoprzejazdowych. Cena biletu 30-dniowego imiennego bez
limitu przejazddw waznego w strefie B stanowita rdwnowartos¢ cen 33,5 biletdw jednoprze-
jazdowych. Natomiast najmniej korzystnie wygladata relacja ceny biletu 30-dniowego imien-
nego bez limitu przejazdéw waznego w strefie A+B, ktdra stanowita rownowartos$¢ cen az 40,9
biletéw jednoprzejazdowych.

Cena jednego przejazdu w najtanszej wersji biletu okresowego (30-dniowy, imienny,
z limitem 30 przejazddw w strefie A) — przy maksymalnym jego wykorzystaniu — wynosita dla
biletu normalnego 2,00 zt, wobec ceny biletu jednoprzejazdowego normalnego 3,00 zt. Ceny
biletdw okresowych zostaty wiec tak skalkulowane, by zacheci¢ pasazeréw do zakupu biletu
okresowego i do korzystania z zielonogorskiej komunikacji miejskie;j.
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Taryfa wprowadzona w 2018 r. przewidywata atrakcyjne ceny biletéw jednoprzejazdo-
wych dla posiadaczy Zielonogdrskiej Karty Migjskiej. Ze srodkéw znajdujacych sie na koncie
elektronicznej portmonetki istniata mozliwos¢ zakupu biletéw do 2 przystankéw (w cenie 1 zt
w strefie A), od 3 do 8 przystankéw (w cenie 2,60 zt w strefie A) oraz powyzej 8 przystankdw
za kazdy nastepny przejechany przystanek 4 gr (przy czym maksymalna optata wynosi 3 zt w
strefie A). Ponadto elektroniczny bilet jednorazowy upowaznia do jednej przesiadki w miejskiej
strefie biletowej w ciggu 20 minut. Przejazd odbywa sie tak, jakby byt to przejazd jednym
autobusem. Czas 20 minut liczony jest pomiedzy rejestracjg wyjscia z pierwszego autobusu
a rejestracjg wejscia do drugiego.

Zielonogdrska Karta Miejska wystepuje jako karta bezstykowa wydawana na okaziciela
lub spersonalizowana imienna i jest nosnikiem elektronicznej portmonetki na przejazdy jedno-
razowe oraz no$nikiem biletow okresowych. Karta jest dotadowywana w POK-ach, terminalach
lub poprzez strone internetowa.

W zielonogorskiej komunikacji miejskiej obowigzuje jeden wymiar ulgi, rowny 50%
(ustawowa i samorzadowa). Zakres gminnych uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptat-
nych jest zblizony do obowigzujacych w innych miastach. Zakres uprawnien do przejazdow
ulgowych i bezptatnych ustawowych wynika z przepiséw prawa.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych sg podstawowym narzedziem reali-
zacji polityki spotecznej za posrednictwem transportu publicznego. Szeroki zakres uprawnien
do przejazdéw ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na zakres realizacji
polityki spotecznej i transportowej (mozliwoS¢ kreowania popytu w segmentach pasazerow
uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak strony niekorzystnie
ksztaltuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac funkcjonowanie komunikacji miejskiej
w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.

Strukture wartosciowg biletow zielonogorskiej komunikacji miejskiej sprzedanych
w 2019 r., przedstawiono na rysunku 8.

Pod wzgledem wartosci sprzedawanych biletéw w Zielonej Gorze w 2019 r. dominowaty
bilety jednoprzejazdowe normalne — 38,0% wartosci wszystkich sprzedanych biletéw. Kolejng
pozycje pod wzgledem wartosci sprzedanych biletéw stanowity bilety okresowe normalne —
28,2%. W strukturze sprzedazy biletdw pod wzgledem wartosci (nie wliczajac elektronicznej
portmonetki) dominujg bilety normalne, ktére stanowig niemal 77% wartosci sprzedanych bi-
letéw. Taka struktura sprzedazy biletow jest efektem wprowadzonego od 1 wrzesnia 2018 r.
uprawnienia do bezptatnych przejazdéw dla ucznidw szkoét podstawowych i ponadpodstawo-
wych do korica roku szkolnego w ktérym uczen konczy 20. rok zycia.
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Rys. 8. Struktura wartosci biletow zielonogorskiej komunikacji miejskiej
sprzedanych w 2019 r. [%]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK w Zielonej Gorze.

Wsrdd biletdw optacanych ze srodkdw znajdujacych sie na elektronicznej portmonetce
w 2019 r. dominowalty bilety obowigzujgce w strefie miejskiej (99,5% biletéw optaconych elek-
troniczng portmonetka). 78,7% biletdw kupionych za pomoca tego kanatu sprzedazy upraw-
niato do przejazdow powyzej 3 przystankow.

W 2020 r. pandemia wywotana chorobg COVID-19 w znaczny sposéb wptyneta na liczbe
sprzedanych biletow i wielko$¢ przychoddw osigganych z tego tytutu. Poréwnujgc sprzedaz
biletdw z roku 2019 do roku 2020 (za okres styczen-listopad) odnotowano spadek przychodow
wynoszacy ponad 31% wartosci biletdow sprzedanych w 2019 r. Rdznice w wartosci sprzedazy

biletdw w roku 2019 i 2020 przedstawiono na rysunku 9.
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Rys. 9. Réznice w wartosci biletow zielonogodrskiej komunikacji miejskiej
sprzedanych w 2019 r. i 2020 r. za okres styczen — listopad [tys. zt]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK w Zielonej Gérze.

Mimo spadku popytu w 2020 r. oferta zielonogorskiej komunikacji miejskiej nie byta
ograniczana w znaczny sposob. Byto to spowodowane limitami obowigzujgcymi w pojazdach
komunikacji miejskiej dot. liczby pasazeréw. Sytuacja ta spowodowata znaczne obnizenie
wskaznika pokrycia kosztéw funkcjonowania transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy
biletdw. Powstaty niedobdr srodkdw finansowych musiat zostaé pokryty ze srodkéw budzeto-
wych Miasta Zielona Gora.

Przewdz bagazu, w tym rowerdw, wozkéw dzieciecych i wézkéw inwalidzkich oraz zwie-
rzat nie podlega optacie. Przewdz rowerdw w dni robocze jest dopuszczony tylko poza godzi-
nami szczytu, za ktéry uznano godziny od 7:00 do 10:00 oraz od 13:00 do 17:00, a w pozostate
dni bez ograniczen.

Sprzedaz biletéw prowadzona jest:
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= w Centrum Obstugi Klienta, Punkt Obstugi Klienta w Zielonej Gorze, ul. Bema 5 (rejon
dworcow kolejowego i autobusowej komunikacji regionalnej);
= w Punkcie Obstugi Klienta przy ul. Chemicznej 8 (siedziba MZK);
» w automatach w kazdym pojezdzie MZK;
= w automatach stacjonarnych;
= w aplikacjach mobilnych (bilety jednorazowe);
» poprzez Internet — na Zielonogdrskiej Karcie Miejskiej (wymagane zapisanie dotadowania
przez kasownik lub POK).
W Punktach Obstugi Klienta mozliwe jest dotadowanie Zielonogdrskiej Karty Miejskiej.
Funkcjonujgcy obecnie w Zielonej Gorze system sprzedazy biletéw, jest do$¢ rozbudowany,
ale o wtasciwej czytelnosci i odpowiedniej liczbie kanatow dystrybuciji biletéw.

2.8. Czynniki gospodarcze

W 2019 r. w strukturze podmiotow gospodarczych dominowaty przedsiebiorstwa pry-
watne (95% podmiotow gospodarczych). Najliczniejszg grupe podmiotdw gospodarczych sta-
nowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg (68% podmiotdw). Liczbe podmio-
téw gospodarczych zarejestrowanych w poszczegolnych jednostkach administracyjnych obje-

tych planem, przedstawiono w tabeli 5.

Tab. 5. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w miescie Zie-
lonej Gorze oraz w gminie Zabor — stan na 31 grudnia 2019 .

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka L
administracyjna G sektor sektor osoby spotki
publiczny | prywatny | fizyczne | handlowe
Miasto Zielona Gora 21 923 494 20 934 14 889 2735
Gmina Zabor 554 17 530 433 26
Ogotem obszar objety planem 22 477 511 21 464 15 322 2761

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Niemal 98% podmiotéw gospodarczych ogdtem i ponad 97% podmiotéw gospodarczych

prowadzonych przez osoby fizyczne, zlokalizowanych byto w miescie Zielonej Gorze. W tabeli

6 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.
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Tab. 6. Struktura podmiotow gospodarczych w Zielonej Gorze oraz w gminie Za-

bor wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2019 r.

Rodzaj dziatalnosci
Jednostka elBE R,
administracyjna ogotem Iefmctwo., fo- _ przem\_/sl p(_:zostal?’
wiectwo i ry- | i budownictwo dziatalnosc
bactwo
Miasto Zielona Gora 21 923 188 4197 17 538
Gmina Zabor 554 14 174 366
SR CE AT 3 22 477 202 4371 17 904
planem

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancow pracujgcych na wiasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotéw gospodarczych w tych gminach, w ktdrych
gtéwny udziat w dziatalnoSci gospodarczej mieszkancow majg indywidualne gospodarstwa
rolne. W tabeli 7 przedstawiono podmioty gospodarcze wg wielkosci zatrudnienia.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., ponad 96% firm stanowity podmioty zatrudniajgce
do 9 os6b. Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrddto ruchu dla transportu zbiorowego,
a wiec zatrudniajace powyzej 50 os6b, stanowity zaledwie 0,7% catkowitej liczby firm. W mie-
Scie Zielonej Gorze funkcjonowaty podmioty gospodarcze zatrudniajgce powyzej 1 000 osob.
Na pozostatym obszarze objetym planem takie podmioty nie wystepowaty.

Znaczace zrddta ruchu stanowig duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (in-
stytucje, szkoty). Sposrod wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych na obszarze objetym

planem na szczegdlng uwage zastuguja podmioty wymienione w p. 2.11.

Tab. 7. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w miescie Zielonej
GOrze oraz w gminie Zabor — stan na 31 grudnia 2019 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikow
administracyjna i 2
ogotem do9 10-49 50-249 . .50 .
i wiecej
Miasto Zielona Gora 21 923 21 162 601 135 25
Gmina Zabor 554 536 17 1 0
Ogotem obszar objety 22 477 21 698 618 136 25
planem

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.
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2.9. Ochrona srodowiska naturalnego

Oceny stanu zanieczyszczenia powietrza dokonuje Gtowny Inspektor Ochrony Srodowi-
ska, ktérego zadania na szczeblu regionalnym w wojewddztwie lubuskim wykonuje Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska w Zielonej Gorze. Sprawdzane jest tez, w jakim stopniu sg
spetnione obowigzujgce kryteria jakosSci powietrza.

Oceny poziomu substancji w powietrzu, zgodnie z art. 89 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2020 r. poz. 1219), dokonuje sie za kazdy miniony
rok w terminie do 30 kwietnia roku nastepnego oraz okresla sie dla kazdej z substancji klasy-
fikacje stref pod katem przekroczen poziomu dopuszczalnego, docelowego i celu dtugotermi-
nowego.

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substancji,
dla ktérych obowiazek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca
2018 r. w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2018 r. poz.
1119). Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajdujg sie: tlenek wegla
CO, dwutlenek azotu NO;, ozon Os, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki SO,, benzo(a)piren
w pyle PM10, benzen CsHs, a takze poziom metali ciezkich w pyle PM10: otowiu Pb, arsenu As,
kadmu Cd i niklu Ni. Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony roslin uwzglednia sie: ozon
05, tlenki azotu NOx oraz dwutlenek siarki SO..

Kryteriami oceny jakosci powietrza dla stref sg: dopuszczalny poziom substancji w po-
wietrzu (z uwzglednieniem dopuszczalnej liczby przypadkéw przekroczen), dopuszczalny po-
ziom substancji powiekszony o margines tolerancji, poziom docelowy (z uwzglednieniem do-
puszczalnej liczby przypadkow przekroczen) dla ozonu oraz poziom celu dtugoterminowego dla
ozonu.

W wojewddztwie lubuskim oceny jakosci powietrza dokonuje sie dla trzech stref: miasta
Gorzow Wielkopolski (PL0801), miasta Zielona Géra (PL0802) oraz strefy lubuskiej (PLO803)
obejmujgcej pozostatg cze$¢ wojewddztwa lubuskiego.

Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kazdego zanie-
czyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach gdzie sg one najwyzsze. Strefa
moze by¢ zaliczona do klasy A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczenia nie przekracza po-
ziomu dopuszczalnego, lub do klasy C, w ktdrej przekroczony jest poziom dopuszczalny stezen
zanieczyszczenia. Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci podijecia
dziatan dla catego obszaru, lecz jedynie dla rejonéw, gdzie wystapity przekroczenia i dla tych

zanieczyszczen, dla ktérych odnotowano przekroczenia.
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Poziom zanieczyszczen badany jest za pomocg pomiaréw intensywnych ciggtych na sta-
nowiskach statych Paristwowego Monitoringu Srodowiska z uzyciem miernikéw automatycz-
nych oraz poprzez pomiary manualne prowadzone codziennie. Dokonuje sie takze pomiaréw
wskaznikowych, okresowych lub cyklicznych, w tym z uzyciem stacji mobilnych.

Na podstawie danych z Centralnej Bazy Emisyjnej i danych meteorologicznych przepro-
wadzono modelowanie matematyczne. Modelowania matematycznego dokonat Instytut
Ochrony Srodowiska — Paristwowy Instytut Badawczy w Warszawie. Do obliczen stezeri zanie-
czyszczen przy powierzchni ziemi wykorzystany zostat model jakosci powietrza GEM-AQ dla
kazdej ze stref. Na podstawie analiz pdl stezen uzyskanych po wykonaniu procedury asymilagcji
danych pomiarowych obliczono docelowe pola rozktadu parametréw statystycznych.

System pomiardw zanieczyszczen powietrza opierat sie na 7 statych stacjach monitoringu
powietrza oraz jednej mobilnej. W ocenie rocznej za 2019 r. uwzgledniono dane ze stacji po-
miarowej LuZielKrotka, zlokalizowanej przy ul. Krétkiej w Zielonej Gérze, w zakresie pomiardw:
pytu PM10, metali ciezkich i benzo(a)pirenu w pyle PM10, dwutlenku azotu, ozonu, tlenku
wegla, benzenu, dwutlenku siarki i pytu PM2,5.

Gtownymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewodz-
twie lubuskim oraz w Zielonej Gérze sg zdarzenia spowodowane dziatalnoscig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

*  punktowg — z zaktaddw przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktérych emisja
wystepuje miejscowo gtdwnie z proceséw spalania oraz technologicznych;

» powierzchniowg — komunalno-bytowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednoro-
dzinnej z rozproszonymi indywidualnymi zrédtami ciepta;

* liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

* niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Wptyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu majg tez zjawiska meteorologiczne,
w tym inwersja termiczna. Wptywa ona na kumulowanie sie zanieczyszczen w dolnej, przypo-
wierzchniowej warstwie atmosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predkosS¢ wiatru i wyste-
powanie gwattownych podmuchdw, zwiekszajgcych stezenie pytu.

Najwiekszymi zrodtami emisji punktowych do powietrza w Zielonej Gorze sg m.in.: Elek-
trocieptownia ,Zielona Gora” SA oraz instalacja przetwarzania i skladowisko odpadéw ZGK
sp. z 0.0. Zakfady te posiadajg pozwolenia zintegrowane na emisje zanieczyszczen.

Zrédtem emisji powierzchniowej w Zielonej Gorze sa dzielnice/osiedla zabudowy jedno-
rodzinnej oraz mieszanej jedno- i wielorodzinnej takie jak: Braniborskie, Chyndw, Dolina Zie-

lona, Jedrzychdw, Kosciuszki, Stowackiego i Raculka.
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Zrédtem najwiekszej emisji liniowej sa: droga ekspresowa S3, droga krajowa nr 32, drogi
wojewddzkie nr: 281, 282 i 283 oraz gtdwne ulice w centrum miasta.

Na wielkos¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywajg lokalne warunki
meteorologiczne, wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen oraz sprawno$¢ zainstalowanych in-
stalacji oczyszczajacych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim Sredniodobowa temperatura zewnetrzna powie-
trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecdw grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktére sg gldwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-
sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach
spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stoso-
wanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobor parametréw spalania. Najwieksza
emisjg charakteryzujg sie piece spalajgce niskiej klasy na paliwo state. Powodem znaczacej
niskiej emisji sg takze silniki spalinowe, podczas krétkich tras przejazdu. Okresowe wzrosty
zanieczyszczen wynikajg takze z uzytkowania silnikdw spalinowych, napedzajgcych wiekszos¢
eksploatowanych w miescie pojazddéw. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej temperaturze,
emitujg one wiecej zanieczyszczen — ze wzgledu na koniecznos¢ stosowania bogatszej mie-
szanki oraz intensywniej zachodzace spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek
AdBlue stosowany w katalizatorach SCR, filtry czgstek statych DPF). Emisja zanieczyszczen
przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych
norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla nowych pojazddw.

W tabeli 8 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich
pojazdoéw uzytkowych.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napedow wiekszosci
uzytkowanych pojazddw, w tym autobuséw, ciggnikdw i maszyn samobieznych. Badanie emisji
spalin emitowanych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rze-
czywistych warunkdw jego uzytkowania (cykl WLTP?°). Norma emisji spalin wymagana dla

danego pojazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

29 WLTP — World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana proce-
dura badania pojazdéw lekkich).
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Na rysunkach 10, 11, 12 i 13 przedstawiono rozmieszczenie emisji w wojewddztwie lu-
buskim: liniowych w zakresie PM10 oraz NOx oraz punktowych PM10 i benzo(a)pirenu w PM10
z sektora komunalno-bytowego.

Tab. 8. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin wg norm
europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
Norma -

(tIenei(:vegIa) (wegI:wcodory) (tlenﬁioa);otu) Psl\'zle(kn:as’i/cclf)a Ll b

EURO I 4,5 11 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 11 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 30 pazdziernika 2020 r.
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Rys. 10. Rozmieszczenie i tadunki PM10 z liniowych zrodet emisji

Zrédio: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.
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Rys. 11. Rozmieszczenie i tadunki NOy z liniowych zrodet emisji

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.
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Rys. 12. Rozmieszczenie i tadunki PM10 z komunalno-bytowych zrodet emisji

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.
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Rys. 13. Rozmieszczenie i tadunki benzo(a)pirenu z komunalno-bytowych
zrodet emisji

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.

Na podstawie zestawien przedstawionych w ,Rocznej ocenie jakosci powietrza w woje-
wadztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019”, opracowanej przez Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Zielonej Gorze Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska mozna stwierdzi¢, ze o poziomie emisji w wojewddztwie
lubuskim decyduja:

—  zrédfa punktowe, w zakresie emisji NOx (19,2% ogolnej emisji), SOx (40,9% ogdInej emisii)
oraz PM2,5 i PM10 (odpowiednio 7,4 i 7,3%);

— rozproszone zrodfa komunalno-bytowe z indywidualnie ogrzewanych gospodarstw domo-
wych (niska emisja) w zakresie emisji SOx (58,7% emisji), pytu PM10 (64,1% emisji),
PM2,5 (82,2%) oraz benzo(a)pirenu (az 97,1%);

— emisja liniowa — transport drogowy ze wzgledu na znaczacy udziat (59,9%) w zanieczysz-
czeniu powietrza tlenkami azotu oraz istotny w zanieczyszczaniu PM10 i PM2,5 (6,3 i 6,4%).

W tabeli 9 zestawiono wyniki oceny jakosci powietrza w strefie miasto Zielona Géra za
2019 r. przeprowadzonej przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Zielonej Gérze
Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.
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Tab. 9. Ocena jakosci powietrza w strefie zielonogérskiej w 2019 r.

Klasa strefy

ochrona zdrowia ludzi

ochrona roslin

Wyszczegolnienie

] dla czasu usredniania ogotem
ogotem 1 godz. 24 godz. strefa lubuska

SO2 A A A A
NO2/NOx A A A A
Cco A B B -
PM10 A A A -
PM2,5 AX[ATH* - 3 -
B(a)P C - } -

* — 1 faza, ** —II faza.

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.

Na rysunku 14 przedstawiono obszary przekroczenia rocznej wartosci poziomu docelo-

wego benzo(a)pirenu w wojewddztwie lubuskim okreslone w ocenie rocznej jakosci powietrza

za 2018 r. Regularnie notowano przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu na terenie

wojewddztwa, szczegdlnie w jego potudniowej czesci. W Zielonej Gorze obszar przekroczenia

dotyczy 8,4% powierzchni miasta i obejmuje centralng czeS¢ zurbanizowang miasta.

Rys. 14. Obszary przekroczen poziomu docelowego stezen benzo(a)pirenu w pyle

zawieszonym PM10 w Zielonej Gorze

Zrédio: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.
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W tabeli 10 przedstawiono 24-godzinne wartosci minimalne, maksymalne i Srednie wy-

nikdw pomiaréw PM10 oraz benzo(a)pirenu w kazdym miesigcu w 2018 r. i w 2019 r., doko-

nanych na stacji w Zielonej Gorze.

Tab. 10. Wyniki pomiaréw w 2018 r. i w 2019 r. dla stacji LuZielKrotka

w Zielonej Gorze

Wyniki pomiarow 24-godzinnych

pyt zawieszony PM10 [ug/m3]

benzo(a)piren [ng/m3]

Miesiac
minimum maksi- srednia | minimum maksi- srednia
mum mum
Styczen 2018 r. 91 66,1 26,2 3,7 13,8 9,6
Luty 2018 r. 16,5 101,3 42,5 51 33,1 13,2
Marzec 2018 r. 9,4 94,4 35,0 2,8 12,5 7,0
Kwiecien 2018 r. 8,7 41,7 23,6 0,3 3,9 1,1
Maj 2018 r. 10,9 30,1 21,3 0,1 0,5 0,2
Czerwiec 2018 r. 55 33,8 17,4 0,1 0,1 0,1
Lipiec 2018 r. 7,5 29,3 19,5 0,1 0,1 0,1
Sierpien 2018 . 6,8 35,1 17,4 0,1 0,2 0,1
Wrzesien 2018 r. 7,1 31,3 17,2 0,1 0,9 0,3
Pazdziernik 2018 r. 7,4 65,1 25,3 1,0 3,2 1,5
Listopad 2018 r. 10,6 65,9 35,3 3,2 10,9 7,0
Grudzien 2018 r. 6,4 47,2 21,2 2,3 10,9 6,4
Styczen 2019 r. 91 78,1 28,0 50 13,8 8,1
Luty 2019 r. 6,9 62,8 28,8 6,6 13,8 8,8
Marzec 2019 r. 8,0 49,5 17,6 1,5 6,6 2,3
Kwiecien 2019 r. 7,0 46,7 27,6 0,6 2,8 1,9
Maj 2019 r. 8,5 21,4 12,6 0,2 1,2 0,8
Czerwiec 2019 r. 8,7 29,0 17,6 0,1 0,3 0,2
Lipiec 2019 r. 8,9 24,0 14,8 0,0 0,1 0,1
Sierpien 2019 . 9,4 26,8 16,1 0,0 0,2 0,1
Wrzesien 2019 r. 7,8 34,6 15,1 0,1 0,4 0,2
Pazdziernik 2019 r. 7,5 64,8 20,7 0,4 1,8 0,7
Listopad 2019 r. 10,4 49,1 25,0 1,8 20,1 6,8
Grudzien 2019 r. 8,0 38,2 20,1 2,9 14,0 9,5

Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives, dostep: 30 pazdziernika 2020 r.
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Podstawg prawng monitoringu jakosci powietrza jest Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska. Przepisy obligujg do potozenia szczegdlnego nacisku na monitoro-
wanie jakosci powietrza w aglomeracjach oraz w strefach, w ktérych na podstawie oceny
wstepnej stwierdzono przekroczenie gdrnego progu szacowania stezen.

Monitorowanie stezen zanieczyszczen w powietrzu prowadzone jest w ramach Panstwo-
wego Monitoringu Srodowiska, w tym jakosci powietrza atmosferycznego. Gtdwng metoda
okreslenia stanu jakosci powietrza s3 pomiary emisji zanieczyszczen powietrza. Informacje
z Centralnej Bazy Emisyjnej wykorzystywane sg przy okresleniu stanu jakosSci powietrza za
pomocg matematycznego modelowania jakosci powietrza, bedgcego pomocniczym narzedziem
w ocenie jakosci powietrza.

W ramach systemu pomiarowego w wojewddztwie lubuskim dziatajg 2 sieci pomiarowe
— w stacjach automatycznych oraz w stacjach manualnych.

Dla stacji automatycznych obliczany jest przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
indeks jakosci powietrza. Indeksy poszczegdlnych zanieczyszczen liczone sg na podstawie 1-

godzinnych stezen i wyznaczane w oparciu o wartosci przedstawione w tabeli 11.

Tab. 11. Wartosci graniczne do obliczania indeksu jakosci powietrza

Indeks PM10 PM2,5 (0 ]} NO: SOz CsHs (o0)
jakosci

powietrza ug/m* | pg/m? | pg/m? | pg/m3 | pg/m3 | pg/m3 | mg/m?3
_l 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
Dobry 20,1-50 13,1-35 70,1-120 40,1-100 50,1-100 6,1-11 3,1-7
Umiarkowany 50,1-80 35,1-55 | 120,1-150 | 100,1-150 | 100,1-200 11,1-16 7,1-11
Dostateczny 80,1-110 55,1-75 | 150,1-180 | 150,1-200 | 200,1-350 16,1-21 11,1-15
110,1-150 75,1-110 | 180,1-240 | 200,1-400 | 350,1-500 21,1-51 15,1-21
Bardzo Z’ry >150 >110 >240 >400 >500 >51 >21

Brak indeksu Indeks nie jest wyznaczany z powodu braku pomiaru dominujgcego zanie-
czyszczenia

Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl/pjp/current, dostep: 30 pazdziernika 2020 r.

Na rysunku 15 przedstawiono indeks jakosci powietrza dla stacji potozonej w Zielonej
Gorze w dniu 1 grudnia 2020 r.
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Rys. 15. Indeks jakosci powietrza w Zielonej Gorze w dniu 1 grudnia 2020 r.

Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl/pjp/current, dostep: 1 grudnia 2020 r.

Oddziatywanie na Srodowisko trakgcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 20
lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobuséw),
mogq nie spetniac¢ zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploa-
tacji.

Wg stanu na dzien 1 marca 2020 r., MZK eksploatowat 89 pojazdéw. Sredni wiek taboru
wyniost 5,5 lat.

Obecna flota pojazdéw komunikacji miejskiej jest dos¢ zréznicowana, poza 43 szt. auto-
busdéw elektrycznych z napedem nieemitujgcym zanieczyszczen oraz 17 szt. autobuséw klasy
mega z napedem spetniajgcym norme czystosci spalin EURO VI (ok. 67% stanu floty), eksplo-
atowane sg starsze pojazdy, w wieku od 9 do nawet 17 lat, z napedami spetniajgcymi normy
czystosci spalin od EURO III do EURO V. Autobusy elektryczne oraz nowe autobusy klasy mega
(przegubowe), eksploatowane przez MZK, spetniajg wysokie standardy komfortu dla pasaze-
row.

W tabeli 12 przedstawiono strukture taboru autobusowego zielonogorskiej komunikacji

miejskiej pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO.
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Tab. 12. Struktura autobusow zielonogorskiej komunikacji miejskiej w podziale

na normy emisji spalin — stan na 1 marca 2020 r.

Norma czystosci spalin EURO Naped
Pojazdy Jedn. elek- Razem
III v v VI tryczny
Liczba autobusdéw szt. 16 - 13 17 43 89
Struktura % 18,0 0,0 14,6 19,1 48,3 100,0

Zrédto: dane MZK.

Wszystkie autobusy spalinowe wyposazone zostaty w silniki zasilane olejem napedowym.
W strukturze taboru MZK dominowaty autobusy standardowe (klasy pojemnosciowej maxi),
ktore stanowity 77,5% floty (69 szt.). Przegubowe autobusy klasy mega stanowity 22,5%
(20 szt.) parku taborowego komunikacji miejskiej.

Wszystkie eksploatowane pojazdy byly niskopodtogowe, wyposazone w odktadang
rampe, miejsce na wozek inwalidzki i siedzenia dedykowane osobom niepetnosprawnym, elek-
troniczne wyswietlacze zewnetrzne i wewnetrzne, automaty biletowe, monitoring, dostep do
internetu oraz zapowiedzi gtosowe przystankéw. Pojazdy wyprodukowane w 2011 r. i mtodsze
dodatkowo wyposazone byly w catopojazdowg klimatyzacje oraz lokalizator GPS. Ponadto, 5
autobusdéw przegubowych oraz 10 autobusow elektrycznych doposazono w automatyczny sys-
tem zliczania pasazerow.

Na rysunku 16 przedstawiono strukture wiekowg taboru MZK wedtug stanu na 7 kwietnia
2020 r.

9% 1%

=
\ﬁ

3 lata
19%

do 2 lat
48%

Rys. 16. Struktura wiekowa taboru MZK — stan na 7 kwietnia 2020 r.

Zrodto: dane MZK.
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Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegodlnie chronione, a okre$lone w nim dziatania
dazg do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na Srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na $rodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Zielona Godra i gmin objetych porozumieniami komunalnymi, nie spowoduje znaczacego od-
dziatywania na $rodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostep-
nianiu informacji o $Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska

oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2013 poz. 1235)).

2.10. Dostep do infrastruktury transportowej

Zielona Gora posiada dobrg lokalizacje komunikacyjng w stosunku do krajowych i mie-
dzynarodowych sieci transportowych, co stanowi duzg zachete dla firm krajowych i zagranicz-
nych do lokalizacji inwestycji na terenie miasta. Potozenie miasta w zachodniej Polsce z do-
skonatg dostepnoscig do sieci autostrad zapewnia wygodny i szybki dojazd z innych krajéw
Europy, co utatwia prowadzenie firm zaleznych od rynkéw europejskich z duzym wykorzysta-
niem transportu towaréw i wyrobéw.

Przez Zielong Gére, w jej wschodniej czesci, przebiega droga ekspresowa S3, ktérej po-
tgczenie z miastem umozliwiajg dwa wezty drogowe Zielona Géra Potnoc i Zielona Goéra Potu-
dnie. Droga ekspresowa S3 zakwalifikowana zostata do bazowej sieci transportowej TEN-T,
zapewniajgcej dojazd do autostrad A2 i A4. Przez pétnocng czeS¢ miasta przebiega obwodowo
dwujezdniowa ul. Trasa Pétnocna, stanowigca fragment drogi krajowej nr 32.

Przez obszar miasta od zachodu, przez centrum, na wschod przebiega trasa drogi woje-
wadzkiej nr 282 relacji droga krajowa nr 27 — Bojadta. W Zielonej Gorze droga ta prowadzi
ulicami: tuzycka, Dtuga, al. Konstytucji 3 Maja, Wroctawskg, Racula-Gtogowska i dalej
do ronda Btekitnych Kisielin. Przez pétnocng cze$¢ miasta poprowadzone sg dwie drogi woje-
waddzkie: nr 280 relacji Zielona Goéra — Brody, ulicami: Przylep-Solidarnosci, Zjednoczenia i Da-
bréwki oraz nr 281, relacji Zielona Géra droga krajowa nr 32 — Pomorsko, ulicami: Batorego
i tezyca-Odrzanska.

Przez potudniowo-zachodnig cze$¢ miasta przebiegajg z kolei dwie drogi wojewddzkie —
nr 283 relacji droga nr 282 — Rejéw, ulicami: Sikorskiego, Kozuchowska, Jedrzychowska, Za-
tonie-Zielonogorskg i Barcikowice oraz obwodowa nr 279 relacji Zawada — Wysokie. Droga
nr 279 niemal otacza rdzen miasta — przebiega przez Zielong Gére ulicami: Jany, Stary Kisielin
— Zatorze, Stary Kisielin — Pionieréw Lubuskich, Stary Kisielin — Pocztowa, Racula-Gtogowska,
Racula-Drzonkowska, Drzonkéw-Olimpijskg, Kietpin, Ochla-Kozuchowska, Ochla-Terlikow-

skiego.
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taczna dtugos¢ drég na obszarze Miasta, wedtug stanu na 18 marca 2020 r., wynosita
470,6 km, w tym: 8,4 km drdg krajowych, 69,0 km drég wojewddzkich, 99,2 km drég powia-
towych i 294,0 km drég gminnych.

Miasto Zielona Gora posiada ograniczong infrastrukture ITS do zarzadzania ruchem po-
jazdéw. W miescie funkcjonuje 17 skrzyzowan i przejs¢ dostosowanych do pracy w systemie
ITS: pie¢ skoordynowanych skrzyzowan w ciggu ul. Diugiej i al. Konstytucji 3 Maja — od ul. tu-
zyckiej do Wroctawskiej, trzy skoordynowane skrzyzowania i jedno przejscie dla pieszych
w ciggu ul. Westerplatte — od ul. Kupieckiej do Utanskiej, dwa sterowane tgcznie skrzyzowania
ul. Sikorskiego z ul. Sienkiewicza i Strzeleckg oraz sze$¢ przejs¢ dla pieszych przy Os. Mazur-
skim i w dzielnicy Nowe Miasto (w Lezycy, Przylepie, Starym Kisielinie i w Zawadzie). Pozostate
skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng sterowane sg indywidualnie.

Aktualnie trwajg prace nad podtaczeniem czesci sterownikéw sygnalizacji Swietlnej skrzy-
zowan do serwera miejskiego poprzez miejskg sie¢ Swiattowodowa.

W I potowie 2019 r. rozstrzygnieto postepowanie przetargowe na opracowanie ,Strategii
Rozwoju Komunikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Géra”, obejmujacego
m.in. wykonanie kompleksowych badan ruchu w MOF, budowe i kalibracje modelu ruchu oraz
opracowanie strategii, zawierajacej m.in. cele i kierunki rozwoju systemu transportowego Zie-
lonej Géry oraz plan dziatan w zakresie systemdw: drogowo-ulicznego, transportu zbiorowego,
ruchu pieszego, ruchu rowerowego, parkowania, zarzadzania mobilnoscig, zarzadzania ruchem
(ITS) i transportu tadunkdw.

Przez obszar miasta przebiegajg linie kolejowe nr 273 Wroctaw Gtowny — Szczecin
Gtéwny, zelektryfikowana, dwutorowa oraz nr 370 Zielona Géra Gtdwna — Zary, niezelektryfi-
kowana jednotorowa. Na obszarze miasta zlokalizowana jest stacja Zielona Géra Gtdwna oraz
przystanki Zielona Gora Przylep, Zielona Gora Stary Kisielin i Zielona Géra Nowy Kisielin. Ob-
stugujacy przystanki w miescie ruch pasazerski o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym
odbywa sie w kierunkach do: Czerwienska, Gtogowa, Gorzowa Wielkopolskiego, Leszna, Ko-
strzyna nad Odrg, Miedzylesia, Poznania, Rzepina, Szczecina, éwinoujécia, Wroctawia, Zba-
szynka, Zgorzelca i Zagania. Ze stacji Zielona Géra Gtéwna odjezdzajg takze kwalifikowane
pociagi miedzywojewddzkie w relacjach do: Lublina, Poznania, Warszawy, Wroctawia, Swino-
ujécia i Szczecina, nie obstugujace lokalnych przystankéw. Zielona Géra Gtéwna jest ponadto
stacjg na trasach pociggéw miedzynarodowych regionalnych i kwalifikowanych, ktérymi mozna
dotrze¢ do miast zagranicznych: Wieden (Wien) w Austrii, Bogumin (Bohumin) w Czechach
oraz Berlin, Frankfurt (Oder) (Frankfurt nad Odrg) i Gorlitz w Niemczech.
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Dworzec kolejowy jest zlokalizowany na pétnoc od Scistego centrum miasta. W jego sa-
siedztwie znajduje sie dworzec komunikacji miejskiej — Centrum Przesiadkowe MZK oraz dwo-
rzec autobusowy PKS Zielona Goéra sp. z 0.0.. Budynek dworca kolejowego dzieli od Centrum
Przesiadkowego odlegtos¢ ok. 200 metréw, a od dworca autobusowego ok. 300 m.

Na obszarze miasta urzadzone sg drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe. Dtugosc
drog rowerowych, wedtug Banku Danych Lokalnych GUS wynosita na koniec 2018 r. 66 km.

Miasto Zielona Géra zrealizowato w latach 2017-2020 dwa projekty inwestycyjne doty-
czace budowy drég rowerowych:
= ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielona

Gora — Miasto Zielona Goéra”;
= ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielona
Gora — Miasto Zielona Gdra-Zawada-Zielonogorska”.

W ramach pierwszego projektu wybudowano 31,2 km i przebudowano 0,4 km drdg i Scie-
zek dla rowerédw w pétnocnej, centralnej i potudniowej czeSci miasta. W ramach drugiego
projektu wybudowano 0,8 km drdg rowerowych w Zawadzie.

Na rysunku 17 przedstawiono sie¢ istniejgcych oraz planowanych drog dla rowerdéw
w Zielonej Gorze, na obszarze catego miasta.

W Zielonej Gorze funkcjonuje system Zielonogdrskiego Roweru Miejskiego obstugiwany
przez Nextbike Polska SA. W ramach systemu mozna wypozyczy¢ 400 rowerdw, w tym 13
cargo i 10 tandemoéw. Do dyspozycji uzytkownikdw jest 40 stacji, a system ma funkcjonowac
do 30 listopada 2021 r. W chwili obecnej brak jest skonkretyzowanych zamierzen w zakresie
funkcjonowania Zielonogorskiego Roweru Miejskiego w kolejnych latach. W zwigzku z sytuacja
spowodowang epidemig koronawirusa, od 20 marca 2020 r. funkcjonowanie Zielonogdrskiego
Roweru Miejskiego zostato wstrzymane.

Wyniki badan zrealizowanych w 2019 r. na potrzeby opracowania ,Strategii rozwoju ko-
munikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Gora” wykazaty, ze wsrod
wszystkich rowerzystdw 13% poruszato sie na rowerze wypozyczonym.

Wyniki badan wskazaty, ze w Zielonej Gorze rowerzysci korzystajg z dedykowanej im
infrastruktury i az 63% z wszystkich zarejestrowanych poruszato sie Sciezkg rowerowg. Wiek-
szo$¢ rowerzystdw, ktora zostata zarejestrowana w innej czesci przekroju drogowego, nie
miata mozliwosci jazdy drogg rowerowg. Prawdopodobnie ze wzgledu checi zachowania wia-
snego bezpieczenstwa az 26% rowerzystdw poruszato sie chodnikiem, a tylko 2% jezdnia.
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Rys. 17. Istniejaca oraz planowana siec drog dla roweréw w Zielonej Gorze

Zrédto: www.cit.zielona-gora.pl, dostep: 1 grudnia 2020 r.
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Wsrdd rowerzystéw 0,6% poruszato sie wraz z dzieckiem (dzie¢mi) w foteliku lub przy-
czepce, 1,4% sprawowato opieke nad dzie¢mi w wieku przedszkolnym lub szkolnym na osob-
nym rowerze, a 2,9% to dzieci na rowerach bez opieki dorostego®.

W Zielonej Gorze istniejg buspasy w postaci krotkich, wydzielonych paséw z przekroju
drogowego. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. dtugos$¢ buspaséw w Zielonej gorze wyno-
sita zaledwie 0,2 km3!. Na dzien 1 pazdziernika 2020 r. buspasy zlokalizowane byty na:
= skrzyzowaniu ul. Lwowskiej z ul. Wroctawskag w kierunku do Cmentarza;

» skrzyzowaniu ul. Bolestawa Chrobrego z ul. Jézefa Pitsudskiego;

= ul. Szosa Kisielinska na wysokosci Os. Pomorskiego w kierunku Kisielina;

= ul. Stefana Batorego, odcinek od wyjazdu z Leroy Merlin do zatoki autobusowej przed
Rondem Stefana Batorego — jest to pas do skretu w prawo przy dopuszczonym ruchu ,na
wprost” dla autobuséw.

W Zielonej Gorze od 2001 r. funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. Obejmuje ona
1 700 miejsc parkingowych ogdétem, w tym 85 miejsc dla oséb niepetnosprawnych oraz 2 miej-
sca dla pojazdow elektrycznych. Strefa ta jest zarzadzana przez Urzad Miasta i obejmuje wy-
brane ulice w centrum miasta. Aktualny na dzien 1 grudnia 2020 r. zakres strefy ptatnego
parkowania przedstawiono na rysunku 18.

Stawki optat za parkowanie w Zielonej Gérze®? wynoszg — pierwsza godzina parkowania
w strefie oraz czwarta i kolejna — 3,00 z4, a druga i trzecia godzina — odpowiednio 3,60 i 4,30 zt.
W strefie B optaty za pierwsze parkowanie w ciggu doby, nieprzekraczajgce 60 minut, nie sg
naliczane. Optaty mogg by¢ wnoszone w formie zapfaty jednorazowej, za pomocg aplikagji
mobilnych (moBilet, mPay, ePark) lub w formie wykupu abonamentu. Wnoszenie optat obo-
wigzuje w dni robocze w godzinach od 9:00 do 17:00.

Optaty abonamentowe dotyczg tygodnia, miesigca, trzech miesiecy lub roku i wynoszg
odpowiednio 100, 300, 800 i 3 000 zt. Zryczattowane opfaty, w bardzo niskiej wysokosci (od
10 zt za miesigc do 60 zt za rok) pobierane sg za wydanie karty mieszkanca na pierwszy pojazd
(za drugi pojazd opfata jest juz znacznie wyzsza).

Zwolnienie z optat za parkowanie (tzw. zerowa stawka optaty) dotyczy: pojazdéw nale-
zacych do oséb niepetnosprawnych (karta parkingowa lub karta ,,N”), oznakowanych pojazdéw

firm wykonujgcych prace zwigzane z remontami i utrzymaniem drdg i zieleni — na podstawie

30 Strategia rozwoju komunikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Goéra”, etap 1V,
Warszawa lipiec 2019 r., s 155-167.

31 Dane GUS, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

32 Na podstawie uchwaty nr XVIII1.391.2020 Rady Miasta Zielona Gora z dnia 21 stycznia 2020 r.
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zaswiadczenia, oznakowanych pojazddw specjalnych (ratownictwa medycznego, strazy pozar-
nej, pogotowia gazowego, energetycznego, cieptowniczego, wodno-kanalizacyjnego, innych
miejskich stuzb komunalnych) w czasie wykonywania zadan, pojazddw stuzbowych miejskich
jednostek organizacyjnych, motocykli i czterokotowcow, bez takséwek, na miejscach wyzna-
czonych.
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Strefa Patnego Parkowania - istniejgca

Podstrefa Platnego Parkowania - istniejgca

Rys. 18. Strefa ptatnego parkowania w Zielonej Gorze

Zrédto: dane Urzedu Miasta Zielona Goéra.
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W okresie od 17 marca do 14 czerwca 2020 r., w zwigzku z zagrozeniem spowodowanym

przez COVID-19, opfaty za parkowanie w Strefie nie byty pobierane.

W Zielonej Goérze w dos¢ ograniczonym zakresie funkcjonujg strefy ograniczonej pred-

kosci, utatwiajgce poruszanie sie po nich pieszych i rowerzystow, takie jak strefy zamieszkania.

Obejmujg one wybrane osiedla: Cegielnia, Jedrzychdw, Piastowskie, Przyjazn, Zastalowskie

oraz fragmenty dzielnicy Nowe Miasto w Chynowie, tezycy, Przylepie, Raculi i Zawadzie.

2.11. Zrédta ruchu

Wsrdd wazniejszych obiektdw stanowigcych generatory przewozdéw na obszarze Zielonej

Géry, nalezy wymieni¢ placowki oswiatowe, jednostki administracji publicznej, centra han-

dlowe, obiekty kulturalne, osrodki zdrowia oraz przedsiebiorstwa. Cze$¢ z wymienionych insty-

tucji ma zasieg ponadlokalny — powiatowy lub regionalny.

W tabeli 13 wymieniono lokalizacje szkét i uczelni wyzszych w Zielonej Gorze.

Tab. 13. Lokalizacja placéwek oswiatowych w Zielonej Gorze

Nazwa placowki

Adres

miejscowos¢

ulica i nr budynku

Miejskie Przedszkole nr 45

Zielona Gora

ul. 22 Lipca 61

Miejskie Przedszkole nr 24
Zespot Edukacyjny nr 3

Zielona Gora

ul. Osiedle Pomorskie 28

Miejskie Przedszkole nr 37 ,Pozytywka”

Zielona Gora

ul. Wegierska 9

Miejskie Przedszkole nr 17

Zielona Gora

ul. Pienieznego 22

Miejskie Przedszkole nr 22
»Kraina Ekoludkow”

Zielona Gora

ul. Porzeczkowa 34

Szkota Podstawowa nr 10
VII Liceum Ogodlnoksztatcace

Miejskie Przedszkole nr 6 Zielona Géra ul. Wyspianskiego 16
Zespot Szkot Ogolnoksztatcgcych

[ h . L

| Sportowyc Zielona Gora ul. Wyspianskiego 21

Zespot Szkot Ekologicznych

Ekologiczna Szkota Podstawowa nr 22
II Liceum Profilowane

IT Ogodlnoksztatcgce Liceum Ekologiczne
Szkota Policealna nr 4

Zielona Gora

ul. Francuska 25a

Zespdt Edukacyjny nr 2
Przedszkole nr 9
Przedszkole nr 30

Szkota Podstawowa nr 17

Zielona Gora

ul. Staffa 17
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Nazwa placowki

Adres

miejscowos¢

ulica i nr budynku

Zespot Edukacyjny nr 1
Przedszkole nr 12
Szkota Podstawowa nr 5

Zielona Gora

ul. Truskawkowa 12

Zespot Edukacyjny nr 3
Przedszkole nr 24
Szkota Podstawowa nr 21

Zielona Gora

ul. Osiedle Pomorskie 13

Szkota Podstawowa nr 18
im. A. Fiedlera

Zielona Gora

ul. Francuska 10

Szkota Podstawowa nr 11
z Oddziatami Integracyjnymi
im. K. Makuszynskiego

Zielona Gora

ul. Spawaczy 3d

Szkota Podstawowa nr 1
im. H. Sienkiewicza

Zielona Gora

ul. Wyszynskiego 17

Publiczna Szkota Podstawowa nr 7
im. M. Kopernika

Zielona Gora

ul. Zielonogorska 5

Szkota Podstawowa nr 14
im. A. Mickiewicza

Zielona Gora

ul. Jaskotcza 66

Szkota Podstawowa nr 8

jezycznymi im. E. Dembowskiego

Zielona Go l. Kgpielowa 7

im. J. Brzechwy elona ora Ul Rapiciowa
Publiczna Szkota Podstawowa nr 4 Zielona Gora ul. Szkolna 2
Publiczna Szkota Podstawowa , .
. wbce z WOW Zielona Gora ul. 9 Maja 6
im. J. Brzechwy
Szkota Podstawowa nr 15 Zielona Gora ul. Lisia 37
I Liceum Ogolnoksztatcace z Oddziatami dwu- , g

Iced golnoksztarcace z Zlatami awd Zielona Gora ul. Kilinskiego 7

III Liceum Ogdlnoksztatcace
im. T. Kotarbinskiego

Zielona Gora

ul. Strzelecka 9

IV Liceum Ogolnoksztatcace
im. kpt. pil. E. Horbaczewskiego

Zielona Gora

ul. Szosa Kisielinska 18

V Liceum Ogolnoksztatcace
im. K. KieSlowskiego

Zielona Gora

ul. Kingi 1

IT Ogodlnoksztatcace Liceum Ekologiczne

Zielona Gora

ul. Francuska 25a

LOG Liceum Ogolnoksztatcace

nego nr 3 ,Ekonomik”

Ziel 5 |. Staszica 2
dla Dorostych ielona Gora ul. Staszica
Zespot Szkot Elektroni hi hodo- ,

espot Szkot Elektronicznych i Samochodo Zielona Gora ul. Staszica 2
wych
Centrum Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicz- ,
g Zielona Gora ul. Dluga 5
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Nazwa placowki

miejscowos¢

ulica i nr budynku

Centrum Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicz-
nego nr 1 ,Budowlanka”

Zielona Gora

ul. Botaniczna 50

Zespot Szkot Technicznych
im. M. Kopernika

Zielona Gora

ul. Wroctawska 65a

Zespot Szkot i Placowek Ksztatcenia Zawodo-
wego

Zielona Gora

ul. Botaniczna 66

Medyczne Studium Zawodowe
im. M. Sktodowskiej-Curie

Zielona Gora

ul. Wazow 44

Uniwersytet Zielonogdrski

Zielona Gora

ul. Licealna 9

Zachodnia Wyzsza Szkota Handlu i Finansow
Miedzynarodowych im. Jana Pawla II w Zielo-
nej Gorze

Zielona Gora

pl. Stowiariski 9

Instytut Filozoficzno-Teologiczny
im. E. Stein w Zielonej Gorze

Zielona Gora

ul. Butgarska 30

Lubuska Wyzsza Szkota Zdrowia
Publicznego w Zielonej Gérze

Zielona Gora

ul. Sulechowska 18

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Centrum Informatycznego Edukaciji, Urzedu Miasta

Zielona Géra oraz stron internetowych uczelni, dostep: 1 grudnia 2020 r.

W tabeli 14 wyszczegdlniono najwiekszych pracodawcow w Zielonej Gorze — wraz z ich

szczegbtowq lokalizacjg. Nalezy dodaé, ze niektoére z przedsiebiorstw pracujg w trybie zmiano-

wym, co stwarza dodatkowe wyzwania dla ich obstugi transportowe;j.

Tab. 14. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Zielonej Gorze

Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

NOVITA SA

ul. Dekoracyjna 3

Stelmet sp. z 0.0. sp. j.

ul. Gorzowska 20

LUMEL SA

ul. Stubicka 1

V&S Luksusowa Zielona Gora

ul. Jednosci 59

proALPHA Polska sp. z o.0.

ul. Dabrowskiego 1

EXALO DRILLING S.A. Oddziat Diament w Zielonej Gorze

ul. Naftowa 3a

OAZA sp. z o.0.

ul. Zacisze 18c

Carbo Holding sp. z 0.0.
ZKS Lubstal

ul. Wyszynskiego 14
ul. Osadnicza 16

LUG Light Factory sp. z o.0.

ul. Gorzowska 11

ADB Polska sp. z o.0.

ul. Trasa Potnocna 16
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Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

BWK Logistic

ul. Piaskowa 4

Steinpol Central Services sp. z 0.0.

ul. Fabryczna 13

Ricosta Polska sp. z o0.0.

ul. Dekoracyjna 1g

Nordis Chtodnie Polskie sp. z o0.0.

ul. Zimna 1a

Unipak Polska sp. z o.0.

ul. Gorzowska 9

Expol Polska sp. z 0.0.

ul. Kreta 4

LfC sp. z o.0.

ul. Kozuchowska 41

PKS Zielona Géra sp. z 0.0.

ul. Jana z Kolna 2a

Zielonogdrskie Wodociagi i Kanalizacja sp. z o.0.

al. Zjednoczenia 110a

Miejski Zaktad Energetyki Cieplnej sp. z 0.0.

al. Zjednoczenia 103

Elektrocieptownia ,Zielona Gora” SA

al. Zjednoczenia 103

Miejski Zaktad Komunikacji w Zielonej Gorze

ul. Chemiczna 8

Zielonogdrskie Zaktady Ustug Miejskich sp. z o.0.

ul. Bohaterow Westerplatte 23

Metal-Gum

ul. Naftowa 2

ZPB Kaczmarek Zakfad Zielona Gora

ul. Foluszowa 108a

Streamsoft

ul. Wyczétkowskiego 2

Astec sp. z 0.0.

ul. Wyspianskiego 11

Hertz Systems LST sp. z o.0.

al. Zjednoczenia 118a

B.K. sp. z 0.0. Wytwornia Maszyn Technologicznych

ul. Trasa Potnocna 14

ARTEK Centrum Dystrybucji Miesa, Wedlin i Drobiu

ul. Dekoracyjna 1a

ROTH Polska sp. z 0.0.

ul. Dekoracyjna 1c

Instel sp. z o.0.

ul. Trasa Potnocna 19

P.W. FAST sp. z 0.0.

ul. Foluszowa 112

Techbud sp. z 0.0.

ul. Gorzowska 12

Port 2000 Marcinkiewicz sp. j.

pl. Bohaterow 4

Anneberg Transpol Int. sp. z 0.0.

ul. Trasa Potnocna 1

BEST — centrum BHP i PPoz.

ul. Naftowa 8

GAZSTAL SA

ul. Foluszowa 116

PPHU ROLEX

ul. Dziatkowa 45

Green Field PPHU

ul. Kozuchowska 10a

Zielonogorski Rynek Rolno-Towarowy SA

al. Zjednoczenia 102

Agencja Handlowa BOLL

ul. Chemiczna 3
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Nazwa przedsiebiorstwa Adres

Stelmet sp. z 0.0. sp. j. ul. Goron\/’ska 20

Jeleniow 15a
PPHU Gastro-Tar, Stary Kisielin ul. Zatorze 23
GOMET SC ul. Zatorze 20
P.W. Masterchem sp. j. ul. 22 Lipca 86d
Senator Polska sp. z o.0. ul. 22 Lipca 86a
Pralmex — Pol ul. 22 Lipca 86a
Spedition Rosner Moebeltransporte sp. z 0.0. ul. 22 Lipca 86b
Fabryka Mebli Jarmel ul. 22 Lipca 86a
Marba International ul. Gtogowska 10a
Zaktad Gospodarki Komunalnej ul. Zjednoczenia 106

Zrédto: opracowanie wiasne.

W Zielonej Gérze od 2005 r. dziata Strefa Aktywnosci Gospodarczej, w petni uzbrojona
i wyposazona w infrastrukture — o powierzchni 126,3 ha, utworzona na obszarze tzw. ,spalo-
nego lasu”, przy wezle Trasy Potnocnej z drogg ekspresowg S3. Czes¢ terenu jest objeta Ko-
strzynsko-Stubickg Specjalng Strefg Ekonomiczng, w okolicy zlokalizowany jest takze kompleks
obiektéw Urzedu Celnego.

W dzielnicy Nowe Miasto dziata Lubuski Park Przemystowo-Technologiczny sp. z o.0.,
a w nim dwa kompleksy: Park Naukowo-Technologiczny — o pow. 41,0 ha oraz Park Przemy-
stowy — o pow. 126,8 ha, stanowigcy kompleks nr 2 Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Zielonej Gorze.

Zadaniem Agencji Rozwoju Regionalnego SA w Zielonej Gorze (ul. Sulechowska 1) jest
podejmowanie dziatan inspirujgcych, wspomagajgcych oraz promujgcych rozwoj spoteczno-
gospodarczy regionu lubuskiego — z uwzglednieniem standardéw europejskich, a takze akty-
wizowanie i wspieranie przedsiebiorczosci — ze szczegolnym uwzglednieniem sektora matych
i Srednich przedsiebiorstw, poprzez wdrazanie krajowych i europejskich programéw pomoco-
wych.

W Zielonej Gorze funkcjonujg ponadto Inkubatory Przedsiebiorczosci, wspierajgce rozwdj
matych firm tworzonych przez studentéw i absolwentéw uczelni.

W Zielonej Gorze dziatajg takze klastry skupiajgce grupy lokalnych przedsiebiorcow

z branzy elektronicznej, informatycznej i telekomunikacyjnej oraz z branzy energetyczne;j.
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Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilno$¢ mieszkancéw miast, wazng role odgry-

wajq takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzy-

tecznosci publicznej. Najwazniejsze obiekty sportowe, oddziatujgce na mobilnos¢ mieszkan-

cow, przedstawiono w tabeli 15.

Tab. 15. Gldwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotworczym w Zielonej Gorze

Nazwa obiektu

hala sportowo-widowiskowa, sitownia, squash

Centrum Rekreacyjno-Sportowe MOSIR: basen,

ul. Sulechowska 41

korty, trasy biegowe

Stadion MOSIR: stadion lekkoatletyczny, boiska,

ul. Sulechowska 41

Stadion Zuzlowy MOSIR (16 tys. miejsc)

ul. Wroctawska 69

Kompleks Sportowy MOSIR:
ptywalnia, hala sportowa, sauna

ul. Wyspianskiego 17

Hala Akrobatyczno-Sportowa MOSIR

ul. Urszuli 22

Stadion Uniwersytetu Zielonogorskiego

ul. Wyspianskiego

Obiekty sportowe ZSOiS: sale, boiska, basen

ul. Wyspianskiego 21

Obiekty sportowe ZS Ekologicznych: sala, boi-
sko, basen

ul. Francuska 25a

Hala Sportowa ZSZS

ul. Moniuszki 14

Hala Sportowa Uniwersytetu Zielonogdrskiego

ul. Szafrana 6

Hala Sportowa

ul. Wazéw 76

Hala Sportowa

ul. Prosta 39

Osrodek Rekreacyjno-Wypoczynkowy

ul. Botaniczna

Wojewoddzki Osrodek Sportu i Rekreacji

ul. Olimpijska 20

WallraV Race Center — tor kartingowy

ul. Zatorze

Aeroklub Ziemi Lubuskiej

ul. Skokowa 18

Zrédto: opracowanie wiasne.

Sklepy wielkopowierzchniowe i obiekty kulturalne, oddziatujgce na mobilno$¢ mieszkan-

cdw, przedstawiono w tabeli 16.

Tab. 16. Sklepy wielkopowierzchniowe i obiekty kulturalne

— zrédia ruchu dla publicznego transportu zbiorowego w Zielonej Gorze

Nazwa podmiotu

Istotne cechy

Adres

FOCUS MALL Zielona Goéra

48 tys. m?
parking 950 miejsc

ul. Wroctawska 17

Carrefour Zielona Gora Dgbrowka

parking

ul. Dabrowki 5
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Nazwa podmiotu

Istotne cechy

Adres

Galeria Grafitt

9,6 tys. m?
parking 100 miejsc

ul. Bohaterow Westerplatte 24

Centrum Handlowe Castorama

parking

al. Wojska Polskiego 19

Dom Handlowy DOMET

2 tys. m?

ul. Kazimierza Wielkiego 1

Galeria Auchan

parking, stacja paliw
bezptatny autobus

ul. Batorego 128

Leroy Merlin parking ul. Batorego 172
ul. Batorego 81

Intermarche arkin ul. Szosa Kisielinska 22
P g ul. Makowa 12

ul. Sw. Cyryla i Metodego 10

E. Leclerc parking ul. Wyszynskiego 18
MAKRO Zielona Gora parking ul. Gorzowska 2
Galeria Handlowa Topaz -| ul. Bohateréw Westerplatte 13
Centrum Handlowe Budownictwa Gaja - ul. Sulechowska 4a
Centrum Handlowe Francuska - ul. Francuska 52
Galeria Grona Park 4 tys. m? ul. Wiejska 2
Gietda Rolno-Towarowa parking ul. Zjednoczenia 102

Hala Targowa

ul. Krzywon

Biedronka Zielona Goéra

ul. Stary Rynek 17

ul. Fabryczna

al. Wojska Polskiego 6
ul. Dabrowskiego

ul. Dworcowa 27a

ul. Podgorna 43d

ul. Kozuchowska 8

ul. Rzezniczaka 3

ul. Wyszynskiego 1

ul. Zjednoczenia

ul. Sulechowska 36

ul. Zachodnia

ul. Os. Pomorskie 5
ul. Os. Kaszubskie

ul. tezyca-Inwestycyjna 1

Bricomarche Zielona Gora

ul. Batorego 81

Lidl Zielona Gora

ul. Zacisze 1a

ul. Sienkiewicza 5b
ul Staszica 5

ul. Zdrojowa 2a

Netto Zielona Gora

ul. Utanska 1
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Nazwa podmiotu

Istotne cechy

Adres

JYSK Zielona Gora

Nomi Zielona Gora parking ul. Zjednoczenia 106
Centrum Wyposazenia Wnetrz

Centrum Materiatéw Budowlanych - ul. Gorzowska 7
Salon Meblowy OTAR 6 tys. m? ul. Naftowa 4

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wsrdd innych obiektéw, ktdre wptywajg na mobilnos$¢ mieszkancéw miast i majg cha-

rakter ruchotworczy, nalezy wymienic takze:

» urzedy:

— Urzad Miasta Zielona Gora, ul. Podgdrna 22;

— Urzad Gminy Zabdr, ul. Lipowa 15;

— Zielonogorski Zwigzek Gmin, al. Zjednoczenia 110c;

— Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego, ul. Podgoérna 7;
— Delegatura Lubuskiego Urzedu Wojewddzkiego, ul. Podgérna 7;
— Wojewddzki Urzad Pracy, ul. Stanistawa Wyspianskiego 15;

—  Wojewddzki Osrodek Doskonalenia Kadr Administracji Publicznej, ul. Podgoérna 7;

—  Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska, ul. Henryka Siemiradzkiego 19;

— Wojewddzki Inspektorat Weterynarii, ul. Botaniczna 14;

— Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego, ul. Nowa 4b;

— Zarzad Drég Wojewddzkich, al. Niepodlegtosci 32;

— Starostwo Powiatowe w Zielonej Gérze, ul. Podgdrna 5;

— Powiatowy Urzad Pracy w Zielonej Gorze, ul. Henryka Sienkiewicza 9;

— Powiatowa Panstwowa Inspekcja Sanitarna, ul. Jasna 10;

— Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w Zielonej Gorze, ul. Jasna 10;

— Powiatowa Inspekcja Weterynarii, ul. Olbrychta 1;

— Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego w Zielonej Gérze, ul. Podgdrna 5 oraz

ul. Bohateréw Westerplatte 11;

— Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej, ul. Jana Kasprowicza 3/5;

— Komenda Miejska Policji w Zielonej Gorze, ul. Partyzantow 40;

— Pierwszy Urzad Skarbowy w Zielonej Gorze, ul. dr Pienieznego 24;
— Drugi Urzad Skarbowy w Zielonej Gorze, ul. Pienieznego 24;

— Lubuski Urzad Skarbowy w Zielonej Gorze, ul. Pienieznego 24;

— Izba Skarbowa w Zielonej Gorze, ul. gen. Wtadystawa Sikorskiego 2;

— Sad Rejonowy w Zielonej Gorze, pl.

Stowianski 2;

86



public
p transport
Tt Ere e

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Zielona Géra...

Sad Okregowy w Zielonej Gorze, pl. Stowianski 1;

Zakfad Ubezpieczen Spotecznych Oddziat w Zielonej Gorze, ul. Kupiecka 65;

Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego, Oddziat Regionalny w Zielonej Gorze,
ul. Bema 44;

Narodowy Fundusz Zdrowia — Lubuski Oddziat Wojewddzki w Zielonej Gorze, ul. Pod-
goérna 9b;

Zakfad Gospodarki Komunalnej sp. z 0.0., ul. Zjednoczenia 110C;

Zaktad Gospodarki Mieszkaniowej w Zielonej Gorze, ul. Zjednoczenia 110;

Miejski Zaktad Komunikacji, ul. Chemiczna 8;

Komunalny Zakfad Gospodarczy Gminy Zielona Gora z siedzibg w Zawadzie, ul. Za-
wada-Szkolna 18;

Zakfad Ustug Komunalnych w Zaborze, ul. Lipowa 15;

» teatry, kina, muzea i inne instytucje kultury:

Filharmonia Zielonogdrska im. T. Bairda, pl. Powstancow Wielkopolskich 10;

Lubuski Teatr im. L. Kruczkowskiego w Zielonej Gorze, al. Niepodlegtosci 3/5;

Teatr Zza Boru, Zabor, ul. Lipowa 36;

Biuro Wystaw Artystycznych, al. Niepodlegtosci 19;

Galeria Pro Arte, ul. Stary Rynek 2-3;

Muzeum Ziemi Lubuskiej w Zielonej Gorze, Muzeum Wina, Muzeum Dawnych Tortur,
al. Niepodlegtosci 15;

Muzeum Etnograficzne w Zielonej Gérze z siedzibg w Ochli, ul. Ochla-Muzealna 5;
Palmiarnia Zielonogodrska, ul. Wroctawska 12a;

Zielonogdrski Osrodek Kultury, ul. Festiwalowa 3;

Regionalne Centrum Animacji Kultury, ul. Henryka Sienkiewicza 11;

Spotdzielczy Dom Kultury ,Novita”, ul. Zotnierzy 2 Armii 30-40;

Wojewddzka i Miejska Biblioteka Publiczna im. C. K. Norwida w Zielonej Gorze, al. Woj-
ska Polskiego 9;

Gminna Biblioteka Publiczna z siedzibg w Zawadzie, ul. Zielonogdrska 62;

Gminna Biblioteka Publiczna w Zaborze, ul. Lipowa 1;

Pedagogiczna Biblioteka Wojewddzka w Zielonej Gorze, al. Wojska Polskiego 9;
Miejski Osrodek Sportu i Rekreaciji, ul. Sulechowska 41;

Miodziezowe Centrum Kultury i Edukacji ,Dom Harcerza” im. J. Korczaka, ul. Dzika 6;
Cinema City w FOCUS MALL Zielona Gora, ul. Wroctawska 17;

Kino Newa, ul. Kazimierza Wielkiego 21;
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Polskie Radio Regionalne Rozgtosnia w Zielonej Gérze Radio Zachdd S.A., ul. Kukut-

czal;

= szpitale, lecznictwo i pomoc spoteczna:

Szpital Uniwersytecki im. K. Marcinkowskiego w Zielonej Gorze, ul. Zyty 26;
Wojewodzka Stacja Pogotowia Ratunkowego SP ZOZ w Zielonej Gorze, ul. Bolestawa
Chrobrego 2;

SP ZOZ MSWIA Zielona Gora, ul. Wazéw 42;

SP ZOZ Centrum Leczenia Dzieci i Mlodziezy w Zaborze, ul. Zamkowa 1;

SP ZOZ ,MEDKOL" w Zielonej Gorze, pl. Kolejarza 1;

Wojewddzki Osrodek Medycyny Pracy w Zielonej Gorze, ul. Fabryczna 70;

Zespot Rehabilitacji Dzieci i Mtodziezy Niepetnosprawnej ,,Promyk” — SP ZOZ w Zielonej
Gorze, ul. Aleksandra Gtowackiego 8a;

Wojewddzki Osrodek Terapii Uzaleznien i Wspdtuzaleznienia w Zielonej Gorze, ul. Wa-
zéw 36;

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Zielonej Gorze, ul. Diuga 13;

Centrum Integracji Spotecznej w Zielonej Gorze, ul. Stanistawa Staszica 4;

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna, ul. Drzewna 13;

Centrum Ustug Opiekunczych w Zielonej Gorze, ul. Witebska 2;

Noclegownia dla Bezdomnych Os6b im. Ojca Modesta Glorieux, ul. Bema 38;
Hospicjum im. Lady Ryder of Warsaw, ul. Zyty 26;

Izba Wytrzezwien, ul. Racula-Rodta 6;

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie im. Jana Pawfa II w Zielonej Gorze, ul. Podgoérna
5;

Schronisko Mtodziezowe, Mtodziezowy Osrodek Socjoterapii w Przytoku, Przytok 91;
Mtodziezowy Osrodek Socjoterapii w Zaborze, ul. Zamkowa 1f;

Szkolne Schronisko Mtodziezowe przy Mtodziezowym Osrodku Socjoterapii w Przytoku,
Przytok 91;

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Zielonej Gorze, ul. Dgbrowskiego 41;

Osrodek Pomocy Spotecznej w Zaborze, ul. Lipowa 15;

Dom Pomocy Spotecznej dla Kombatantdw im. J. Lembasa w Zielonej Gérze, ul. Lubu-
ska 11;

Dom Pomocy Spotecznej w Zielonej Gorze, al. Juliusza Stowackiego 29.
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2.12. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sktadajacy sie z czesci teksto-
wej w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym oraz linii komunikacyjnych w wojewoddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, a takze z czesci graficznej*3, okreslany dalej planem
ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest ,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci ko-
munikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich na terenie wojewoddztwa lubu-
skiego™*, zwany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu przedstawiono na rysunku 19.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdznieniu od poprzednich plandw przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjety byt w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i pozadanym (oferta rozszerzona
0 nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) wynosi w 2020 r. 47,1 min pociggokilometrow, przy przewozie
25,2 min pasazerow. Niska wielkos¢ przewozonych pasazeréow w 2020 r. jest jednym ze skut-
kéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy eksplo-
atacyjnej objetej dofinansowaniem do poziomu 60,8 min pociggokilometréw w 2025 r. i 93,7
min pociggokilometrow w 2030 r. (wzrost 0 29 i 99%). Szacowana liczba przewozonych pasa-
zeréw ma osiggnac 40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost 0 62 i 195%).

33 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328.

34, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w woje-
wodzkich przewozach pasazerskich na terenie wojewodztwa lubuskiego”, przyjety uchwatg nr XX/225/16
Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 16.05.2016 r. (Dz. Urz. Woj. Lub. 2016.1087).
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Rys. 19. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych
efektow realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen na
gtéwnych modernizowanych trasach (Lublin — Warszawa, Poznan — Kutno) oraz modernizacji
Warszawskiego Wezta Komunikacyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maijg
stanowi¢ potaczenia codzienne.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 273 na odcinku Zielona Géra
Gtéwna — Gtogdw od 8 do 11 par pociggéw codziennych w latach 2026-2027 oraz od 12 do 15
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par w latach 2028-2029 i jako stan pozadany w 2030 r. Na odcinku (Zielona Géra Gtéwna)
Czerwiensk — Rzepin dokument przewiduje od 6 do 7 par miedzywojewddzkich pociggdw co-
dziennych na dobe w latach 2026-2027 oraz od 8 do 11 par w latach 2028-2029 i jako stan
pozadany w 2030 r. Z kolei na linii kolejowej nr 358, na odcinku (Zielona Géra Gtéwna) Czer-
wiensk — Zbgszynek plan ministra ds. transportu przewiduje od 6 do 7 par pociggéw w latach
2026-2027, od 12 do 15 par w latach 2028-2029 i jako stan pozadany w 2030 r. Najmniejsza
liczba potaczen przewidywana jest na linii kolejowej nr 370 na odcinku Zielona Goéra Gtdwna —
Zary od 2 do 3 par pociggébw codziennych w latach 2026-2027 i 2028-2029 oraz 6-7 par
w 2030 r.

Plan ministra ds. transportu nie przewiduje pofaczei miedzywojewddzkich i miedzynaro-
dowych na linii kolejowej nr 358 w kierunku Gubina. Jako proponowane skomunikowania z Zie-
lonej Goéry Gtdwnej, komplementarne dla miedzywojewddzkich, wymieniono kierunki do Gto-
gowa, Krosna Odrzanskiego, Weglinca i Zar.

Dworzec kolejowy Zielona Gora Gtéwna uznano w planie ministra ds. transportu jako
kolejowy punkt postojowy do obstugi codziennych potaczen miedzywojewddzkich.

W czesci 2 dokumentu dotyczacej linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach
pasazerskich zapewniajgcych potgczenia miedzy wojewddztwami o szczegdlnym znaczeniu dla
dostepnosci i spdjnosci sieci komunikacyjnej, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1a ustawy o ptz,
wymieniono jako proponowane potaczenia Zielonej Gory z Gtogowem i Weglincem.

W ,,Planie zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komu-
nikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich dla wojewddztwa lubuskiego” Zielona
Gora zostata uznana jako wazny wezet przesiadkowy, integrujgcy komunikacje kolejowa z ko-
munikacjg miejskg i autobusowa.

W analizie potokdw ruchu, przeprowadzonej na potrzeby ww. planu w wojewddzkich
przewozach kolejowych realizowanych w latach 2012-2014, liczba pasazeréw przewiezionych
rocznie na terenie wojewodztwa lubuskiego okreslona zostata na poziomie 2,64-2,92 min.

Przedstawiony w dokumencie wynik analizy struktury biletowej w 2014 r. wykazal, ze
najwiecej podrdéznych z Zielonej Gory korzystato:

— na trasie Zielona Gora — Sulechdéw — Zbgszynek z relacji do Poznania (47,9 tys.) i Zbaszynka
(12,0 tys.);

— na trasie Zielona Gdra — Rzepin — Kostrzyn nad Odrg z relacji do Nietkowic (20,5 tys.),
Radnicy (18,9 tys.) i Rzepina (10,7 tys.);

— na trasie Zielona Gora — Nowa Sél — Gtogow, z relacji do Wroctawia (42,0 tys.), Glogowa
(19,4 tys.) Nowej Soli (13,9 tys.);
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— na trasie Zielona Gdra — Zary ruch pasazerski byt niewielki, najwiecej pasazerdw korzystato
z relacji do Zar (10,7 tys.).

Plan w zakresie potgczen kolejowych wymienia wojewddzkie linie komunikacyjne oraz
linie komunikacyjne w strefie nadgranicznej. Wszystkie planowane potaczenia podzielono na
sie¢ bazowg — objetg organizacjg publicznego transportu zbiorowego oraz sie¢ uzupetniajaca
— obejmujgcg pozostate linie. Przez Zielong Gore wyznaczono siedem linii bazowych:
= Zielona Gora — Zbgszynek — Gorzéw Wielkopolski [F1];
= Zielona Gora — Rzepin — Kostrzyn nad Odrg (- Szczecin) [F3];
= Zielona Gora — Nowa Sél — Gtogéw (— Wroctaw) [D4];
= Zielona Gora — Rzepin — Frankfurt (Oder) [RB91];

*= Nowa Sol — Zielona Goéra — Sulechéw — Zbaszynek (- Poznan) [F5];
= Zielona Gora — Zary — Zagan [F7].
= Zielona Goéra — Zary — Wegliniec (- Jelenia Géra) [D20].

Relacje Zielona Géra — Wroctaw oraz Zielona Gora — Zary — Jelenia Gora uruchamiane
beda w ramach porozumienia z wojewddztwem dolnoslgskim. Relacja Nowa Sdl — Zielona Gora
— Poznan uruchamiana bedzie w ramach porozumienia z wojewodztwem wielkopolskim, a re-
lacja Zielona Gdra — Kostrzyn nad Odrg — Szczecin — w ramach porozumienia z wojewddztwem
zachodniopomorskim.

W ramach linii uzupetniajacych ujeto m.in. linie Zielona Géra — Gubin — Guben [RB92],
ktora bedzie organizowana w ramach porozumienia ze Zwigzkiem Komunikacyjnym Berlin-
Brandenburgia oraz ministrem odpowiednim do spraw transportu.

Stacja Zielona Gora Gtdwna zostata uznana w planie wojewddzkim za wezet regionalny.

OkresSlona w planie oferta przewozowa zostata zaproponowana w dwdch wariantach —
minimalnym i rozwojowym. Wariant minimalny zaktada utrzymanie dotychczasowej oferty
przewozowej, natomiast wariant rozwojowy przewiduje przywrdcenie potaczen kolejowych,
ktore zostaty wycofane w ostatnich latach z powodu ograniczonych mozliwosci finansowych
organizatora.

W zakresie linii Zielona Gdéra — Zbaszynek — Gorzédw Wielkopolski wariant minimalny za-
kfada utrzymanie 4 par pociggéw zwyktych w dobie, przy czym proponuje sie dla co najmniej
jednej pary pociggdw postdj w Czerwiensku. W wariancie rozwojowym nie przewiduje sie do-
datkowych pociggdéw z Zielonej Goéry. W obydwu wariantach godziny wiodgce dla dojazdéw
do Zielonej Géry ustalono jako poranne, a z Zielonej Gory — jako popotudniowe.

W zakresie linii Zielona Gora — Rzepin — Kostrzyn nad Odrg wariant minimalny zaktada
kursowanie 5 par pociggéw obstugujacych Zielong Gére w dobie, w tym co najmniej dwie pary

przedtuzone do Szczecina. Po uwzglednieniu linii transgranicznej (dwie pary pociggéw), oferta
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na odcinku Zielona Gdra — Rzepin stanowitaby 7 par pociggdw osobowych w tym dwie do
Frankfurtu (Oder). W wariancie maksymalnym przyjeto dodatkowg pare pociggéw w relacji do
Szczecina. W obydwu wariantach godziny wiodgce dla dojazdéw do Zielonej Gory ustalono
jako poranne, a z Zielonej Gory — jako popotudniowe.

W zakresie linii komunikacyjnej Zielona Géra — Nowa Sél — Gtogdéw (— Wroctaw) wariant
minimalny zaktada utrzymanie 7 par pociggdw zwyktych w dobie, przy czym proponuje sie
wydtuzenie wiekszosci z nich do Wroctawia. Rozktad jazdy pociggéw na odcinku Gtogow —
Zielona Géra bedzie optymalizowany pod katem umozliwienia dojazddw do szkét i zaktaddw
pracy zlokalizowanych w obszarze funkcjonalnym Zielonej Gory oraz w Nowej Soli. Uktad po-
tgczen bedzie uwzgledniat mozliwo$¢ wytyczenia dodatkowych kurséw na odcinku Nowa Sol —
Zielona Gora.

W wariancie rozwojowym potaczenie Nowej Soli z Zielong Gorg realizowane bytoby do-
datkowo przez wydtuzenie relacji z Poznania, przewiduje sie takze zwiekszenie potgczen do
Glogowa. W obydwu wariantach potaczenia majg by¢ roztozone réwnomiernie w ciggu doby.

W zakresie linii komunikacyjnej Nowa Sol — Zielona Gora — Zbaszynek — Poznan wariant
minimalny zaktada 4 pary pociggéw w dniu roboczym i 2 pary pociggéw w pozostatych dniach.
Wariant rozwojowy przewiduje zwiekszenie liczby potaczerh w ramach Lubuskiego Trdjmiasta.

W zakresie linii komunikacyjnej Zielona Goéra — Zbgszynek — Gorzédw Wielkopolski obydwa
warianty zaktadajg na odcinku Zielona Gora — Zbgszynek 4 pary pociggéw codziennych, przy
rownomiernym roztozeniu godzin kursowania z innymi potaczeniami na tym odcinku. Co naj-
mniej jedna para pociggéw ma obstugiwac dodatkowo stacje Czerwiensk.

Dla obstugi wezta Zagan — Zary plan przewiduje w wariancie minimalnym 4 pary pocig-
géw z Zielonej Géry z mozliwoscig zwiekszenia ich liczby w wariancie rozwojowym. Godziny
wiodace dla dojazdéw do Zielonej Gory ustalono jako poranne, a z Zielonej Gory — jako popo-
tudniowe.

W wariancie rozwojowym przewidziano dodatkowg linie komunikacyjng Zielona Gora —
Gubin — Guben z 2 parami pociggdw w wersji minimalnej, z przedtuzeniem pofaczenia do Cott-
bus w wersji rozszerzonej.

Pociggi wiekszosci relacji majg by¢ wzajemnie skomunikowane w Zielonej Gorze.

Do obstugi linii komunikacyjnych w przewozach kolejowych organizator udostepni tabor
przystosowany dla 0s6b z niepetnosprawnoscig oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
posiadajacy:
= obnizong podtoge — wejscie do pojazdu na wysokosci krawedzi peronu;

» toalete dostosowang do obstugi 0sdb z niepetnosprawnoscig oraz oséb o ograniczonej zdol-

nosci ruchowej;
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* mozliwos¢ rozgtaszania informacji gtosowej;

» podjazdy dla wbzkéw inwalidzkich;

* miejsca wyznaczone dla wozkdw inwalidzkich;
» interkom.

Na kazdej stacji i przystanku okreslono jako oczekiwane wyposazenie dla obstugi po-
droznych co najmniej: oSwietlenie perondw i dojscia, zadaszenia lub wiaty, tawki, stojaki na ro-
wery (system B&R), wydzielone miejsca na parkingi dla samochoddéw osobowych (system
P&R), gabloty do umieszczania informacji oraz docelowo dynamiczny system informacji pasa-
zerskiej. Plan okresla takze kluczowe parametry dostepu do dworca lub przystanku: dojscia,
matg architekture, udogodnienia dla 0séb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie i infor-
macje dla pasazera.

Na obszarze objetym planem wojewddzkim planowane jest wprowadzenie jednolitego
systemu informacji pasazerskiej, w ktorego sktad bedg wchodzity:
= system dynamicznej informacji pasazerskiej;
= portal internetowy z informacjami na temat publicznego transportu zbiorowego.

W planie wojewddzkim okreslono potencjalng lokalizacje weztéw przesiadkowych dla in-
tegracji réznych form transportu publicznego z transportem kolejowym. Stacje Zielona Gora
Gtowna uznano za mogaca petni¢ funkcje zintegrowanego regionalnego wezta przesiadko-
wego.

W przypadku wojewddzkich przewozdw pasazerskich kolejg, przewidywane sg trzy spo-
soby dystrybucji biletow: sprzedaz w kasach lub automatach, sprzedaz w pociggach przez ob-
stuge za pomocg urzadzen mobilnych i zakup przez Internet. Emitentem biletéw jest i pozo-
stanie operator danej linii.

W zakresie linii komunikacyjnych w potfaczeniach autobusowych Plan przewiduje pota-
czenia bedace uzupetnieniem potaczen kolejowych. Ujeta w Planie sie¢ wymaga uzupetnienia
o linie dojazdowe, organizowane przez samorzady powiatowe i gminne.

W przedstawionych tabelarycznie w Planie wojewddzkich liniach autobusowych stano-
wigcych linie uzytecznosci publicznej z Zielonej Gory przewidywane jest niemal 60 potaczen
w réznych relacjach.

W planie przewiduje sie, ze kazdy operator bedzie zobligowany do honorowania biletéw
zintegrowanych, emitowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego lub ich zwigzki.
W projekcie planu zaktada sie, ze jako docelowe rozwigzanie dla publicznego transportu zbio-
rowego wdrazany bedzie zintegrowany system taryfowo-biletowy, w ramach ktérego operator
honorowat bedzie bilety emitowane przez innych przewoznikéw realizujgcych przewozy na tych

samych liniach komunikacyjnych lub emitowat bilety wspdlnie z innymi przewoznikami.
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Rys. 20. Planowany ukiad potaczen w kolejowych przewozach pasazerskich

Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej

w wojewddzkich przewozach pasazerskich dla wojewddztwa lubuskiego”, s. 165.
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Rys. 21. Planowany ukiad polaczen w autobusowych przewozach pasazerskich

Zrédto: ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej

w wojewddzkich przewozach pasazerskich dla wojewddztwa lubuskiego”, s. 193.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazeréw,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdinych okresach tygodnia, na-
lezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Analiza popytu przeprowadzona na potrzeby ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego na lata 2015-2020 dla Miasta Zielonej Gory i gmin osciennych,
ktore zawarty z Miastem Zielona Gdra porozumienia w sprawie wspdlnej organizacji transportu
publicznego” wykazata utrzymanie liczby pasazeréow na statym poziomie. Przygotowana pro-
gnoza popytu na ustugi zielonogorskiej komunikacji miejskiej dla 2020 r. przewidywata liczbe
pasazeréw na poziomie 21,6 min.

W pordwnaniu do 2016 r. popyt na ustugi zielonogorskiej komunikacji miejskiej w 2019 r.
zwiekszyt sie 0 1,5%. W tym samym czasie oferte przewozowg, mierzong wielkoscig pracy
eksploatacyjnej, zwiekszono o ponad 8%.

Wielkos$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w zielonogorskiej komunikacji miejskiej w la-
tach 2016-2019 i plan na 2020 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 17 i 18.

W zwigzku z obostrzeniami obwigzujgcymi w Polsce zwigzanymi z pandemig wirusa
SARS-CoV-2 wywotujgcego chorobe COVID-19 w 2020 r. odnotowano duzy spadek liczby prze-
wiezionych pasazeréw. Wynikiem wprowadzanych na terenie catego kraju restrykcji byto
znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkancéw oraz mozliwosci korzystania z pojazdéw komu-
nikacji miejskiej. Przygotowana prognoza przewiduje zmniejszenie liczby przewiezionych pa-

sazerow az o 4,2 min w stosunku do 2019 r. (19,90% mniej pasazeréw niz w 2019 r.).
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Tab. 17. Wielkosc¢ popytu i pracy eksploatacyjnej zielonogdrskiej komunikacji
miejskiej w latach 2016-2019 i plan na rok 2020

e Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys.] [tys. wozokm] [pasazerowie/wozokm]
2016 20 954,00 4 658,30 4,50
2017 21 487,10 4 688,20 4,58
2018 21 728,80 4 769,30 4,56
2019 21 276,70 5 041,00 4,22
2020 plan 17 042,12 4 846,40 3,52

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK.

Tab. 18. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej zielonogorskiej
komunikacji miejskiej w latach 2016-2019 i plan na 2020 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2016 - - - -

2017 533,10 2,54 29,90 0,64

2018 241,70 1,12 81,10 1,73

2019 -452,10 -2,08 271,70 5,70
2020 plan -4 234,58 -19,90 -194,60 -3,86

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK.

W pazdzierniku 2018 r., na zlecenie Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Zielonej Gorze,
przeprowadzono kompleksowe, wewnatrzpojazdowe badania marketingowe popytu na ustugi
zielonogdrskiej komunikacji miejskiej. Badania objety wszystkie kursy na kazdej z linii — za-
rowno w dni powszednie w okresie nauki szkolnej, jak i w soboty oraz w niedziele.

Okreslona na podstawie badan liczba pasazeréw przewozonych zielonogdrskg komuni-
kacjg miejskg w dniu powszednim wyniosta 60 740 pasazerow.

W dniu powszednim najwiecej pasazerdw przewieziono na linii 8, z ktdrej ustug skorzy-
stato 8 560 osdb. Kolejng, pod wzgledem wielkosci przewozéw w tym rodzaju dnia, okazata
sie linia 30, z przewozami dziennymi na poziomie 4 199 osdb. Kolejnymi, pod wzgledem wiel-
kosci przewozédw w tym rodzaju dnia, byty linie 25 i 80, z przewozami dziennymi na zblizonym
poziomie — 3 755 0sdb (6,2%) na linii 80 i 3 707 pasazeréw (6,1%) na linii 25. Na dwdch
nastepnych liniach — 9 i 20 — popyt takze okazat sie bardzo podobny, odpowiednio 3 357
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przewiezionych o0sdb (5,6%) na linii 20 i 3 336 0s6b (5,5%) na linii 9. Putap 3 tys. przewiezio-
nych pasazeréw przekroczony zostat jeszcze na linii 44, z ktdrej ustug skorzystaty 3 052 osoby
(5,1%).

Z czterech naijlepiej wykorzystanych linii (8, 25, 30, 80) skorzystato w dniu powszednim
20 221 pasazerdw, czyli 33,5% catkowitej ich liczby w tym rodzaju dnia. Linie te stanowig trzon
obstugi komunikacyjnej Zielonej Gory.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano na linii dziennej 4 (59
0s06b) oraz na trzech liniach nocnych: N3 (18 osdb), N1 (46 osdb) i N2 (51 osdb).

W poréwnaniu do 2015 r. liczba pasazerow zielonogdrskiej komunikacji miejskiej wzrosta
0 3 229 0sAb, co stanowito przyrost az 0 5,6%. W przypadku linii dziennych zanotowano wzrost
0 3 289 pasazerow (5,7%), natomiast liczba osdb przewiezionych autobusami linii nocnych
spadta o 60 0sdb (co stanowito jednak az 34,3%).

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 39, przewozace az 10,7
pasazeréw w przeliczeniu na kilometr, czyli o 168% wiecej od wartosci przecietnej dla catej
sieci komunikacyjnej, wynoszacej 4,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Byta to jednak linia
funkcjonujaca tylko w waskim przedziale czasowym (jeden kurs poranny i jeden popotu-
dniowy), dedykowana obstudze szkolnej. Sposrdd linii catodziennych, najlepszy rezultat odno-
towano na liniach 80 i 8, na ktérych przewozono odpowiednio: 6,8 i 6,2 pasazeréw na wozo-
kilometr. Byto to 0 70 i 55% wiecej od wartosci przecietne;j.

W dniu powszednim wylgcznie w granicach administracyjnych Zielonej Gory z ustug ko-
munikacji miejskiej skorzystaty 60 464 osoby, stanowigce 99,5% ogdtu pasazeréw w tym ro-
dzaju dnia tygodnia. Poza Zielong Gére autobusami linii 25 podrézowato 276 osdb (0,5%).
Stanowito to zarazem tylko 7,4% ogotu pasazerow linii 25. Wptyw na tak wysoki udziat prze-
wozoéw miejskich miato wigczenie od stycznia 2015 r. obszaru gminy wiejskiej Zielona Géra do
granic administracyjnych miasta.

W sobote popyt na ustugi zielonogdrskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na po-
ziomie 28 356 pasazerdw, czyli 46,7% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy podazy ustug
mierzonej liczbg wykonanych kilometréw ksztattujgcej sie na poziomie 63,1% wielkosci z dnia
powszedniego). Srednie wykorzystanie pojazdéw w sobote wyniosto 3,0 pasazeréw na kilo-
metr.

Odnotowana liczba pasazeréw w sobote byta w 2018 r. az 0 10,6% wyzsza niz podczas
analogicznych badan przeprowadzonych jesienig 2015 .
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W sobote zdecydowanie najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie 80, prze-
wozgc przecietnie 5,3 pasazeréw w przeliczeniu na kilometr, a wiec az o 76,7% wiecej od so-
botniej $redniej. Kolejnymi pod tym wzgledem okazaly sie linie 8 i 9, z przewozami na poziomie
odpowiednio 4,5 i 4,2 pasazeréow w przeliczeniu na kilometr.

Najmniej pasazerow w sobote zarejestrowano na linii dziennej 12 (tylko 27 osdb) oraz
na liniach nocnych N4 (23 osoby) i N5 (29 oséb). Przewozy ponizej 100 oséb cechowaty w so-
bote réwniez linie: N1, N3, 2 i N2, z ktérych ustug w tym rodzaju dnia skorzystato odpowiednio:
51, 64, 86 i 94 pasazerow.

W sobote w granicach Zielonej Gory z ustug MZK skorzystato 28 208 osdb, co — iden-
tycznie, jak w dniu powszednim — stanowito 95,5% tacznej liczby pasazerow w tym rodzaju
dnia tygodnia. Przejazdy podmiejskie wykonato 148 osdb (0,5%), czyli 7,8% wszystkich so-
botnich pasazeréw linii 25.

W niedziele popyt na ustugi zielonogdrskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na po-
ziomie 17 969 pasazerdw, tj. 29,8% wielkosci popytu w dniu powszednim i 63,4% popytu
w sobote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug — odpowiednio 83,0 i 52,4%.

W niedziele, podobnie jak w dniu powszednim i sobote, potgczeniem o zdecydowanie
najwiekszym popycie okazata sie linia 8, z ktdrej ustug skorzystaty 3 594 osoby, stanowigce az
20,0% ogotu niedzielnych pasazerdw zielonogorskiej komunikacji miejskiej. Na kolejnych pod
wzgledem liczby pasazerdw liniach przewieziono juz o ponad potowe pasazerdw mniej — na
linii 19 odnotowano 1 729 pasazerdw. Prdg tysigca oséb przewiezionych w niedziele przekro-
czyly jeszcze tylko trzy linie: 30, 9 i 80 — z przewozami na poziomie odpowiednio: 1 367, 1 204
i 1 061 pasazerow.

Najmniej pasazerow przewieziono w niedziele na liniach: N4 (zaledwie 8 os6b), 12 (tylko
19 pasazerow), N5 (27 osdb), 2 (51 osdb), N1 (70 osdb) oraz N3 (73 osoby).

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 80, z przewozami na poziomie 4,1
pasazeréw w przeliczeniu na kilometr. Prog 3,0 pasazeréw na wozokilometr osiggnety w nie-
dziele jeszcze linie: 0, 8, 9i 44.

Najstabiej wykorzystana byta linia nocna N4, z przewozami na marginalnym poziomie 0,4
pasazera w przeliczeniu na kilometr. Tylko nieznacznie lepsze wyniki uzyskano na liniach dzien-
nych 2 i 12 (odpowiednio: 0,5 i 0,6). Progu 1,0 pasazera na wozokilometr w niedziele nie
przekroczyta réwniez linia nocna N4, na ktorej przewozono 0,8 pasazera w przeliczeniu na ki-
lometr.

Pomimo ustawowego ograniczenia handlu w niedziele, popyt na ustugi zielonogdrskiej
komunikacji miejskiej réwniez wzrdst w niedziele w poréwnaniu do 2015 r. W 2018 r. przewie-

ziono w tym rodzaju dnia tygodnia o 569 osdb (3,3%) wiecej niz w 2015 .
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W niedziele w granicach Zielonej Gory z ustug komunikacji miejskiej skorzystaty 17 893
osoby, czyli 99,6% facznej liczby pasazeréw w tym rodzaju dnia tygodnia. Przejazdy podmiej-
skie wykonato natomiast tylko 76 osdb, stanowigcych 0,4% ogdtu pasazerow zielonogodrskiej
komunikacji miejskiej i jednoczesnie 7,6% niedzielnych pasazerdw linii 25.

Udziat przewozoéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-
bie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 22.

Dzien
powszedni
Sobota
1.5
Niedzicla B s 24.2 21.3
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m5-8 m8-11 m11-14 m14-17 m17-20 =20-23 m23-5

Rys. 22. Udzial przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerdow linii autobusowych zielonogorskiej
komunikacji miejskiej — pazdziernik 2018 r.

Zrodto: ,Badania wielkosci popytu na ustugi zielonogorskiej komunikacji miejskiej

— pazdziernik 2018 r.”, pazdziernik — grudzien 2018 r., s. 29.

Biorgc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii zielono-
gorskiej komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

* najwieksze przewozy — na poziomie 16 319 pasazeréw (26,9% ich ogdtu w tym rodzaju
dnia) wystgpity w porze godzinowej 14-17, odpowiadajacej tradycyjnemu popotudnio-
wemu szczytowi przewozowemu (stanowi to wzrost o 1 068 osdb, tj. o 7% — wzgledem
wynikéw badan z 2015 r.);

* bardzo intensywne przewozy, ksztattujgce sie na poziomie 13 447 pasazerdw, tj. 22,1%
catosci popytu (82,4% wielkosci popytu w porze o jego maksymalnym natezeniu) — odno-
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towano w godzinach 11-14, a wiec w porze bezposrednio poprzedzajgcej szczyt popotu-
dniowy (w przedziale czasowym 11-14 nastgpit najwiekszy bezwzgledny wzrost popytu
w poréwnaniu do 2015 r. — 0 1 199 pasazerdw, stanowigcych 10%);

* mniejsza koncentracja ruchu pasazerskiego przypadta na pore godzinowg 8-11, w ktorej
przewieziono 11 422 osoby, czyli 18,9% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim (to
rezultat zblizony do wynikéw z 2015 r.);

= dopiero na czwartym miejscu uksztattowaty sie przewozy w porze 5-8, czyli porannego
szczytu przewozowego, w ktdrej odnotowano 10 638 pasazerdw, tj. 17,5% catosci popytu
(stanowito to tylko 65,2% popytu, odnotowanego w porze popotudniowego szczytu prze-
wozowego) — jest to wynik o 2,0% wyzszy od odnotowanego w badaniach przeprowadzo-
nych 3 lata wcze$niej;

* po godzinie 17 nastgpito znaczace zmniejszenie sie popytu — w porze godzinowej 17-20
przewieziono juz tylko 6 477 osdéb (10,7% wszystkich pasazerow w dniu powszednim),
jednakze w tym przedziale czasowym nastgpit najwiekszy procentowy wzrost popytu
wzgledem 2015 r. — 0 12%, tj. 674 osoby;

* W porze wieczornej popyt zatamat sie — w godzinach 20-23 przewieziono zaledwie 1 935
0s0b (3,2%));

» W porze nocnej, sktadajacej sie z potgczonych pér trzygodzinnych 23-2 i 2-5, przewieziono
tylko 502 pasazerdw (0,8%) — w zdecydowanej wiekszosci (387 osdb) w kursach linii dzien-
nych wykonywanych w tej porze.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerdw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdinych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 19. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie

pasazeréw w poszczegoélnych rodzajach dni tygodnia.

Tab. 19. Liczba pasazeréw ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr
dla poszczegolnych linii zielonogorskiej komunikacji miejskiej
— pazdziernik 2018 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach

Linia dzien powszedni sobota niedziela

ogotem na 1 wzkm na 1 wzkm na 1 wzkm

0 2 953

1 2 588

2 899
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Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach

Linia dzien powszedni sobota niedziela
ogotem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm

3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

4 3,6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

5 2 995 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

6 557 4,0 2,4

7 770 3,5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

8

9 1929 1204

10 735 3,5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

11 3,2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

12

14 2 988 1 364 581 2,3
17 2937 3,2 1656 2,8 990 2,0
19 2 989

20 3,7 1342 2,0 955 1,9
21 1025 426 295

23 2296 3,6 1295 2,9 640 1,9
25 3,7 1901 2,8 997 1,9
26 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

27 2220 1199 1,8 617 -
30 2,8 2,7 1367 1,8
37 2411 1211 644 2,3
39 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

44 1259 842

80 1662 1061
Z19 967 2,7 2,2

:z?::nme 60 625 4,1 28 095 3,1 17 685 2,3

N1 46 51 1,0 70 1,0
N2 51 94

N3 64 73
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Liczba pasazeréw w poszczegolnych przekrojach
Linia dzien powszedni sobota niedziela
ogbtem na 1 wzkm ogdtem na 1 wzkm ogdtem na 1 wzkm
N4 nie funkcjonuje
N5 nie funkcjonuje
Raze
azem 115 0,7 261 1,1 284 1,1
nocne
Razem
sizeé 60 740 4,0 28 356 3,0 17 969 2,3

Zrédto: ,Badania wielkosci popytu na ustugi zielonogdrskiej komunikacji miejskiej
— pazdziernik 2018 r.”, pazdziernik — grudzien 2018 r., s. 17-18.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o najwiekszej tagcznej liczbie pasazeréw
w obydwu kierunkach w swojej grupie, czyli na liniach dziennych — powyzej 3 tys. w dniu
powszednim, 2 tys. w sobote i 1,5 tys. w niedziele, z kolei na liniach nocnych w kazdym z ro-
dzajow dni powyzej 100 pasazerow. Byty to:

» w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linia 8;

= w dni powszednie i sobote — linia 30;

= wylgcznie w dni robocze — linie: 9, 20, 25, 44 i 80;
* w niedziele — linia nocna N2.

Na czerwono zaznaczono natomiast pola dotyczace linii dziennych — o catkowitej liczbie
pasazerow nieprzekraczajgcej 500 w dniu powszednim, 300 w sobote i 200 w niedziele oraz
linii nocnych — o catkowitej liczbie pasazeréw nieprzekraczajgcej 30 w kazdym z rodzajow dni.
Kolorem czerwonym zacieniowano:
= w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linie 8;

»= wylgcznie w dni robocze — linie dzienne: 4, 11, 26 i 39 (w pozostate dni linie te nie funk-
cjonowaty) oraz linie nocng N3;

» w sobote i niedziele — linie dzienne 2, 6 i Z19 oraz nocne: N4 i N5;

» tylko w niedziele — linie 3 (funkcjonujgcg tylko w tym rodzaju dnia tygodnia).

W polach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr, zielonym kolorem wyroz-
niono linie, na ktérych odnotowano wynik powyzej wartosci przecietnej dla danej grupy linii
w danym rodzaju dnia tygodnia. Putap ten osiggnety:

w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linie: 0, 8, 9, 19, 44 i 80;

tylko w dniu powszednim — linie: 5, 39 i Z19;

w dniu powszednim i w sobote — linie: 14 i 37;
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= w sobote i w niedziele — linie nocne: N2 i N3.

Kolorem czerwonym wyrdzniono zas pola dotyczace linii dziennych, na ktérych przewie-
ziono nie wiecej niz 2,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr w dniu powszednim oraz nie wiecej
niz 1,5 pasazera na wozokilometr w sobote i niedziele, a takze linii nocnych, na ktérych odno-
towano ponizej 1,0 pasazera na kilometr. Dotyczyto to:

» w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii: 12 i 21;

= tylko w dniu powszednim — linii dziennej 26 oraz linii nocnych: N1, N2 i N3;
= w dniu powszednim i w niedziele — linii 27;

» w sobote i w niedziele — linii dziennej 2 i nocnej N5;

» tylko w niedziele — linii dziennych: 3 i 6 oraz nocnej N4.

W pazdzierniku 2018 r. obszar obstugiwany zielonogoérska komunikacjg miejskg zamiesz-
kiwaty 136 334 osoby. Zarejestrowana miesieczna liczba oséb korzystajacych z jej ustug —
1 478 809 pasazerow — stanowita rownowartos¢ 10,85 przejazddw przecietnego mieszkanca

obstugiwanego obszaru w skali miesigca.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi zielonogorskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wpty-
wem nastepujgcych czynnikdw:
» liczby i struktury mieszkancow Zielonej Gory i gmin osciennych objetych obstugg komuni-

kacyjna;
» liczby samochodéw osobowych;
* mobilnosci komunikacyjnej mieszkancéw;
» poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;
» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéow przewozowych;

» wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;
» dostepnosci parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride,
» wysokosci opfat za parkowanie w rdzeniu miasta.

Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo
wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych, a mianowicie:
* liczby mieszkancéw;
» liczby samochoddw osobowych;
» przecietnego wynagrodzenia;
* liczby wozokilometrow;
» wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;

= wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;
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* mobilnosci komunikacyjnej mieszkancéw;

» liczby mieszkan;

* liczby bezrobotnych;

» wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 5 zmiennych. Byty
one nastepujace:

» liczba mieszkancow;

* liczba samochodéw osobowych;
» przecietne wynagrodzenie;

» liczba wozokilometréw;

* liczba bezrobotnych.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazerédw oparto na modelu analizy regresji
krokowej, polegajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow,
wskaznik bezrobocia, przecietne wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktére w ra-
mach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane s3g za statystycznie istotne lub
nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczenio-
wych skfadajgcych sie m.in. z badania zjawiska wspdtliniowosci zmiennych, estymacji prze-
dziatowej, badania hipotez o facznej istotnosci parametréw strukturalnych, liniowosci modelu,
normalnosci rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezul-
tacie, otrzymuje sie model opisujgcy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu okre-
Slonej wartosci zmiennych niezaleznych.

Opracowujgc prognoze popytu dla Zielonej Gory uwzgledniono zwiekszenie zakresu
pracy przewozowej wynikajgce ze zmian w uktadzie sieci i czestotliwosci kursowania autobu-
sow dla wyréwnania standarddw obstugi obszaru miasta Zielonej Gory i gminy Zielona Gora,
ktora 1 stycznia 2015 r. potaczyta sie z miastem.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazerdéw dla zielonogdrskiej komunikacji miejskiej dla
najblizszych lat jest szczegodlnie trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemig
COVID-19, bardzo istotnie wptywajacych na liczbe pasazerow przewozonych w autobusach
komunikacji miejskiej:
= wprowadzanie od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkan-

cdw miasta i gminy (zakaz wychodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz
okresowych ograniczen mobilnosci mieszkancéw, szczegdlnie mtodych i w wieku senioral-

nym;
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= wprowadzenie od potowy marca 2020 r. w placowkach o$wiatowych nauki zdalnej lub hy-
brydowej, dla okreslonych grup wiekowych uczniéw oraz dla studentéw, w réznym zakresie
i czasie, zaleznym od sytuacji epidemiologicznej;

= wprowadzenie w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urze-
dach w réznych okresach obowigzkowej pracy zdalnej;

» wprowadzenie w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu
publicznego, jedynie czesciowo zniesionych od 18 maja 2020 r. i ponownie wprowadzonych
po objeciu catego kraju strefg czerwona.

W latach 2014-2015 liczba pasazeréw zielonogdrskiej komunikacji miejskiej znaczaco
wzrosta, z powodu objecia obszaru bytej gminy Zielona Géra obstugg autobusami komunikacji
miejskiej w standardzie zblizonym do standardu dla dawnego obszaru miasta. W latach 2018-
2019 wykonana byta praca eksploatacyjna w wymiarze 4,71-4,98 min wozokilometréw, co
pozwolito na przewiezienie 21,3-21,7 min pasazeréw.

Zupetnie odwrotny byt efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktow handlowych i ustu-
gowych, wprowadzony w zwigzku z zaistniatg pandemig COVID-19. Wprowadzanie od potowy
marca 2020 r. okresowych zakazéw wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektow handlo-
wych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie dopusz-
czalnej liczby pasazerow jakie mogty przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowadzito
do gwattownego spadku liczby pasazeréw. W okresie zakazu autobusy przewozity czesto jedy-
nie po kilka oséb. Miasta wprowadzity wiec, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosztow,
ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej. W Zielonej Gorze liczba wykonanych
wozokilometréw catym 2020 r. zmniejszyta sie w stosunku do roku ubiegtego stosunkowo nie-
wiele, bo jedynie o okoto 8%.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyfa sie mobilno$¢ mieszkancow, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i doS¢ powszechne wprowadzanie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach oraz
wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach i na uczelniach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobuséw spowodowaty masowe rezy-
gnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych. Zmianie ule-
gta wiec jednoczesnie struktura podrdzy na korzysc przejazddw indywidualnymi samochodami
osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wprowadzita zmiany zachowan mieszkancéw, ko-
rzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej i re-

kreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajgc $rednig liczbe realizowanych podrdzy.

107



public
p transport
wE CEErERy

o=l Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Zielona Gdra...

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazdéw komunikacji miejskiej, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdéw in-
dywidualnych, zwifaszcza samochodéw osobowych. Samochody indywidualne umozliwiajg
przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wiec jest
znikome oraz bez zakrywania twarzy, co wiele 0séb uznaje za znaczng ucigzliwosc.

W Zielonej Gorze w 2020 r. w miesigcu kwietniu sprzedaz biletéw jednorazowych wynio-
sta jedynie 20% liczby biletdw ulgowych i 29% liczby biletdw normalnych z okresu styczen-
luty (pomimo trwajacych w tym czasie ferii zimowych). W zakresie najbardziej popularnych
biletdw okresowych na 90 przejazddw spadki byly nieco mniejsze — osiggnieto odpowiednio
poziom 27 i 42% sprzedazy biletéw z okresu styczen-luty. We wrzesniu sprzedano 77% biletow
jednorazowych ulgowych i 91% normalnych z liczby sprzedanych biletéw w okresie styczen-
luty. Wedtug danych MZK z systemu biletu elektronicznego w 2020 r. przewiezionych zostanie
17,04 min osdb.

Prognozy na kolejny rok 2021 sg trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych
przewidywan dalszego przebiegu pandemii. Poniewaz nie sg znane terminy, do ktdrych maja
obowigzywac ograniczenia i ich zakres, nie jest mozliwe okreslenie liczby pasazerow, ktorzy
zostang przewiezieni komunikacjg miejska w 2021 r.

W zatozeniach do prognozy przyjeto, ze do konca 2022 r. przestanie obowigzywac stan
epidemii, a najwieksze ograniczenia obowigzywac bedg tylko do konca 2021 r. Zmiana zacho-
wan transportowych mieszkancow utrwalonych przez wielomiesieczny okres pandemii wyma-
gata bedzie okresu co najmniej kilku lat. W 2022 r. przyjeto stopniowy powro6t pasazerdw
komunikacji miejskiej i w efekcie osiggniecie wskaznika liczby pasazeréw na mieszkanca z roku
2016. W kolejnych latach, w wyniku podjetych dziatan promujacych transport zbiorowy bedzie
wzrastata liczba pasazerow — do przekroczenia w 2025 r. poziomu wskaznika liczby pasazerow
na mieszkanca z 2015 r., aw 2029 r. z 2019 r.

Na rysunku 23 przedstawiono prognoze liczby pasazerow zielonogdrskiej komunikacji
miejskiej do 2030 r. (do 2020 r. zobrazowano wykonanie, a na lata 2021-2030 — prognoze).

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkdw zewnetrznych, po-
pyt moze zmniejszy¢ sie — w stosunku do 2019 r. — 0 14% w 2021 r. (o 3,0 min pasazeréw)
i 04,2% w 2025 r. (0 0,9 min pasazerdow). Natomiast popyt w 2030 r. nieco przekroczy poziom
z 2019 r. —w 2030 r. przewiduje sie wzrost w stosunku do 2019 r. 0 1,8% (0 0,4 min pasaze-
row). Wobec jednak braku w grudniu 2020 r. wiarygodnych danych co do dtugofalowych skut-
kéw wprowadzonych ograniczen oraz wptywu pandemii na zachowania komunikacyjne miesz-

kancéw, dane te nalezy potraktowac z duzg ostroznoscia.
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Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, do gtdwnych postulatéw przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:
» bezposrednio$¢;
= punktualnos¢;

= czestotliwosé.
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Rys. 23. Prognoza popytu na ustugi zielonogorskiej komunikacji miejskiej

do 2030 r. w segmencie pasazerow wnoszacych optaty [min]

Zrédto: opracowanie wiasne.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna
stanowi¢ mix pieciu elementéw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu
obstugi pasazera, gwarantujacych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrdzo-
wania samochodem osobowym, zwtaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora

tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejaz-
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dami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. Celem integracji transportu publicz-
nego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego obowigzujgcymi w Unii Euro-
pejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie w miastach powinien ksztattowac sie do-
celowo w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidualny. Biorgc pod uwage
specyfike miasta Zielonej Gory (bardzo wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej) oraz
zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéow spowodowanych niekorzystnym odbiorem
transportu publicznego, poziom ten bedzie w najblizszych latach niemozliwy do osiggniecia.

Duze znaczenie w ksztattowaniu popytu w transporcie zbiorowym beda miaty inwestycje
w tabor autobusowy oraz decyzje o ograniczeniach w poruszaniu sie w centrum pojazdéw
innych niz elektryczne.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza koniecznoS¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazeréw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. W obecnej sytuacji znaczgcych ograniczen dla funkcjonowania transportu zbiorowego
oraz spotecznego odbioru wysokiego ryzyka korzystania z tych srodkéw transportu, niezwykle
wazne jest by w pierwszej kolejnosci zahamowac odptyw pasazerow ze $rodkdw transportu
zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaly co najmniej utrzymania parametrow oferty przewo-
zowej — zaréwno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometrow), jak i jakosciowym
(dogodne godziny potaczen, jakoS¢ obstugi) — bez wzgledu na liczbe korzystajgcych pasaze-
row.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach ulic objetych komunikacjg miejskg nalezy projektowac od-
cinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — nie tylko pasy dla autobuséw w kory-
tarzach wysokiej jakosci obstugi, ale i krétkie odcinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan,
Sluzy utatwiajgce wyjazd z przystanku na skrzyzowanie z sygnalizacjg Swieting — lub (i) zapew-
nia¢ pojazdom transportu publicznego dodatkowe relacje przejazdu z okreSlonego pasa, nie-

dostepne dla pozostatych uzytkownikdw ruchu.

3.3. Prognoza podazy

W wariancie minimalnym projektu planu transportowego uchwalonym w 2015 r. przy-
jeto, ze sie¢ komunikacji autobusowej — po wprowadzeniu zmian zwigzanych z wyrdownaniem
standardéw obstugi obszaru dawnej gminy Zielona Gdéra i miasta Zielonej Goéry — nie bedzie
podlegac istotnym zmianom oraz powrdci tendencja powolnego spadku wielkosci pracy eks-
ploatacyjnej. Przyjeto, ze w 2020 r. praca eksploatacyjna bedzie wykonywana na poziomie 4,4

min wozokilometrow.
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W wariancie rozwojowym przyjeto, ze zrealizowane zostang projekty rozwojowe, tabor
autobusowy wymieniony bedzie na zeroemisyjny cichy i oszczedny, utrzymana bedzie synchro-
nizacja rozktaddw jazdy w catej sieci komunikacyjnej, a takze rozbudowany zostanie system
informacji pasazerskiej. Zatozono réwniez, ze docelowe standardy jakosciowe zielonogdrskiej
komunikacji miejskiej bedg osiagniete juz w 2020 r., a praca eksploatacyjna osiggnie 4,7 min
wozokilometréw.

Faktyczne wykonanie wozokilometrow w komunikacji miejskiej w 2019 r. byto jeszcze
WyZsze niz w wariancie rozwojowym — osiggneto poziom niemal 5,0 min wozokilometréw.

Poziom taki planowany byt takze na kolejny — 2020 r., lecz drastyczne ograniczenia mo-
bilnoSci mieszkancéw, nie tylko wprowadzone przymusowo ale i dobrowolne spowodowane
obawg o rozprzestrzenianie sie zakazen, spowodowaty tak duzy spadek zapotrzebowania, ze
Miasto wprowadzito okresowe ograniczenia w kursowaniu autobuséw. Poziom wykonanej
pracy eksploatacyjnej w 2020 r. byt nizszy od tej z 2019 r. o ok. 8%. Ponadto ograniczenia
W poruszaniu sie ucznidw i nauka zdalna oraz preferencje dla pracy zdalnej, spowodowaty
znaczacy spadek osigganych wptywdw z biletdw. Efektem jest wiec znaczne pogorszenie wy-
nikdw finansowych wykonywanych przewozdéw.

Waznym faktem jest takze to, ze skutkiem ograniczen spowodowanych pandemiag jest
spadek dochodu narodowego oraz wysokosci pobieranych podatkéw, co w znaczacym stopniu
pogorszyto sytuacje finansowg jednostek samorzadu terytorialnego. Ma to bezposredni wptyw
na mozliwg wysoko$¢ przekazywanej operatorowi rekompensaty.

W chwili opracowywania niniejszego dokumentu nie ma mozliwosci doktadnego okresle-
nia przewidywanego zakresu pracy przewozowej w najblizszych latach. Nalezy przypuszczac,
ze w okresie ograniczen w latach 2021-2022 praca eksploatacyjna nadal bedzie nieco ograni-
czona. Jej poziom powinien by¢ jednak wyzszy niz wykonanie krytycznego 2020 r. W nastep-
nych latach obowigzywania niniejszego planu jej poziom powinien sie utrzymywac w granicach

4,6-4,9 min wozokilometréw rocznie.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

W zwigzku z sytuacjg epidemiczng panujgcg w Polsce od marca 2020 r. gtéwne parame-
try charakteryzujgce sie¢ komunikacyjng przedstawiono dla okresu, kiedy nie obowigzywaty
jeszcze obostrzenia dotyczace podrézowania transportem zbiorowym.

Organizatorem zielonogorskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Zielona Gora.
Zadania organizatora wypetniajg obecnie dwie jednostki — Departament Przedsiebiorczosci
i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Zielona Géra oraz MZK — zakfad budzetowy Miasta.

Operatorem zielonogdrskiej komunikacji miejskiej jest MZK — zaktad budzetowy Miasta.
MZK zarzadza systemem informacji pasazerskiej, w tym w autobusach, na stronie internetowej,
na tablicach dynamicznej informacji pasazerskiej oraz prowadzi sprzedaz biletéw dla osdb nie
posiadajgcych prawa do przejazdu bezptatnego.

W okresie do konca I kwartatu 2021 r., z uwagi na przewidywane przekroczenie limitu
50% dotacji przedmiotowej dla MZK, planowane jest przeksztatcenie istniejgcego zaktadu bu-
dzetowego w komunalng spoétke z ograniczong odpowiedzialnoscig. Jednoczesnie, zostanie
ustalony nowy podziat zadan pomiedzy organizatora, a operatora, ktéry bedzie funkcjonowat
jako podmiot wewnetrzny.

Wedtug stanu na 1 marca 2020 r. — przed zaistnieniem stanu epidemii — w Zielonej Gérze
funkcjonowaty 32 linie komunikacyjne, w tym 29 dziennych i 3 nocne. Wszystkie linie obstugi-
wane byty przez MZK, a ich trasy obejmowaty miasto Zielong Gére. Funkcjonowato takze jedno
pofaczenie podmiejskie, tgczace Zielong Gore z miejscowoscig Droszkéw, w gminie Zabor.
Jedna z linii — 55 — funkcjonowata jako pofgczenie o ograniczonym dostepie dla pasazerow —
umozliwiajgc jedynie dojazd i powrdt do/z hipermarketu Auchan i byfa finansowana przez ten
podmiot. Linia 55 byta linig bezptatng dla pasazeréw.

Liczba funkcjonujgcych linii ulegata od potowy marca 2020 r. zmianom, spowodowanym
ograniczeniami wprowadzonymi w okresie obowigzywania stanu epidemii. Dostosowaniu
do wystepujgcego w tym czasie popytu ulegaty rozktady jazdy, a cze$¢ z linii zielonogodrskiej
komunikacji miejskiej ulegta okresowym zawieszeniom. Z uwagi na stan epidemii COVID-19
i wprowadzone ograniczenia w poruszaniu sie oraz w wyniku zmniejszenia dopuszczalnej mak-
symalnej liczby pasazeréw w pojazdach komunikacji miejskiej, obowigzujgce rozktady jazdy
majg obecnie charakter tymczasowych i ulegajg czestym korektom — w miare wprowadzania
kolejnych ograniczen lub ich likwidaciji.
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Wg stanu na dzien 1 grudnia 2020 r., sie¢ transportu publicznego organizowanego przez

miasto Zielona Godra tworzyto 28 linii autobusowych komunikacji miejskiej (25 dziennych i 3

nocne). Oferowana w tym okresie podaz byta zmniejszona w stosunku do wystepujgcej w cza-

sie sprzed stanu pandemii COVID-19.

Kryterium zakresu kursowania podzielito linie zielonogérskiej komunikacji miejskiej

na szes$¢ kategorii, obejmujgcych odpowiednio:

dwie linie catodzienne priorytetowe (I kategorii), z kursami co 15 minut w godzinach szczy-
tdw przewozowych oraz co 20 minut poza godzinami szczytdw przewozowych w dni po-
wszednie oraz przez wiekszg cze$¢ dnia w soboty, niedziele i Swieta — 8 i 19, przy czym
Srednio co drugi kurs linii 19 wykonywany byt w skréconym wariancie trasy;

dwanascie linii catodziennych podstawowych (II kategorii) z rytmicznymi kursami co 30
minut w godzinach szczytdw przewozowych, co 40 minut poza godzinami szczytdw prze-
wozowych w dni powszednie i przez czes¢ soboty oraz co 60 minut w godzinach wieczor-
nych dnia powszedniego, pozostatg czeS¢ soboty, a takze w niedziele i Swieta -0, 1, 9, 14,
17, 20, 25, 27, 30, 37, 44 i 80, przy czym linie 0 i 80 funkcjonowaty w ograniczonym
zakresie czasowym w soboty i niedziele (linia O pomiedzy godzinami 7 i 21 w soboty oraz
9i 21 w niedziele, a linia 80 pomiedzy godzinami 9 i 21 zaréwno w soboty, jak i niedziele);
trzy linie podstawowe funkcjonujgce z czestotliwoscig przewidziang dla linii podstawowych,
ale tylko w dni powszednie: 2 (w godzinach szczytow przewozowych oraz dodatkowo z po-
jedynczymi kursami w godzinach wieczornych, a takze w soboty i niedziele), 5 (z kursami
w godzinach od 5 do 18) oraz 12 (w godzinach szczytéw przewozowych);

cztery linie uzupetniajace funkcjonujgce z w miare rytmiczng czestotliwoscig godzinng lub
nizszg niz godzinna: 6 (z czestotliwoscig 60-80 minut w dni powszednie w godzinach od 5
do 20, co 60 minut w soboty pomiedzy godzinami 11 i 19 oraz co 60-120 w niedziele
pomiedzy godzinami 10 i 18), 10 (z czestotliwoscig nizszg niz godzinna pomiedzy godzinami
6 i 21 w dni powszednie oraz pomiedzy godzinami 9 i 17 w soboty i niedziele), 21 (funk-
cjonujgca w godzinach szczytu dnia powszedniego z czestotliwoscig godzinng), oraz 22
(funkcjonujgca we wszystkie dni tygodnia z czestotliwoscig godzinng);

cztery linie marginalne, o zindywidualizowanych rozktadach jazdy: 4 (z tylko jedng para
kursow w szczycie porannym w dni nauki szkolnej), 26 (z piecioma parami kurséw w ciggu
dnia w godzinach szczytéw), 38 (z piecioma kursami w jednym kierunku i dwoma w drugim
w dni nauki szkolnej) i 39 (z dwoma kursami w jednym kierunku i trzema w drugim w dni

nauki szkolnej).
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Poza liniami dziennymi MZK obstugiwat rowniez trzy linie nocne: N1, N2 i N3, przy czym

na liniach N2 i N3 w noce z pigtkdw na soboty i z soboty na niedziele zaplanowanych byto

wiecej kurséw niz w pozostate noce tygodnia.

Trasy wszystkich linii zielonogdrskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 24 listo-

pada 2020 r., przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Trasy linii zielonogorskiej komunikacji miejskiej

— stan na 1 grudnia 2020 r.

Numer linii

Trasa

Botaniczna — Jaskdlcza — 1 Maja — Dabréwki — al. Wojska Polskiego -
Boh. Westerplatte — Dworzec Gtéwny — Staszica — Warynskiego — Lwowska — Wro-
clawska (PKP Nowy Kisielin)

Jedrzychow - Jedrzychow Dziatki — Kozuchowska — Sienkiewicza — Wroctawska
— pl. Pitsudskiego — Chrobrego — Dworzec Gtéwny — Staszica — Wyspianskiego —
Sulechowska (Kostrzyniska — Stubicka — Gorzowska) — Chynow

Jedrzychow — Kozuchowska — Jaskétcza - Ogrodowa - Ptasia -
(Sw. Cyryla I Metodego) — Wyszynskiego — al. Wojska Polskiego — Zjednoczenia —
Naftowa (Przylep Petla)

Os. Czarkowo — Batorego — Trasa Pétnocna — Zdrojowa — Trasa Pétnocna — Bato-
rego — Kupiecka — Boh. Westerplatte — Dworzec Gtéwny — Staszica — Wyspian-
skiego

Os. Czarkowo — tezyca Odrzanska — Batorego — Trasa Potnocna — Rzezniczaka —
Zdrojowa — Ruczajowa — Trasa Pétnocna — Sulechowska — Wyspianskiego — Staszica
— Dworzec Gtéwny — Boh. Westerplatte — al. Wojska Polskiego — Wyczétkowskiego

Objazdowa - Zjednoczenia — Herberta - Batorego - Kupiecka -
Boh. Westerplatte — Dworzec Gtowny — Staszica — Wyspianskiego — Chrobrego —
pl. Pitsudskiego — Wroctawska — Lwowska — Braniborska

Zawadzkiego — Ptasia — Wyszynskiego — al. Wojska Polskiego — Boh. Westerplatte
— Dworzec Gtdwny - Staszica - Warynskiego - Podgérna -
Szosa Kisielinska — Os. Pomorskie — Os. Slaskie

(Barcikowice) Jedrzychow — Jedrzychow Dziatki — Kozuchowska — Jaskétcza-
Ptasia — (Sw. Cyryla I Metodego) — Wyszynskiego — al. Wojska Polskiego — Zjedno-
czenia — Energetykdw — Batorego — tezyca Odrzanska — Os.Czarkowo

10

Wroctawska — al. Konstytucji 3 Maja — Dluga — tuzycka — Wyszynskiego —
Os. Zacisze — Dziatkowa — Zjednoczenia — Energetykéw — Batorego — Trasa. Pétnocna
— Zdrojowa — Os. Zdrojowe — (Z Powrotem: Mechanikéw — Trasa Pétnocna — Ba-
torego — Energetykdéw — Zjednoczenia — Dziatkowa — Zacisze — Wyszynskiego — tu-
zycka — Dtuga — al. Konstytucji 3 Maja — Wroclawska

12

Dworzec Gtowny — Boh. Westerplatte — Kupiecka — Batorego — Energetykow —
Elektronowa — Dekoracyjna — Zjednoczenia — Naftowa
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Numer linii

Trasa

14

Zawadzkiego ,Zoski” — Ptasia — Wyszynskiego — tuzycka — Diluga -
al. Konstytucji 3 Maja — Wroctawska — Lwowska — Podgdrna — Szosa Kisielinska —
Os. Slaskie (PKP Nowy Kisielin)

17

(Os. Lesne) Wyczé6tkowskiego — Prosta — Os. Zacisze — al. Wojska Polskiego —
Boh. Westerplatte —Dworzec Gtéwny — Staszica — Wyspianskiego — Sulechowska (Ko-
strzynska — Stubicka — Gorzowska) — Poznanska — Truskawkowa — Chynéw (Krepa)

19

1) Os. Czarkowo - tezyca Odrzanska — Batorego — Kupiecka — Boh. Wester-
platte — Dworzec Gtéwny — Staszica — Warynskiego — Podgorna — Szosa Kisielinska
— Os. Pomorskie — Os. Slaskie

2) tezyca — tezyca Odrzanska — Batorego — Kupiecka — Boh. Westerplatte —
Dworzec Gtowny

20

Os. Slaskie — Os. Pomorskie — (Raculka) — Szosa Kisielinska — Podgdrna — Waryn-
skiego — Staszica — Dworzec Gtowny — Boh. Westerplatte — al. Wojska Polskiego —
Zjednoczenia — Przylep Petla (Przylep Lotnisko)

21

Objazdowa -— Zjednoczenia - Herberta — Batorego - Kupiecka -
Boh. Westerplatte — Dworzec Gldwny — Staszica — Wyspianskiego — Sulechowska
— Poznanska — Zawada — Jany

22

Dworzec Gléwny — Staszica — Wyspianskiego — Sulechowska — Poznanska — Za-
wada — (Jany — Zawada) — Krepa

25

Os.Lesne — al. Wojska Polskiego — Wyczotkowskiego — Prosta — Zacisze -
al. Wojska Polskiego — Boh. Westerplatte — Dworzec Gtdwny — Staszica — Wyspian-
skiego — Chrobrego — pl. Pitsudskiego — Podgdrna — Szosa Kisielinska — Stary Kisielin
(Zatorze) — Nowy Kisielin (Park Technologiczny) — Nowy Kisielin (Droszkow)

26

Naftowa — Zjednoczenia — Elektronowa — Energetykdéw — Batorego — Kupiecka —
Boh. Westerplatte — Dworzec Gtéwny — Staszica — Wyspianskiego — Chrobrego — pl.
Pitsudskiego — Podgdrna — Szosa Kisielinska — Stary Kisielin — Nowy Kisielin — Nowy
Kisielin Park Technologiczny — PKP Nowy Kisielin (Nowy Kisielin Spinko)

27

Wyspianskiego — Staszica — Dworzec Gldwny - Boh. Westerplatte -
al. Wojska Polskiego — Dgbréwki — Dtuga — 1 Maja — Jaskoétcza — Botaniczna — Ochla
(Jeleniow Lub Ochla Dziatki — Kielpin — Jarogniewice)

30

Dworzec Gtowny — Boh. Westerplatte — al. Wojska Polskiego — Dgbréwki — Diuga
— al. Konstytucji 3 Maja — Wroctawska — Racula — Drzonkoéw (Sucha — tugowo Lub
Zatonie — Barcikowice)

37

Lechitow — Strzelecka — Sienkiewicza — Wroctawska — pl. Pitsudskiego — Chrobrego
— Staszica — Dworzec Gtéwny — Boh. Westerplatte — al. Wojska Polskiego — Os. Za-
cisze — Prosta — Wyczdtkowskiego — Os. Lesne

38

Os. Slaskie — Os. Pomorskie — Szosa Kisielifiska — Podgérna — Lwowska — Wroctaw-
ska — Sienkiewicza — Kozuchowska — Botaniczna

39

Os. Czarkowo — tezyca Odrzanska — Batorego — Energetykdw — Zjednoczenia —
Dziatkowa — Os. Zacisze — Wyszynskiego — Botaniczna
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Numer linii

Trasa

44

Os. Czarkowo — tezyca Odrzanska — Batorego — Trasa Potnocna — Mechanikéw —
Os. Zdrojowe — Ruczajowa — Sulechowska — Staszica — Dworzec Gtdwny — Boh. We-
sterplatte — al. Wojska Polskiego — Dgbrowki — kuzycka — Wyszyniskiego — Botaniczna
— Nowojedrzychowska — Liliowa — Os. Kwiatowe — Mieczykowa — Funka — Jedrzy-
chowska — Jedrzychow

80

Botaniczna — Wyszynskiego — al. Wojska Polskiego — Boh. Westerplatte — Dworzec
Gléwny — Staszica - Warynskiego - Lwowska — Wroclawska
(PKP Nowy Kisielin)

N1

Zawadzkiego ,,Zoski” — Ptasia — Wyszynskiego — Al. Wojska Polskiego — Boh. We-
sterplatte — Dworzec Glowny

N2

Os. Slaskie — Os. Pomorskie — Sz. Kisielinska — Podgérna — Warynskiego — Staszica
— Dworzec Glowny — Boh. Westerplatte — Kupiecka — Batorego — tezyca Odrzanska
— Os. Czarkowo

N3

Os. Slaskie — Os. Pomorskie — Sz. Kisielifiska — Podgérna — Waryrskiego — Staszica
— Dworzec Gtéwny — Boh. Westerplatte — al. Wojska Polskiego — Wyszynskiego —
Ptasia — Jaskotcza — Botaniczna (Botaniczna — Jedrzychowska — Nowojedrzychow-
ska)

Zrodto: dane MZK.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii zielonogdrskiej komunikacji miejskiej,

mierzong liczbg wykonywanych kurséw przedstawiono w tabeli 21, natomiast w tabeli 22

przedstawiono liczbe kilometrow, wykonywanych w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia

na kazdej z linii.

Tab. 21. Liczba kurséw wykonywanych na liniach zielonogdrskiej komunikacji

miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziele z podziatem na dni nauki

i w dni wolne od nauki szkolnej — stan na 1 grudnia 2020 r.

Liczba kursow wykonywanych w poszczegolne dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
Linia nauki wolne od nauki wolne od nauki wolne od
nauki nauki nauki

ol szkolnej el szkolnej =l szkolnej
0 64 64 36 36 28 28
1 63 63 42 42 35 35
2 35 35 10 10 8 8
4 1 0 0 0 0 0
5 47 47 0 0 0 0
6 14 14 9 9 6 6
8 131 131 112 112 102 102
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Liczba kurs6w wykonywanych w poszczegoélne dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
Linia nauki wolne od nauki wolne od nauki wolne od
nauki nauki nauki
szkolnej szkolnej szkolnej szkolnej szkolnej szkolnej
9 54 54 38 38 29 29
10 11 11 7 7 7 7
12 25 25 5 5 0 0
14 79 65 41 41 30 30
17 56 56 32 32 28 28
19 124 124 107 107 95 95
20 75 75 48 48 39 39
21 16 16 0 0 0 0
22 35 35 30 30 19 19
25 59 59 42 42 36 36
26 12 12 0 0 0 0
27 64 64 42 42 30 30
30 72 72 42 42 30 30
37 72 72 44 44 34 34
38 7 0 0 0 0 0
39 5 0 0 0 0 0
44 61 61 46 46 34 34
80 53 53 30 30 25 25
N1 3 3 3 3 3 3
N2 4 4 5 5 5 5
N3 7 7 9 9 11 11
Razem 1249 1222 780 780 634 634

Zrédto: dane MZK.

W ramach publicznego transportu zbiorowego w Zielonej Gorze, poza okresem letnich
wakacji szkolnych, wykonywano 1 282 kursy w dni powszednie, 784 kursy w soboty i 635
kursow w niedziele (w soboty i niedziele wykonywano odpowiednio 61,2 i 49,5% liczby kursow
oferowanych w dniu powszednim poza wakacjami).

W okresie wakacyjnym oferta zielonogdrskiej komunikacji miejskiej mierzona liczbg kur-
sOw jest niemal identyczna. W dniu powszednim wykonywano o 3,3% mniej kursow, w sobote

0 0,6%, a w niedziele zaledwie 0 0,2% kurséw mniej.
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Tab. 22. Liczba kilometréw wykonywanych na liniach zielonogoérskiej komunikacji

miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziele z podziatem na dni nauki

szkolnej i w dni wolne od nauki szkolnej — stan na 1 grudnia 2020 r.

Liczba kilometrow wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia
Linia dzien powszedni sobota niedziela
nauki wolne od nauki wolne od nauki wolne od

szkolnej nauki szkol | szkolnej | naukiszkol | szkolnej | nauki szkol
0 575,3 559,5 340,5 302,1 255,2 236,3
1 700,4 704,8 484,5 467,0 376,5 392,2
2 343,2 362,0 100,0 89,8 78,1 67,9
4 12,3 - - - - -
5 613,5 492,6 - - - -
6 194,0 157,2 49,3 49,3 43,9 32,9
7 222,9 - - - - -
8 1382,3 12711 1 089,8 1093,9 1020,9 1002,1
9 751,6 722,0 444,4 465,1 341,2 385,5
10 222,2 210,4 140,4 138,1 118,5 138,1
11 113,1 - - - - -
12 1149 131,9 41,0 28,7 17,3 -
14 525,8 692,0 376,7 350,2 256,1 256,1
17 956,6 530,6 600,8 257,5 488,3 217,5
19 643,0 1086,0 553,6 928,0 535,4 835,1
20 907,8 934,7 665,7 602,6 502,4 486,1
21 486,5 228,0 12,7 - 12,7 -
22 - 404,6 - 341,8 - 224,6
23 576,6 - 406,6 - 318,7 -
25 1033,5 1084,5 714,6 759,7 583,4 650,1
26 213,9 208,1 - -
27 968,6 975,1 651,5 627,3 480,7 468,2
30 1170,2 1093,3 704,1 660,9 544,5 485,1
37 594,6 688,9 383,0 422,8 283,8 327,2
39 22,8 - - - - -
44 1 036,2 1005,5 738,3 769,3 544,0 575,6
80 554,7 534,4 316,9 291,5 264,0 243,4
N1 25,3 30,3 25,3 30,3 25,3 25,7
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Liczba kilometrow wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia
. . dzien powszedni sobota niedziela
Linia
nauki wolne od nauki wolne od nauki wolne od
szkolnej nauki szkol | szkolnej | naukiszkol | szkolnej | nauki szkol
N2 55,7 59,1 60,9 60,4 60,9 65,0
N3 76,8 76,8 98,3 102,3 121,2 125,1
Razem 15 094,30 14 243,40 8 998,90 8 838,60 7 273,00 7 239,80

Zrédto: dane MZK.

W dniu powszednim poza okresem letnich wakacji szkolnych na liniach komunikacji miej-
skiej w Zielonej Gorze i w miejscowosciach osciennych, realizowano 15 094,30 wozokilome-
trow. W sobote w roku szkolnym realizowano tgcznie 8 998,90 wozokilometréw. W niedziele
poza wakacjami na liniach zielonogdrskiej komunikacji miejskiej realizowano 7 273,00 wozoki-
lometrow.

Intensywno$c¢ obstugi komunikacyjnej w sobote i niedziele w roku szkolnym w stosunku
do dnia powszedniego w tym samym okresie roku, mierzona liczbg wozokilometréw wynosi
odpowiednio 0,60 i 0,48 do 1.

W okresie wakacyjnym w zielonogdrskiej komunikacji miejskiej, w dniu powszednim re-
alizowano o 5,6% wozokilometréw mniej, w sobote o 1,8% wozokilometréw mniej, a w nie-
dziele zaledwie o 0,5% wozokilometrow mniej niz w okresie roku szkolnego.

Sposrod wszystkich linii jedynie jedna linia (25) wybranymi kursami obstugiwata obszar
podmiejski — miejscowos¢ Droszkéw w gminie Zabor. Intensywnos¢ funkcjonowania linii 25
mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 24 listopada 2020 r. — przedsta-
wiono w tabeli 23. Trasy pozostatych linii zawieraty sie w catosci w granicach administracyj-

nych miasta Zielona Géra.

Tab. 23. Miejscowosci obstugiwane liniami zielonogodrskiej komunikacji miejskiej
— stan na 24 listopada 2020 r.

Dzienna liczba par kursow
) o o o do/z danej miejscowosci
Gmina Miejscowosc Linia
w dni .
. w soboty w niedziele
powszednie
Zielona Gora | Zielona Gora wszystkie - - -
Zabor Droszkow 25 18 12 10

Zrodto: dane www.rozklad.mzk.zgora.pl, dostep: 24 listopada 2020 r.

119



public
p transport
Tt Ere e

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Zielona Géra...

Dominujgcy udziat w pracy eksploatacyjnej w 2019 r. przypadt na Miasto Zielong Gore
(99,2%). Na rzecz gminy Zabér w 2019 r. zrealizowano 41,1 tys. wozokilometréw, tj. 0,8%
rocznej liczby wozokilometréw zrealizowanych w zielonogérskiej komunikacji miejskiej.

W 2020 r. (wykonanie do 31 pazdziernika) dominujgcy udziat w pracy eksploatacyjnej
takze przypadt na Miasto Zielong Goére i wyniost 99,2%. Na rzecz gminy Zabér w 2020 r. zre-
alizowano 29,9 tys. wozokilometréw, tj. 0,8% rocznej liczby wozokilometréw zrealizowanych
w zielonogdrskiej komunikacji miejskiej.

Liczbe wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach) ob-
stugiwanych liniami zielonogorskiej komunikacji miejskiej w latach 2018-2020 oraz plan na rok
2021 przedstawiono w tabeli 24.

Tab. 24. Liczba wozokilometrow zrealizowanych w jednostkach
administracyjnych (gminach) obstugiwanych liniami zielonogorskiej komunikacji
miejskiej w latach 2018-2020 oraz plan na rok 2021 [tys. km]

Liczba wozokilometrow rocznie
Rok Razem
Miasto Zielona Gora Gmina Zabor
2018 4 708,9 4 678,2 30,7
2019 4 984,8 4 943,7 41,1
2020* 3823,1 3793,2 29,9
2021 plan 4 608,2 4 574,1 34,1

*wykonanie do 31 pazdziernika 2020 r.

Zrodto: dane MZK.

W planie na 2021 r. w komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze i gminie Zabdr zatozono
realizacje 4 608 190 wozokilometrow.

Oferta przewozowa zielonogdrskiej komunikacji miejskiej charakteryzuje sie wystepowa-
niem relatywnie duzej liczby linii, zapewniajgcych liczne potgczenia bezposrednie, ale majgcych
przy tym skoordynowane rozktady jazdy, dzieki czemu na wiekszosci ciggdw komunikacyjnych
oferowana jest wysoka, wspdlna czestotliwos¢ kurséw zapewniana kilkoma liniami.

Czesc¢ petli autobusowych skupiata — wedtug stanu na 24 listopada 2020 r. wiecej niz
dwie linie dzienne:
= Botaniczna — cztery linie: 0, 38, 39 i 80;
= Centrum Przesiadkowe Bema (Dworzec Gtéwny) — dwadziescia linii: 0, 1, 4, 5, 6, 8, 12, 17,

19, 20, 21, 22, 25, 26, 27, 30, 37, 44, 55 i 80, w tym dla szesciu linii byt to przystanek
koncowo-poczatkowy (6, 12, 19, 22, 27 i 30);
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= Jedrzychdw — cztery linie: 1, 2, 9i 44;

= Naftowa — trzy linie: 2, 12 i 26;

= Osiedle Czarkowo — pie¢ linii: 5, 9, 19, 39 i 44;

= Osiedle Slaskie — pie¢ linii: 8, 14, 19, 20 i 38;

=  PKP Nowy Kisielin — linia: 26 oraz wybranymi kursami linie: 0, 14, 25 i 80;
=  Wroctawska — trzy linie: 0, 10 i 80;

»  Wyczotkowskiego — cztery linie: 5, 17, 251 37;

= Zawadzkiego ,Zoski” — dwie linie: 8 i 14 oraz wybrane kursy linii 2.

Cechga charakterystyczng zielonogdrskiej komunikacji miejskiej jest wytrasowanie wiek-
szosci linii przez obszar Scistego centrum miasta, z wykorzystaniem ciggu przystankdw: Dwo-
rzec Giowny, Centrum, Elzbietanki i Biblioteka Wojewddzka. Przystanki Dworzec Gtéwny
w Centrum Przesiadkowym stanowig wazny wezet integrujgcy rézne Srodki transportu zbioro-
wego i indywidualnego. Pozostate wymienione powyzej przystanki obstugujg $ciste centrum
miasta.

W ostatnich czterech latach wielkoS¢ pracy eksploatacyjnej ulegta wzrostowi. W 2016 r.
autobusy MZK wykonywaty 4,658 min wozokilometréw, a w 2019 r. — 4,984 min, co oznacza

wzrost w tym okresie 0 7%.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Zielonej Gorze oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia komunalne
w zakresie wspolnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje
transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:

» komunikacje miejska — wewnatrz miasta oraz tgczacg Zielong Gore z miejscowosciami
w sasiednich gminach;

= podmiejska komunikacje autobusowg innych organizatoréw oraz realizowang przez prze-
woznikdw — tgczaca Zielong Gore z miejscowosciami w sgsiednich gminach;

= komunikacje kolejowa.

Przyjete i obowigzujace zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zacho-
wane, jednak w przypadku pojawienia sie w miescie lub okolicznych gminach nowych obsza-
row zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komunikacjg miejskg, konieczne bedg odpowiednie
korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia
ujawnionych potrzeb pasazeréow w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gminy

oscienne, a takze w przysztosci wystepujgcych zmian w popycie — wskutek poprawy warunkéw

121



public
p transport
Tt Ere e

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Zielona Géra...

ruchu autobuséw oraz mozliwego rozwoju segmentu potgczen dedykowanymi liniami midibu-
sowymi. Zatozenia przedstawione w dokumentach strategicznych Miasta oraz wnioski sktadane
przez mieszkancow, wskazujg, ze kierunkami rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Zielonej Gérze zdeterminowanymi przez funkcje mieszkaniowg sg osiedla: Cegielnia, Przy-
jazni, Szwajcarskie i Morelowe. Uruchomienie potgczen wewnatrzdzielnicowych na obszarze
wskazanych osiedli bedzie wigzato sie z wprowadzeniem ruchu autobusowego na waskie i krete
uliczki osiedlowe, ktérymi niemozliwy jest przejazd standardowej wielkosci autobuséw badz
midibuséw. Wg stanu na dzien 1 lutego 2020 r., MZK w Zielonej Gérze wérdd posiadanych 89
autobusdéw (69 autobuséw standardowych — 12-metrowych i 20 przegubowych — 18-metro-
wych) nie posiadat pojazddéw, ktdre pozwolityby na obstuge tego typu potaczen. W zwigzku z
powyzszym niezbedny bedzie zakup pojazddw klasy pojemnosciowej mini, o dtugosci do 8
metrow, umozliwiajgcych przewdz jednoczesnie przynajmniej 20 pasazerow. Dodatkowo w po-
rach poza szczytami popytu, minibusy mogtyby réwniez stanowi¢ uzupetnienie oferty na liniach
podstawowych w rejonach o mniejszym natezeniu ruchu pasazerskiego, jak np. na osiedlu
Kwiatowym. Ponadto pojazdy takie mozna by byto réwniez wykorzysta¢ w obstudze linii noc-
nych.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb,
aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdow nie przekraczaty 70% ich pojemno-
$ci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdlnych typdw pojazdow
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Biorgc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegdlnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwréci¢ uwage, ze szczegbtowe okreslenie tras linii, na ktoérych planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana prze-
biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujgc dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Planowane parametry rozktadéw jazdy utrzymajg zasade petnej koordynacji rozktadéw
jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci
kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych najwaz-
niejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazeréw.
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Planowana taryfa

W okresie planistycznym zaktada sie utrzymanie prawa do przejazdéw bezptatnych dla
ucznidow. Gtdwne zmiany beda dotyczyé zwiekszenia udziatu biletéw okresowych w przycho-
dach ze sprzedazy, docelowo do 50%. Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dziatania zwig-

zane z promocjq biletdw okresowych.

4.3. Linie na ktdrych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

Juz we wrze$niu 2018 r. stan taborowy MZK obejmowat 5 szt. autobuséw elektrycznych,
a wiec udziat taboru zeroemisyjnego osiggnat w tym czasie poziom powyzej 5% floty — wyma-
gany ustawg o elektromobilnosci dla 1 stycznia 2021 r.

Sukcesywna dostawa kolejnych autobuséw zeroemisyjnych — z jednoczesnym wycofy-
waniem z eksploatacji najstarszych pojazdéw z napedem Diesla — spowodowaty dalszy wzrost
udziatu taboru zeroemisyjnego we flocie, az do osiggniecia w 2020 r. poziomu ponad 48%. Po
realizacji kolejnego projektu ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze” wzro-
Snie do ponad 60%, przy wymaganym poziomie pojazdow zeroemisyjnych wysokosci 30% w
2028 r.

Do obstugi taborem elektrycznym zakupionym w ramach projektu ,Zintegrowany system
niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gérze”, przeznaczone zostaty w dni po-
wszednie linie: 3, 4, 5, 6, 7, 10, 11, 12, 14, 17, 21, 26, 37 i 39, a w pozostate rodzaje dni
tygodnia — wszystkie linie.

W Studium Wykonalnosci projektu ,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu
publicznego w Zielonej Gérze” doboru punktow fadowania autobuséw elektrycznych dokonano
w oparciu o kryteria liczby zatrzymujgcych sie autobusdw obstugujgcych rézne linie komunika-
cyjne, mozliwosci realizacji kilku kurséw po jednym dotadowaniu (trasa linii nie dtuzsza niz
25 km), mozliwosci przejecia zadan tadowania w przypadku awarii sgsiednich fadowarek. Sta-
cje tadowania szybkiego autobusdéw na petlach zostaty rozmieszczone réwnomiernie na catym
obszarze Miasta. Lokalizacje petli przedstawiono na rysunku 24 oraz w tabeli 25.

Petle autobusowe na ktdrych zainstalowano stacje tadowania szybkiego skupiajg wiecej
niz dwie linie dzienne. Jest to okoliczno$¢ umozliwiajgca wprowadzenie nie tylko nowoczesnych
technik zarzadzania ofertg przewozowg — zmian w przypisaniu pojazddw do linii w ciggu dnia,
przeprowadzanych w celu zoptymalizowania pojemnosci taboru, takze dla pojazdéw elektrycz-
nych. Bardzo to utatwito wprowadzenie taboru zeroemisyjnego o wiekszym udziale we flocie

pojazddw.
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Rys. 24. Stacje tadowania autobusow elektrycznych komunikacji miejskiej

w Zielonej Gorze

Zrédto: , Strategia rozwoju elektromobilnosci dia Miasta Zielonej Gory”, Gdynia — Zielona Gora, marzec
— listopad 2020 r., s.134.

Tab. 25. Lokalizacje stacji tadowania autobuséw elektrycznych MZK

Liczba stanowisk Moc zainstalowana
Petla ze zlokalizowana stacja tadowania
[szt.] [kW]
Bema 4 800
Botaniczna 2 400
Chemiczna — zajezdnia 2/50 200/40
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Petla ze zlokalizowana stacja tadowania Liczba stanowisk Moc zainstalowana
[szt.] [kW]
Jedrzychowska 2 400
Osiedle Czarkowo 3 600
Osiedle Slaskie 3 600
Swierkowa 2 400
Truskawkowa 2 400
Wroctawska 2 400
Wyczo6tkowskiego 2 400
Wyspianskiego 3 600
Zawadzkiego ,Zoski" 3 600

4 4

Zrédto: ,Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Zielonej Gory”, Gdynia — Zielona Gora, marzec
— listopad 2020 r., s.57.

Wedtug obecnego stanu siec zielonogdrskiej komunikacji miejskiej sktada sie z 28 petli
autobusowych, z ktérych potowa zlokalizowana jest w dzielnicy Nowe Miasto. tadowarki pan-
tografowe zlokalizowane sg na najwazniejszych 11 petlach, a trasy zdecydowanej wiekszosci
linii (poza liniami 6, 21 i 26) zostaty tak wytyczone, aby autobusy elektryczne mogty wykorzy-
stywac fadowarki przynajmniej na jednym z krancéw.

Podstawowy rozktad jazdy zaktada, ze w szczycie porannym dnia roboczego eksploato-
wanych jest 70 autobuséw, a w szczycie popotudniowym — 72, z tym ze 19 obstugujacych
miasto autobuséw, to pojazdy klasy mega (przegubowe) — zaréwno rano jak i popotudniu.

Z 51 zadan dla autobuséw klasy maxi, w szczycie porannym tylko 4 nie spetniajg warun-
kéw pozwalajgcych na eksploatacje autobusdw elektrycznych, natomiast w szczycie popotu-
dniowym nie spetniajg tych warunkéw tylko 2. Oznacza to, ze mozliwe bytoby wprowadzenie
do ruchu na liniach 47 autobusdw elektrycznych w szczycie porannym i 51 w szczycie popotu-
dniowym. Tabor zielonogdrskiego MZK skfada sie z 43 autobuséw elektrycznych — wszystkie
mogq by¢ wiec codziennie eksploatowane.

Rozktad sobotni przewiduje wykorzystanie 40 autobuséw w ruchu, natomiast obowigzu-
jacy w niedziele — jedynie 28. Wszystkie zadania przystosowane sg do eksploatacji autobuséw
elektrycznych. W weekendy nie funkcjonujg linie 21 i 26, do ktdrych obstugi kierowane sg
autobusy z napedem Diesla, a trasa linii 6 zostata skrécona.

Autobusy klasy mega (przegubowe) wykonujg kursy tylko w roboczym rozkfadzie jazdy,
nie sg uruchamiane w dni wolne. Pojazdy te kierowane sg do obstugi linii magistralnych (0, 8
i 80), linii nr 26 obstugujacej Park Technologiczny w Nowym Kisielinie, a takze obstugujg po-
jedyncze brygady na pozostatych liniach, gtéwnie: 1, 9, 10, 14, 19, 20 i 25. Zadania te s3
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jednoczesnie w wiekszosci przystosowane do obstugi autobusami elektrycznymi w sytuacjach
awaryjnych lub tez zmniejszonego popytu na ustugi komunikacji publicznej — np. w ferie i wa-
kacje. Stad tez w weekendy autobusy elektryczne kursujg na wszystkich liniach. Ponadto, au-
tobusy przegubowe kursuja tylko do godz. 19, a nastepnie podmieniane sg przez standardowe
autobusy klasy maxi, w tym réwniez elektryczne.

Trzy linie komunikacji nocnej obstugiwane sg zawsze dwoma autobusami elektrycznymi.
Na liniach nocnych nie sg eksploatowane inne autobusy.

Z uwagi na duzg liczbe taboru elektrycznego w Zielonej Gérze nie przypisuje sie autobu-
sOw elektrycznych do konkretnych linii.

W ramach realizacji projektu ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze”
dodatkowe stacje do tadowania szybkiego na petlach zainstalowane zostang na Os. Mazurskim
oraz na zajezdni autobusowej MZK, przewidziano takze rozbudowe stacji tadowania na petlach
Botaniczna i Zawadzkiego ,Zoski".

Pojazdy zakupione w ramach powyzszego projektu zostang skierowane do obstugi linii
priorytetowej 8 oraz linii podstawowych 0 i 80, przebiegajacych przez pdtnocng czeS¢ centrum
miasta po trasie zblizonej do linii 8 (al. Wojska Polskiego, ul. Bohaterow Westerplatte, ul. Sta-
nistawa Staszica). Linie te bedg obstugiwane nowo zakupionymi autobusami zeroemisyjnymi
klasy mega i maxi, ze wspomaganiem w wybranych kursach juz posiadanymi autobusami klasy

mega z silnikami Diesla, spetniajgcymi norme czystosci spalin EURO VI.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 ustawy o ptz. Zasady finansowania regularnego przewozu oséb (o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Zielonej Gorze i obstugiwanej sasiedniej gminie, realizowane jest z trzech zrédet. Pierwsze
z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletdw, drugie — rekompensata z budzetu miasta Zie-
lonej Gory oraz Gminy Zabdr, a trzecim zrédtem finansowania sg dotacje ze Srodkéw pomoco-
wych krajowych i Unii Europejskiej.

W modelu zarzadzania komunikacjg miejskg obowigzujgcym w obecnie Zielonej Goérze,
to operator jest emitentem biletéw i otrzymuje od organizatora wytgcznie doptate do $wiad-
czonych ustug, zapewniajacg — wraz z wptywami z biletdw — pokrycie kosztow ich realizacji
(aczkolwiek niepetnych, gdyz w zaktadzie budzetowym nie jest kalkulowana petna amortyza-
cja). Z uwagi jednak na fakt, ze zaktad budzetowy nie jest odrebng osobg prawna, wptywy
z biletédw s3 jednym z dochoddw budzetowych.

W modelu, w ktérym funkcjonujg odrebnie prawnie i instytucjonalnie organizator i ope-
rator, przychody z biletéw stanowig dochdd budzetu miasta (kiedy organizator jest jednostka
budzetowg gminy lub wydziatem urzedu — najczesciej spotykane rozwigzanie) albo stanowig
przychod operatora. W Zielonej Gorze planowane jest przeksztatcenie zaktadu budzetowego
w spdtke prawa handlowego, z uwagi na limit wysokosci dotacji biezacej, z wyborem pozosta-
wienia wptywow z biletéw jako dochoddw Miasta.

W takim modelu finansowanie wykonywania ustug komunikacji miejskiej odbywa sie po-
przez wydatkowanie Srodkéw z budzetu miasta — organizatora (do ktdrego sptywajg takze
doptaty z gmin oéciennych). Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym od podmiotu wewnetrznego);

» utrzymanie infrastruktury;
» sprzatanie przystankow;
» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
* zamieszczanie informacji pasazerskiej;
» przeprowadzanie badan i analiz;
» funkcjonowanie organizatora przewozow.
Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup

wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.
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Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego. W Zielonej Gorze taka sytuacja dotychczas nie wystepuje
z powodu wykonywania przewozow przez wiasny zaktad budzetowy, bedzie jednak miata miej-
sce po przeksztatceniu zaktadu budzetowego w spotke.

Przychodami Miejskiego Zaktadu Komunikacji sg obecnie przychody ze sprzedazy biletéw
oraz z wykonywania innych ustug dla ludnosci i firm. Wszystkie te wptywy nie pokrywajg w ca-
tosci ponoszonych wydatkdw. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Zie-
lonej Gdrze w latach 2017-2019 oraz przewidywane wykonanie na 2020 r. przedstawiono w ta-
beli 26.

Tab. 26. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Zielonej Gorze
w latach 2011-2019 i plan na lata 2020-2021 [tys. zi]

Koszty Przychody [tys. zi] Doptaty budzetowe [tys. zi] )
publicznego M Wskaznik
ze iasto
dptatno-
Rok transportu sprze- . ‘c:'tym ° p;:ino
. ] inne i = mina
zbiorowego* dazy biezace mwc?sty 7abo. (%]
[tys. zi] biletéw cyjne
1 2 3 4 5 6 7 8
2011 35827,7| 15343,7 1185,8| 17565,6 643,9 103,3 42,8
2018 395774 133299 1199,1| 22115,5| 114 304,8 146,0 33,7
2019 40923,9| 12157,6 1306,1| 27239,0] 900721 233,3 29,7
2020
plan 44 879,9 12 500 724,01 30516,9| 29272,2 200,0 18,4
2021
plan 40 660,6 9 837,7 739,3| 24200,0 1734,9 200,0 24,2

* koszty zaktadu budzetowego bez amortyzaciji.
Zrédto: dane MzK.

Wskaznik odpfatnosci obrazuje stopien pokrycia kosztéw realizacji ustug publicznego
transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletdw. W 2017 r. koszty przewozoéw po-
kryto przychodami z biletéw w 42,8%. Znaczacy spadek wskaznika odptatnosci w latach 2018-
2019 wynikat z wprowadzenia uprawnienia do bezptatnych przejazdéw dla uczniéw na podsta-
wie karty elektronicznej wydawanej w oparciu o legitymacje szkolna.

Kolejny znaczacy spadek wskaznika odptatnosci jest skutkiem wprowadzonych ograni-
czen zwigzanych z pandemig COVID-19.
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Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym
stopniu zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz ciggtym wzrostem motoryzagiji
indywidualnej — skali uzytkowania samochodéw osobowych w codziennych podrézach. Czyn-
niki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu pasazeréw wnoszacych petng optate
za przejazd — poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz wiek-
szym stopniu decyduijqg sie na korzystanie z samochoddw osobowych w codziennych podrdzach
miejskich. Z przyczyn demograficznych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazeréw nie-
wnoszacych petnej optaty — szczegodlnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajacych
prawo do przejazdow bezptatnych, wptywajgcy na systematyczne obnizanie sie wskaznika od-
ptatnosci ustug komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat
takze w Zielonej Gorze.

Miasto Zielona Géra zdecydowato — w celu intensyfikacji korzystania przez mieszkancow
z pojazdow komunikacji miejskiej w realizacji codziennych podrézy — o wprowadzeniu przejaz-
déw bezptatnych dla dzieci i miodziezy uczacej sie, do konca roku szkolnego, w ktérym koncza
20 lat. Odptatnosc za przejazdy wnoszg wiec obecnie pasazerowie w wieku do 20 lat nie po-
bierajacy nauki, nie posiadajacy innych uprawnien do przejazdu bezptatnego lub korzystajacy
z transportu zbiorowego okazjonalnie i nie posiadajacy karty biletu elektronicznego, a takze
uczacy sie w wieku powyzej 20 lat. W wyniku uruchomienia bezptatnych przejazdéw wspdt-
czynnik odptatnos$ci spadt o ok. 13 punktdéw procentowych.

5.1. Zrodta i formy finansowania inwestycji

W zielonogorskiej komunikacji miejskiej — z uwagi na wykonywanie przez gmine, w ra-
mach samorzgdowego zaktadu budzetowego — inwestycje w tabor i infrastrukture realizuje
miasto Zielona Gora. Miejski Zaktad Komunikacyjny dokonuje bowiem zakupu jednostek tabo-
rowych jako majatku Miasta, a ich finansowanie w czesci wktadu wtasnego zapewniane byto
poprzez celowg dotacje na inwestycje z budzetu Miasta. Sytuacja ulegnie zmianie po prze-
ksztatceniu zaktadu budzetowego w spédtke.

Miasto Zielona Gdra, poprzez MZK, w perspektywie finansowej 2014-2020 realizuje pro-
jekt inwestycyjny pn. ,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielo-
nej Gorze”, ze wsparciem Srodkami pomocowymi Unii Europejskiej, w ramach Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, O$ Priorytetowa 6, Dziatanie 6.1. Rozwdj
transportu zbiorowego w miastach. Wartos¢ projektu to 284 825,8 tys. zt, a dofinansowanie
ze Srodkow UE to 182 350,7 tys. zt. Realizacja rzeczowa projektu jest juz niemal zakonczona,
w 2021 r. przewidywane jest jego ostateczne rozliczenie.

W ramach opisywanego projektu zrealizowano ponizsze zadania lub ich realizacja jest na

ukonczeniu:
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» zakup 43 fabrycznie nowych niskopodtogowych autobuséw elektrycznych klasy maxi z za-
sobnikami energii pozwalajgcymi na przejazd 50 km trasy;

» zakup 17 fabrycznie nowych autobuséw klasy mega z zasilaniem olejem napedowym —
spetniajgcych norme czystosci spalin EURO VI;

» przebudowa zajezdni autobusowej MZK;

= budowa infrastruktury elektroenergetycznej i teletechnicznej wraz z przebudowa petli au-
tobusowych i dostawg stacji szybkiego tadowania autobuséw;

» rozbudowa systemu informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym i systemu zarzadzania
flotg pojazdow;

» budowa Centrum Przesiadkowego i zadaszenie perondw dworca kolejowego Zielona Géra
Gtéwna;

» przebudowa wiaduktu pod torami kolejowymi w ciggu ul. Batorego w Zielonej Gorze.

Zakupione w ramach projektu autobusy sg catkowicie niskopodtogowe, klimatyzowane,
z miejscem na wozek inwalidzki, wyposazone w: system przykleku i rampe ufatwiajaca wjazd
0sob na wdzkach inwalidzkich, wewnetrzng i zewnetrzna elektroniczng informacje pasazerska
z zapowiedziami gtosowymi, GPS, monitoring wewnetrzny i zewnetrzny z rejestracjg obrazu,
kasowniki dwufunkcyjne i automaty biletowe. Dodatkowo, 10 autobusdéw elektrycznych oraz
5 spalinowych autobuséw przegubowych doposazono w automatyczny system zliczania pasa-
zerow. Zakupiono takze 3 pojazdy serwisowe z napedem spetniajgcym natomiast norme czy-
stosci spalin EURO VI.

Zadanie przebudowy zajezdni objeto budowe hali obstugi codziennej i warsztatowej ta-
boru MZK wraz z czescig socjalng, budowe wiaty postojowej dla autobuséw, przebudowe dys-
pozytorni w budynku administracyjnym na centrum monitoringu i nadzoru, przebudowe stacji
paliw i ukfadu komunikacyjnego zajezdni, dostosowanie infrastruktury oraz wykonanie innych
niezbednych prac.

W ramach projektu zainstalowano na 11 petlach oraz na zajezdni stacje szybkiego tado-
wania o mocy od 400 do 800 kW — z dwoma, trzema lub czterema stanowiskami tadowania
autobuséw. Dodatkowo, stacje szybkiego tadowania z czterema stanowiskami zlokalizowano
na terenie Centrum Przesiadkowego. Jednoczes$nie w zajezdni zlokalizowano 25 podwojnych
stacji tadowania wolnego o mocy 80kW kazda, umozliwiajgcych tadowanie 50 pojazddw.

Miasto Zielona Géra realizuje ponadto projekt inwestycyjny pn. ,Elektryfikacja linii komu-
nikacji miejskiej w Zielonej Gorze”, ze wsparciem Srodkami pomocowymi Unii Europejskiej,

w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i érodowisko, O$ Priorytetowa 6 Rozwdj ni-

130



public
p transport
Tt Ere e

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Zielona Géra...

skoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach, Dziatanie 6.1. Rozwdj transportu zbioro-

wego w miastach. Warto$¢ projektu to 43 845,8 tys. zt, a dofinansowanie ze $rodkéw UE to

30 299,95 tys. zt. Realizacja projektu przewidziana jest do korica 2022 r.

W ramach tego projektu przewidziano:

= zakup 8 fabrycznie nowych niskopodtogowych autobuséw elektrycznych klasy maxi, z za-
sobnikami energii pozwalajgcymi na przejazd przynajmniej 70 km trasy — przeznaczonych
do obstugi linii: 0, 8 i 80;

= zakup 4 fabrycznie nowych niskopodtogowych autobuséw elektrycznych klasy mega, o po-
jemnosci 122 osdb, z zasobnikami energii pozwalajgcymi na przejazd przynajmniej 70 km
trasy — takze przeznaczonych do obstugi linii: 0, 8 i 80;

» budowe petli autobusowej na osiedlu Mazurskim;

» zakup i montaz stacji szybkiego tadowania o mocy 800 kW na nowej petli autobusowej
na osiedlu Mazurskim oraz rozbudowe stacji na petlach przy ul. Zawadzkiego ,,Zoski” oraz
przy ul. Botanicznej do mocy 800 kWw;

= zakup i montaz 6 stacji wolnego tadowania na zajezdni autobusowej przy ul. Chemicznej,
w tym 2 dwustanowiskowych — o mocy 120 kW i 4 jednostanowiskowych — o mocy 80 kW.

Zrédtem finansowania inwestycji moga by¢ takze $rodki pomocowe Unii Europejskiej

w ramach nowego horyzontu finansowania 2021-2027, w zakresie uruchamianych programéw.

Publiczny transport zbiorowy w Zielonej Gorze (Miasto jako organizator lub spdtka po-
wstata z przeksztatcenia MZK jako operator) moze otrzymac wsparcie ze Srodkéw Narodowego

Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach krajowego programu pomoco-

wego ,Zielony transport publiczny” (obecnie Faza I). Celem tego programu jest unikniecie

emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajgcych na obni-
zeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporcie. Nabor wnioskéw w ramach Fazy I odby-
wat sie bedzie w okresie od 4.01.2021 r. do 15.12.2021 r., a jej budzet w zakresie pomocy

bezzwrotnej to 1,3 mld zt. Program bedzie kontynuowany takze w latach 2022 i 2023.

Wsparcie moze by¢ udzielone na zakup/leasing nowych autobusow elektrycznych, w tym

z ogniwami paliwowymi oraz trolejbuséw z dodatkowym bateryjnym napedem autonomicz-

nym, wraz ze szkoleniem kierowcow i mechanikdw. Wsparcie moze by¢ takze udzielone na

dofinansowanie modernizacji lub budowy infrastruktury zasilajgcej pojazdy elektryczne, sieci
trakcyjnej oraz stacji tankowania wodoru, z zastrzezeniem, ze bedzie ona wykorzystywana
wytgcznie do obstugi transportu publicznego.

Dofinansowanie w ramach Fazy I moze by¢ udzielone do wysokosci 80% kosztéw kwa-

lifikowanych zakupu autobusow i trolejbuséw, do wysokosci 90% kosztéow kwalifikowanych
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zakupu autobuséw z wodorowymi ogniwami paliwowymi, a takze do 50% kosztéw moderni-

zacji/budowy sieci i infrastruktury zasilajgcej oraz stacji tankowania wodoru (z limitem na nig

maksymalnie 3,0 min zt dofinansowania). Wsparcie moze by¢ takze udzielone w postaci uzu-
petniajgcej pozyczki do wysokosci 100% kosztdw kwalifikowanych.

W kolejnych okresach dofinansowanie do zakupu autobuséw elektrycznych i trolejbuséw
bedzie sie zmniejsza¢ do poziomu 70 i 60% kosztow kwalifikowanych.

Okres trwatosci wyznaczono na 5 lat.

Zrédtem finansowania mogg byc¢ takze inne programy pomocowe krajowe i europejskie,

w miare ich uruchamiania.

Miasto Zielona Gora przewiduje w okresie objetym planem:

e zakup 4 fabrycznie nowych pojazddéw niskopodtogowych o wyposazeniu analogicznym do
ostatnio nabywanych, w celu wymiany pozostatego wyeksploatowanego taboru na spet-
niajgcy oczekiwania pasazerow

e rozbudowe systemu informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym;

e wymiane wiat przystankowych niechronigcych przed wiatrem i deszczem oraz doposazanie
przystankéw w wiaty w kompletacji spetniajgcej oczekiwania pasazeréw;

e systematyczng budowe nowych perondw i zatok przystankowych oraz petli autobusowych,
z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych;

e realizacje procesu ciggtej wymiany taboru, nie przekraczanie maksymalnego wieku pojaz-
doéw spalinowych na poziomie 17 lat i elektrycznych na poziomie 22 lat;

e wprowadzenie systemu monitoringu opdznien pojazdéw komunikacji miejskiej w systemie
ITS;

e opracowanie koncepcji buspasow i innych utatwien dla pojazddw komunikacji miejskiej
i stuzb miejskich w ruchu ulicznym oraz systematyczne wprowadzanie uprzywilejowan
w ruchu dla tych pojazddw (buspasy, $luzy, kontrapasy itp.);

e przygotowanie realizacji i budowe parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych pe-
tlach autobusowych;

e budowe parkingéw Bike&Ride na wytypowanych przystankach, przy waznych celach po-
drozy.

Nowe inwestycje sfinansowane bedg ze $rodkéw budzetowych Miasta lub ze Srodkdéw
wiasnych operatora, ze wsparciem srodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi, jesli tylko

bedzie to mozliwe.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze Zielonej Gory
wyznacza obecnie obowigzujacy plan transportowy. Plan zaktada aktywne oddziatywanie na
postawy mieszkancow w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze
odbywanych podrézy miejskich w sposob zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwe-
stie ochrony $rodowiska naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.
Rolg samorzadu i jego organdw (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie na procesy
kreowania pozgdanych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zrownowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programéw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptynacych z wdrazania zasad zrownowazonej mobilnosci miejskiej, kierowane za-
rowno do dzieci, mtodziezy ale takze dorostych;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyj-
nych, ewaluacje oraz prognozowanie skutkdw planowanych rozwigzan.

Realizacja Planu zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat zadan prze-
wozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania
pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbiorowego w podro-
zach miejskich i pozamiejskich.

Dla miast wielkosci Zielonej Gory oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstuga
komunikacyjng, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien
by¢ mniejszy niz 50%3°. W gminach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb
transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%.

Badania przeprowadzone w 2019 r. na potrzebe opracowania ,Strategii rozwoju komu-
nikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Gora” wykazaty, ze zaledwie 17%
podrézy w Zielonej Gorze byto realizowane z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Na ob-

szarze poza Zielong Gorg udziat podrézy transportem zbiorowym odgrywat jeszcze mniejszg

35 podrecznik ,, Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik”, 1zba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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role, a jego udziat w podrézach wynosit zaledwie 10%. Podziat podrézy miejskich wg sposobu
podrozowania w Zielonej Gérze w 2019 r. zaprezentowano na rysunku 25.
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Rys. 25. Podzial podrézy miejskich wg sposobu podrézowania
w Zielonej Gorze w 2019 r. [%]

7

Zrodbo: , Strategia rozwoju komunikacii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Gora”,
etap 1V, Warszawa, lipiec 2019, s.31.

Badania preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Zielonej Gory zostaty
przeprowadzone ponad pét roku po wprowadzeniu darmowych przejazdéw dla ucznidw szkét
podstawowych i ponadpodstawowych do konca roku szkolnego w ktérym uczen konczy 20
roku zycia. Wyniki badan wskazujg, ze wprowadzenie ulgi nie wptyneto w znaczny sposob na
wzrost udziatu transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja kolejowa, dofinansowywana przez samorzad wojewddztwa, spetnia
oczekiwania pasazerow w zakresie przebiegu jej tras, ale nie w zakresie czestotliwosci kurso-
wania pociggdéw, poza tym jest ograniczona stanem torowisk oraz gestoscig stacji i przystan-
kéw. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lokalna
komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiegiem za-

zwyczaj obszar siegajacy do 50 km od granic miasta. Rolg komunikacji miejskiej jest obstuga
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tych obszarédw pozamiejskich, w ktdrych pasazer ma problem ze skorzystaniem z ustug innych
przewoznikéw — z powodu przepetnienia pojazddw przyjezdzajgcych z dalszych odlegtosci oraz
w ktdrych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozéw — z powodu zbyt niskiej ich efek-
tywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest rowniez zapewniana przez sie¢ komunikacji
miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo oraz zunifikowana taborowo i innymi standar-
dami, oferta przewozowa dla catego obstugiwanego obszaru.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatbw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okre$lonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerow, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane

wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podijecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
w taki sposdb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych,
tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzy$¢ pasazeréw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réowniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unikaé powstawania
sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, bedg jednoczesnie zZle odbieranymi przez pasazerdéw innego ich segmentu i wplyng
na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozdw. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla osob odwiedzajgcych i powinna

byc¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.
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Wyniki badan przeprowadzonych w 2019 r. na potrzebe opracowania ,Strategii rozwoju
komunikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Géra”, wskazujg, ze trzy naj-
wazniejsze postulaty przewozowe mieszkancéw MOF Zielona Géra to: punktualno$é, czestotli-
wos¢ kursowania i brak przesiadek (bezposrednios¢ potgczen). Ranking postulatéw przewozo-
wych w MOF Zielona Gdra w 2019 r. przedstawiono na rysunku 26.

. T -
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czestotliwos¢ kursowania
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brak przesiadek
czas podrozy
p— &
koszt przejazdu
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Rys. 26. Ranking postulatow przewozowych MOF Zielona Gora w 2019 r. [%]

”

Zrédto: ,Strategia rozwoju komunikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Gora”,
etap IV, Warszawa, lipiec 2019, s. 36.

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan zwigzanych z poprawg oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do pre-
ferencji i zachowan transportowych mieszkancéw. W tym zakresie, analizie poddano obecny
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stopien realizacji postulatéw przewozowych i wskazano dziatania, ktérych podjecie przyczyni-
loby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do oczekiwan mieszkancow.
Uzyskana w ten sposdb poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podniesie jego
atrakcyjnos$¢ w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

Na rysunku 27 przedstawiono cechy transportu zbiorowego, ktére wg mieszkancoéw Zie-
lonej Gory korzystajacych z komunikacji publicznej raz w tygodniu lub czesSciej wymagajg po-
prawy.

cosstotimodé kursowania (NN 55
punktuainose NNy <7
brak przesiadek — 25

oy () 1
czas podrozy
omfortjazcy D 14
koszt przejazdu - 10
lokalizacja przystankow - 10
inna cecha - 8
komfort oczekiwania - 6
na przystankach
dostepnos¢ informacji - 3
dla pasazerow
nie umiem ocenic¢ - 3
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obstuga przez personel ' 1
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Rys. 27. Cechy transportu zbiorowego, ktére wg mieszkancow Zielonej Gory
korzystajacych z komunikacji publicznej raz w tygodniu lub czesciej wymagaijq
poprawy [%]

Zrodto: , Strategia rozwoju komunikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Gora”,

etap IV, Warszawa, lipiec 2019, s. 38.
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Cechg zielonogdrskiej komunikacji miejskiej, ktorg wg mieszkancow Zielonej Gory
w pierwszej kolejnosci nalezy poprawic jest czestotliwo$¢ kursowania (55% wskazan). Na dru-
gim miejscu znalazta sie punktualno$¢ — 47% wskazan, a na trzecim brak przesiadek — 25%
wskazan.

Mieszkancéw Zielonej Gory, ktorzy korzystajg z komunikacji publicznej raz w tygodniu

lub czesciej, poproszono o wskazanie oczekiwanych kierunkdw rozwoju transportu zbiorowego

— rysunek 28.
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Rys. 28. Oczekiwane kierunki rozwoju transportu zbiorowego
na terenie Zielonej Gory [%]

Zrodto: , Strategia rozwoju komunikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Gora”,

etap IV, Warszawa, lipiec 2019, s. 39.

Jako pierwszy kierunek rozwoju transportu zbiorowego mieszkancy wskazali wiekszg cze-

stotliwos$¢ kursowania autobuséw — 43% wskazan. Na drugim miejscu znalazto sie uruchomie-
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nie nowych linii autobusowych — 40% wskazan. Na trzecim miejscu znalazty sie dwie odpowie-
dzi. Pierwsza z nich: uruchomienie nowych pofaczen autobusowych (nowe kierunki) oraz nie
wiem, nie umiem oceni¢ — 14% wskazan.

Na rysunku 29 przedstawiono 0gdlng ocene zielonogdrskiej komunikacji miejskiej, doko-
nang przez mieszkancow miasta korzystajgcych z komunikacji publicznej raz w tygodniu lub
czesciej. Mieszkancy majg pozytywng opinie na temat zielonogorskiej komunikacji miejskie;j.
85% respondentow ocenito ja jako bardzo dobrg lub raczej dobrg. Negatywng ocene — raczej
Zle i bardzo Zle — wystawito zaledwie 2% respondentow.
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Rys. 29. Ocena ogodlna komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze
dokonana przez mieszkancow miasta korzystajacych z komunikacji publicznej raz
w tygodniu lub czesciej [%o]

Zrédto: , Strategia rozwoju komunikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Gora”,

etap IV, Warszawa, lipiec 2019, s. 37.

W tabeli 27, uwzgledniajgc wyniki badan, przedstawiono ocene realizacji poszczegdinych
postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem zielonogdrskiej komunikacji miejskiej —
wraz z zaleceniami dotyczgcymi ich poprawy. Przyjeto skale tradycyjnych ocen szkolnych: bar-
dzo dobra, dobra, dostateczna i niedostateczna.

Oferta przewozowa zielonogorskiej komunikacji miejskiej musi by¢ ksztattowana w taki
sposOb, aby nie pogarszac stopnia spetniania zwykle podstawowych postulatéw przewozo-
wych, tj., punktualnosci, czestotliwosci kursowania i braku przesiadek — zaréwno w skali catej
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sieci komunikacyjnej, jak i w przekroju poszczegdlnych obstugiwanych obszaréw (miasta Zie-

lona Géra i gminy Zabdr).

Tab. 27. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

Zielonej Gory i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat Ocena Zalecenia
Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu obstugi poszczegdinych
Bardzo dobra — oferta przewozowa obszaréw miasta i osciennych gmin
i zapewnia skomunikowanie pomiedzy przez transport publiczny
Bezposred- . . . . . ) o .
Hiogé gtdbwnymi obszarami stanowigcymi zro- Koordynacja rozktadéw jazdy réznych

dto i cel potrzeb przewozowych

rodzajow transportu publicznego, po-
prawiajgca warunki podrézy w rela-
cjach, w ktorych nie sg oferowane po-
tgczenia bezposrednie

Czestotliwos¢

Bardzo dobra — w zakresie zasad
ksztattowania oferty przewozowej —
powszechnie stosowana czestotliwosé
modutowa, umozliwiajgca koordynacje
rozktadow jazdy w catej sieci

Wzrost czestotliwosci kursow w przy-
padku znacznego wzrostu popytu

Oparcie planowania podazy ustug
na analizie wynikdw badan marketingo-
wych wielkosci popytu

Dobra — w zakresie ogdlnej dostepno-
Sci do infrastruktury transportu publicz-
nego

Dobra — w zakresie informacji pasa-
zerskiej

Bardzo dobra — w zakresie dostepu
do zakupu biletéw jednoprzejazdowych

Wspieranie intermodalnosci — taczenia
$rodkéw transportu dla optymalizacji
podrézy w ukfadzie rower — transport
publiczny oraz samochdd — transport
publiczny

Y Dobra — w zakresie dostepu do za-
Dostepnosc . .
P kupu biletéw okresowych Tworzenie  parkingow  Park&Ride
Bardzo dobra — w zakresie dostoso- i Bike&Ride przy weztach przesiadko-
wania autobuséw do potrzeb oséb wych
dow jest niskopodtogowych, wyposa- na nowoczesniejszy
zone w odktadang rampe, miejsce na
wozek inwalidzki i siedzenia dedyko-
wane osobom niepetnosprawnym
Dobra — w zakresie informacji przy-
stankowej i informacji w Internecie
Informacja Bardzo dobra — w zakresie informacji | Dalszy rozwdj dynamicznej informacji

w pojazdach, wszystkie pojazdy wypo-
sazone w elektroniczne wyswietlacze
zewnetrzne i wewnetrzne

przystankowej
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Postulat Ocena Zalecenia
Dobra — darmowe przejazdy dla dzieci
Koszt i mtodziezy uczacej sig Modyfikacja taryfy, uatrakcyjniajaca
Dobra — prawidtowe relacje cen bile- | korzystanie z biletow okresowych
téw jednorazowych i okresowych
Monitorowanie predkosci komunikacyj-
nej na gtéwnych ciggach i wprowadze-
Predkos¢ Dobra nie w razie koniecznosci priorytetu dla

pojazddw transportu publicznego w
przejezdzie na skrzyzowaniach

Punktualnos¢

Dostateczna — pierwszy w rankingu
postulatéow przewozowych oraz drugi w
rankingu postulatéw przewozowych
wymagajacych poprawy

Ciggte dostosowywanie rozktadéw
jazdy do rzeczywistych czaséw prze-
jazdu i warunkow ruchu w réznych po-
rach dnia

Wprowadzenie priorytetu w ruchu
ulicznym dla komunikacji miejskiej —
buspasy, $luzy, preferencje w przejaz-
dach przez skrzyzowania, zwtaszcza

z sygnalizacjg Swietlng

Wprowadzenie systemu elektronicz-
nego nadzoru nad realizacjg rozktadu
jazdy przez operatora

Monitorowanie czaséw przejazdoéw na
gtéwnych ciggach

Rytmicznos¢

Bardzo dobra —powszechnie stoso-
wana czestotliwo$¢ modutowa, umozli-
wiajgca koordynacje rozktadow jazdy
w catej sieci

State stosowanie zasady petnej koor-
dynacji rozktadéw jazdy w skali catej
sieci komunikacyjnej

Integracja rozktadéw jazdy réznych
przewoznikdw komunikacji zbiorowej,
wprowadzenie wspdinej informacji dla
pasazerow w weztach przesiadkowych

Wygoda

Dobra — w zakresie stopnia wykorzy-
stania zdolnosci przewozowej

Dobra — w zakresie komfortu podrézy,
82% pojazddw wyposazonych w klima-
tyzacje

Zakup nowego taboru wyposazonego
w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej

Systematyczne remonty zatok, bu-
dowa nowych z utatwieniami dla pasa-
zeréw (krawezniki prowadzace, wyso-
kos¢ peronu, brak barier w dojsciu do
przystankow)

Wzrost oferowanej wielkosci podazy
ustug w wybranych godzinach,

na okreslonych trasach — w celu wyeli-
minowania przypadkow Scisku w po-
jazdach

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest ich wzglednie niska elastycznos¢ cenowa.
Oznacza to, ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miejskiego —
bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw przewozo-
wych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nieefektywne,
poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia przychodéw
z biletdw i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione prawidtowosci
zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage przy ksztatto-
waniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerow jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatdw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
cdw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-
lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreSlonego postulatu,
dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio moze takze

oznaczac, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.3®

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajgce
z potrzeb os6b z niepelnosprawnoscia

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego zielonogdrskg komunikacjg miejskg. Udziat oséb star-
szych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 3.2 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna
to zrealizowa¢ na dwdch pfaszczyznach:

» przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie
wodzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajgcy podroze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajacy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzgcym i niedowidzgcym);

im wieksza liczba autobusow tego typu obstugujgcych komunikacje miejskg — tym wieksza

36 M. Wolanski: Afternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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jej dostepnosc dla osdb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac

takie systemy;

przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb niepetnospraw-

nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.
Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdoéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-

rowej w zielonogdrskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecz-
nych wewnatrz;

zapewnienie miejsca na wdzek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platformg obstugiwang przez kierowce;
elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
§ci ruchowej;

oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
sie przeszkody dla pasazerow, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz dla pasazeréw;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie perondw przystankdéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;
likwidacje barier terenowych na trasach drog dojsScia pomiedzy przystankami a Zzrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposéb umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajgcej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy pozioméw;

wyposazanie przystankdéw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest
znaczgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej

przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowe;j.
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W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdéw, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznos$¢ otoczenia dla pasazerdw.

Petng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankéw
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdéb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki dokfadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbu-
dowg lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania zielonogérskiej komu-
nikacji miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankow, zaleca sie montaz piyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy
dla oséb uzywajgcych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego w Zielonej Gérze i gminie Zabor ob-
stugiwanych zielonogdrskg komunikacjg miejskg — wg stanu na dzien 31 stycznia 2020 r. —

przedstawiono na rysunku 30.

I

S

S

S

N . . ’

N Miasto Zielona Gora

:E? Miejski Zaktad Komunikacji — zaktad budzetowy
N

g

N

Popyt

Pasazerowie

Legenda:

|::>Zap/ata za przejazd

- Porozumienia miedzygminne
- Sprzedaz ustug dla pasazera

Rys. 30. Schemat organizacji komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze
— stan na 31 stycznia 2020 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Organizatorem zielonogdrskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Zielona Gora,
ktorego zadania w zaspokajaniu potrzeb zbiorowych z zakresu publicznego transportu zbioro-

wego wykonuje Miejski Zaktad Komunikacji — zaktad budzetowy miasta.
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Wg stanu na dzien 31 stycznia 2020 r., zielonogdrska komunikacja miejska obstugiwata
wiec dwie jednostki administracyjne — miasto Zielong Gére i gmine wiejskg Zabor, nalezaca
do powiatu zielonogorskiego.

Zadania przewozowe miasto Zielona Gora wykonuje sitami wtasnymi — poprzez zakfad
budzetowy. Samorzadowa jednostka organizacyjna — zaktad budzetowy Miejski Zaktad Komu-
nikacji w Zielonej Gorze powstat w 1991 r. z przeksztatcenia Miejskiego Przedsiebiorstwa Ko-
munikacyjnego w Zielonej Gorze, w drodze uchwaty Nr XIII/144/91 Rady Miejskiej w Zielonej
Gorze z dnia 24 maja 1991 r. Przedmiotem dziatania zaktadu jest zaspakajanie potrzeb miesz-
kancdw poprzez Swiadczenie ustug publicznych w zakresie transportu zbiorowego na obszarze
Miasta Zielona Gdra oraz Gmin, ktore zawarty porozumienie miedzygminne w sprawie wspdinej
realizacji komunikacji miejskiej*’. Prezydent Miasta Zielona Gora jest upowazniony przez Rade
Miasta do szczegdtowego okreslenia zakresu obowigzku Swiadczenia ustug publicznych przez
zaktad.

Przychody z biletéw stanowig przychéd MZK. MZK emituje bilety, prowadzi ich sprzedaz,
zarzadza Zielonogodrskg Kartg Miejskg oraz organizuje kontrole biletowa.

Aktualnie, wiekszo$¢ zadan zwigzanych z organizacjg ustug zielonogorskiej komunikacji
miejskiej takze petni MZK. MZK realizuje ponadto projekt ,Zintegrowany system niskoemisyj-
nego transportu publicznego w Zielonej Gorze”.

Urzad Miasta w Zielonej Gorze wykonuje niektore zadania zwigzane z organizacjg ustug
i funkcjonowaniem komunikacji miejskiej. Departament Zarzgdzania Drogami wykonuje zada-
nia w zakresie utrzymywania drog i chodnikéw oraz zarzadzania i inzynierii ruchu, natomiast
Departament Przedsiebiorczosci i Gospodarki Komunalnej zadania w zakresie: okre$lania zasad
korzystania z przystankéw i wydawania uzgodnien korzystania z przystankdw, wydawania li-
cencji i zezwolen, zaswiadczen oraz planowania rozwoju komunikacji miejskiej i nadzoru nad
MZK.

Ponadto Zaktad Gospodarki Komunalnej sp. z 0.0. w Zielonej Gorze wykonuje zadania
zwigzane z zarzadzaniem utrzymania w czystosci ulic, drég, przystankdw i ciggdw pieszych
oraz zarzadza strefg ograniczonego parkowania.

Przyporzadkowanie poszczegolnych zadan organizatora, wyszczegdlnionych w ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym, do podmiotéw realizujgcych te zadania w odniesieniu

do przewozdéw organizowanych przez miasto Zielong Goére, przedstawiono w tabeli 28.

37 Uchwata nr LI/673/09 Rady Miasta Zielona Gora z dn. 25.08.2009 r. w sprawie zmiany statutu Miej-
skiego Zaktadu Komunikacji w Zielonej Gorze (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 — tekst jednolity
z pozn. zm.[1]).
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Tab. 28. Podmioty realizujgce zadania organizatorskie w transporcie publicznym
w Zielonej Gorze — stan na 31 grudnia 2020 r.

Podmiot

Zadanie organizatorskie i . .
realizujacy zadanie

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb os6b z niepetnosprawno-
$cig i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Urzad Miasta Zielona Gora
MZK w Zielonej Gorze

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji planu transpor- | Urzad Miasta Zielona Géra
towego i jego aktualizacji MZK w Zielonej Gorze

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicz-
nego transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

1) standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz MZK w Zielonej Gorze

dworcow ZGK sp. z 0.0.
2) korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow Urzad Miasta
3) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych Zielona Géra
4) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
5) funkcjonowania systemu informacji dla pasazera
Okreslanie sposobu oznakowania przystankow wykorzystywanych Urzad Miasta
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej Zielona Gora

Okreslanie sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzysty-

L. . ) MZK w Zielonej Gorze
wanych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej ]

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoz-
nikdw z przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem albo
zarzadzajgcym jest miasto Zielona Gora

Rada Miasta
Zielona Gora

Negocjacje stawek optat za korzystanie przez operatoréw i prze-
woznikéw z przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych
wiascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu te-
rytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na ob-
szarze wtasciwosci organizatora

Urzad Miasta
Zielona Gora

Okresélanie przystankdow komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wia-
Scicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorial- Rada Miasta
nego, udostepnionych dla operatordw i przewoznikdw oraz warun- Zielona Gora
kéw i zasad korzystania z tych obiektow

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego
do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Urzad Miasta
Zielona Gora

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa

w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe

(Dz. U. 2 2000 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.), za ustuge $wiad-
czong przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego

Rada Miasta
Zielona Gora
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Podmiot

Zadanie organizatorskie i . .
realizujacy zadanie

1. Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge w zakresie
publicznego transportu zbiorowego MZK w Zielonej Gérze
2. Dystrybucja biletéw

Zrédto: opracowanie wiasne.

Obecne rozwigzanie, polegajgce na wykonywaniu zadan przewozu oséb w komunikagji
publicznej przez samorzadowy zaktad budzetowy — funkcjonujgce od 30 lat — spetniato ocze-
kiwania miasta i jego mieszkancédw z uwagi na zachowanie ciggtosci funkcjonowania komuni-
kacji i kontynuacje wczesniejszej dziatalnosci przedsiebiorstwa. Z uwagi na drastycznie spada-
jgce przychody z biletow taki uktad organizacyjny nie moze by¢ nadal kontynuowany.

W dniu 25 sierpnia 2020 r. Rada Miasta Zielona Gora podjeta uchwate nr XXVI.530.2020
w sprawie likwidacji samorzagdowego zaktadu budzetowego w celu zawigzania spotki z ograni-
czong odpowiedzialnoscig. Nowa spotka bedzie dziataC pod nazwa Miejski Zaktad Komunikacji
sp. z 0.0. w Zielonej Gorze.

Wedtug stanu na koniec 2020 r. trwajg przygotowania do przeksztatcenia, ktére plano-
wane jest z dniem 1 lipca 2021 r.

W zwigzku z powyzszym Miasto Zielona Géra, w dniach 30 czerwca 2020 r. w BIP oraz
6 lipca 2020 r. w Dzienniku Urzedowym UE, zamieScito ogtoszenie o zamiarze udzielenia za-
mowienia na Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w trybie bez-
posrednim z podmiotem wewnetrznym. Z uwagi na fakt, ze taka umowa musi mie¢ charakter
koncesji Miasto powinno rozwazy¢ celowo$¢ zmiany trybu na umowe in-house zawartg na
podstawie Prawa zamoéwien publicznych, dla ktdrej takiego wymogu nie ma. W okresie przej-
Sciowym do czasu uptywu ustawowego terminu od ogtoszenia przewiduje sie zawarcie umowy
przejsciowej w trybie art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy o ptz.

Przewiduje sie, ze po przeksztatceniu wptywy z biletéw bedg sktadnikiem dochodéw Mia-
sta, z tym Ze z uwagi na brak odpowiednich kadr w stuzbach Miasta, pozostawiajgc znaczng
czes$¢ czynnosci zwigzanych ze sprzedaza biletdw i kontrole biletéw jako zadanie nowej spofki.

Spotka ta zawrze z miastem Zielong Gorg umowy szczegotowo okreslajgce podziat zadan
i obowigzkéw. Podstawowa zasada rozliczen bedzie wykonana praca eksploatacyjna, przy spet-
nieniu zdefiniowanych wymogdw jakosciowych. Podstawg do obliczenia rekompensaty dla
spotki bedzie wykonana praca eksploatacyjna oraz ustalona w umowie stawka za 1 wozokilo-

metr wykonanych ustug przewozowych.
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4

Nowy projekt inwestycyjny ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze
bedzie natomiast realizowany przez Urzad Miasta, a nabyty tabor i zainstalowane urzadzenia
przekazane MZK do eksploatacji.

Poza miastem Zielong Gbrg, w gminie Zabor realizowane sg otwarte przewozy dzieci
do szkét, a na catym obszarze objetym planem — przewozy pasazerskie transportem kolejowym
organizowane przez Ministra wtasciwego do spraw transportu oraz przez samorzad Wojewddz-

twa Lubuskiego, opisane w punkcie 2.5. Przewozy te nie sg przedmiotem niniejszego planu.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci pu-
blicznej, moze dotyczyé:

»= wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyj-
nych;

* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

= wspoOtdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikdéw w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspdtdziatania w budowie wspdinej sieci sprze-
dazy biletow;

» statego udoskonalania funkcjonowania weztow i przystankéw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Prezydent Miasta Zielonej Gory, jako organizator przewozéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowato siec linii komunikacji miejskiej
w taki sposob by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy
roznymi srodkami transportu publicznego. W Zielonej Gorze wystepuje jeden wezet integrujacy
przewozy kolejowe, autobusowe i komunikacje miejskg z indywidualnymi przewozami samo-
chodami osobowymi oraz rowerami. Obiekt dworca autobusowego oddalony jest od dworca
kolejowego o ok. 300 m, a od Centrum Przesiadkowego MZK o ok. 200 m. Mozliwe jest wiec
swobodne przejscie piesze pomiedzy tymi dworcami.

Miasto przystapi do dziatan integracyjnych transportu publicznego z innymi organizato-
rami, w szczegdlnosci z samorzgdem powiatu zielonogdrskiego oraz wojewddztwa lubuskiego.
Zakres integracji bedzie zalezny od zakresu przewozow realizowanych przez innych organiza-
torow oraz zapotrzebowania mieszkancéw i pasazerdw.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — muszg

ze sobg wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potgczen regionalnych
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autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkéw transportu miej-

skiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwo$¢ przesiadki z pociggu

do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potgczen publicznego transportu zbiorowego

w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéw

jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspétpraca w tym zakresie

powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji réznych $rodkéw trans-
portu pasazerskiego beda:

* budowa parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przy wybranych petlach korico-
wych linii komunikacji miejskiej;

» doposazenie wybranych przystankdéw w parkingi Bike&Ride, umozliwiajgce dogodne prze-
siadki dla dojezdzajacych rowerami do i z autobusdéw komunikacji miejskiej oraz regional-
nej.

W dziataniach integrujgcych rdzne rodzaje transportu beda uczestniczy¢ zarzadzajacy
dworcami i przystankami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktérych terenie
te przystanki sie znajduja, przy udziale przewoznikdw komercyjnych.

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Zielonej Gorze bedzie doty-
czyc:

» petnej koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;

» utrzymania petnej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw transportu publicznego,
z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazddw na przystankach przesiadkowych oraz
internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej ustugi komunikacji miejskiej oraz innych
rodzajow transportu zbiorowego;

» systemdw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ufatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej);

» doposazenia przystankéw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-
tynuowanie podrézy Srodkami transportu publicznego.

W okresie planowania, tj. do 2027 r. przewiduje sie wdrozenie integracji biletowej z li-
niami organizowanymi przez Zielonogdrski Zwigzek Powiatowo-Gminny. Integracja taryfowo-
biletowa obejmie takze pofgczenia kolei miejskiej po jej utworzeniu.

Wobec braku pozytywnych do$wiadczen krajowych, poza duzymi aglomeracjami, rozbu-

dowanej integracji taryfowej, nie przewiduje sie rozwigzan bardziej zaawansowanych. Nie
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oznacza to jednak, ze nie nalezy kontynuowac prac zmierzajgcych do wprowadzenia w zycie
rozwigzan integracyjnych, w szczegolnosci wykorzystujgcych funkcjonalnosci, ktére zapewnia
karta biletu elektronicznego, w szczegdlnosci Zielonogdrska Karta Miejska. Prace takie nalezy
podjg¢ w zakresie integracji rozktadéw jazdy i integracji taryfowej z regionalng (powiatowg
i wojewddzka) komunikacjg autobusowg oraz z organizatorami publicznego transportu zbioro-
wego kolejowego.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2027 r. przedstawiono w tabeli 29.

Tab. 29. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w zielonogorskiej

komunikacji miejskiej w przekroju poszczegolnych postulatow

przewozowych w 2027 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2027 r.

Bezposrednios$c

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
row potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkancdw miasta lub pasazerow komunikacji miejskiej

Czestotliwos¢

Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania autobuséw linii podstawowych
o statym, powtarzalnym takcie kursowania

Dostepnosc

Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow/km?
Udziat przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4
Wymiana wiat na chronigce oczekujgcych przed wiatrem i deszczem

Przebudowa wybranych przystankéw w sposéb umozliwiajgcy wijazd do pojaz-
déw osoéb niepetnosprawnych na wézkach bez koniecznosci uzywania rampy
umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujgca takze przewozy
regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania na urzadze-
niach mobilnych

Rozwdj dynamicznego Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach we-
ztowych i wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim

Koszt

Utrzymanie przejazdéw bezptatnych dla dzieci i mtodziezy uczacej sie

Utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do jednorazo-
wych, z mozliwoscig zwiekszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego po
uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podstawie wynikéw ba-
dan marketingowych popytu

Niezawodnosc¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na po-
ziomie powyzej 99,8%

Predkos¢

Zwiekszenie obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej — dzieki zapewnie-
niu priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji autobusowej

Punktualnosé

Udziat odjazdéw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 10%

Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%
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Postulat

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2027 r.
przewozowy Yy pozq ypP ]

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtdwnych ciggdw komunikacyjnych, re-
alizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukgcji
rozktadow jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazdej
Z linii

Rytmicznos¢

Systematyczna wymiana pojazdéw komunikacji miejskiej o wieku obecnie wyz-
szym niz 12 lat

Wygoda Poprawa standardu obstugi pasazerow, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie
dalsza wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobuséw
wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu
pojazddéw fabrycznie nowych, nalezy uzna¢ norme EURO-5.

Do 2027 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto
Zielona Géra, powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:

» jednolite barwy miejskie;

» niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

» ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

* miejsce na wdzek inwalidzki lub dzieciecy oraz platforma utatwiajgca wjazd osobom nie-
petnosprawnym na wozkach inwalidzkich;

» system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

» system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej oraz zapowiedzi gtosowe przystankéw;

* dostep do internetu oraz tadowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.

Za stan pozadany mozna uznac flote sktadajgca sie z pojazdéow komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o Srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto
potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy
czym zaden z autobusdw nie powinien by¢ starszy niz 12-letni. W przypadku autobuséw elek-
trycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbusdw, wskazujg
na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdow, nawet powyzej 20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych

oraz znacznego wzrostu kosztdw codziennej eksploatacii.
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Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy
standardéw oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy
bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Do 2027 r. 3/4 przystankéw powinno by¢ wyposazone w wiaty z tawkami i ostonami od wiatru
i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczesnie perony przystankowe powinny by¢ dosto-
sowane do obstugi oséb niepetnosprawnych, a wszelkie bariery architektoniczne, takze w doj-
Sciach do przystankow, usuniete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatoréw. Organizatorowi przewozéw powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ egzami-
nowania kontroleréw biletéw i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcoéw operatora,
w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te powinny by¢ poprze-
dzone szkoleniami kierowcdw w objetym nimi zakresie, ze szczegblnym naciskiem na zasady

postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwitasz-
cza powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majacych na co dzien mniej-
szy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie syste-
mem informacji dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach
przez niego zarzadzanych oraz w pojazdach obstugujgcych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta transportu publicznego, dlatego powinien by¢é mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy
do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut od-
jazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2027 r. obejmowac bedzie:
= zintegrowang informacje na przystankach;
= kompleksowg informacje w pojazdach;

» portal pasazera — zintegrowang informacje w internecie, telefonach komérkowych i innych

urzadzeniach mobilnych.
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Tab. 30. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu

zbiorowego w zielonogorskiej komunikacji miejskiej

Czes¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana
informacja
na przystankach

wydruki rozktadoéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-
tach przystankowych

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na wybranych przystankach, w tym weztowych

mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR
dane kontaktowe do operatoréw poszczegélnych linii

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

wysSwietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy
tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek
informacja o najblizszych odjazdach autobuséw z najblizszego
przystanku

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
zapowiedzi gtosowe przystankéw

piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

Zintegrowana
informacja
w internecie, telefonach
komarkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankéw, w tym weztowych

schematy weztéw przesiadkowych

petne, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia ty-
godnia

wyszukiwarka potaczen

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwoj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdow. Zaktadajac, ze w Zielonej
Gorze, w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie wynosi przecietnie w normal-
nych warunkach 30 oséb oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrézuje $rednio 1,1
osoby, mozna zatozy¢, ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 27 samochoddéw oso-
bowych. Komunikacja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do
centrum miasta, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektyw-
nym dziataniem ochrony $rodowiska w mieScie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pa-
kietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania sa-
mochodu osobowego — na rzecz autobusu.

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancéw miasta i okolicznych
miejscowosci bytoby znaczaco wieksze uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji miejskiej w ru-
chu drogowym — wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, ktore preferujg sys-
temy transportu publicznego (a takze ruch rowerowy) w ruchu drogowym wzgledem trans-
portu indywidualnego, m.in. przebudowa skrzyzowan i oznakowania uktadéw drogowych
w kierunku uprzywilejowania lub lepszego dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego,
warunkujgca efektywne funkcjonowanie sterowania ruchem transportu zbiorowego (m.in. bu-
dowa buspasdéw, wyposazanie wlotow skrzyzowan w wydzielone pasy dla pojazdéw transportu
zbiorowego).

Istotnym problemem zielonogorskiej komunikacji miejskiej jest brak uprzywilejowania
pojazddw transportu publicznego w ruchu drogowym oraz utworzenie niewielkich fragmentow
buspaséw. W rezultacie, czas podrdzy realizowanej transportem publicznym jest znacznie dtuz-
szy niz indywidualnym, przecietnie dwukrotnie. Sytuacja ta przektada sie tez bardzo nieko-
rzystnie na koszty eksploatacji — coraz intensywniejszy ruch drogowy, skutkujgcy wzrostem
kongestii i wydtuzeniem czaséw przejazdu oraz coraz wiekszg ich nieprzewidywalnoscig — po-
woduje, Ze utrzymanie co najmniej obecnych standardéw czestotliwosci kursowania pojazdow
wymaga angazowania coraz wiekszej ich liczby do ruchu. W okresie obowigzywania planu
przewiduje sie wprowadzanie utatwien dla pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu ulicznym.

W celu dalszej poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej kolejne

przystanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej
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informacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez insta-
lacje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe pe-
rondw i dojs¢, eliminujac bariery dostepu dla 0sdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie.
W celu uruchomienia linii wewnatrzdzielnicowych obstugujacych osiedla Cegielnia, Przy-
jazni, Szwajcarskie i Morelowe niezbedny bedzie zakup przez MZK minimum 5 minibusoéw,
ktore pozwolg na poprowadzenie tras waskimi i kretymi uliczkami wymienionych osiedli.
Kierunki rozwoju transportu publicznego w Zielonej Goérze i gminie Zabdr sg podporzad-
kowane strategii zrbwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transpor-
towej, z uwzglednieniem integracji roznych form transportu pasazerskiego. Elementem inte-
gracji bedzie urzadzenie na wybranych lokalizacjach, w tym na petlach koncowych linii komu-
nikacji miejskiej parkingdw Park&Ride.
Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiejskim,
wymaga stworzenia kompleksowego systemu drdg dla roweréw, pozwalajacych na wygodne
i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych
celéw ruchu. Dziatania te sg realizowane w Zielonej Gdérze — w okresie planistycznym przewi-
duje sie rozbudowe sieci drdg dla roweréw w celu stworzenia ich kompleksowego systemu
oraz likwidacje barier dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych i urza-
dzenie parkingdw Bike&Ride.
Podejmowane bedg takze dziatania zmierzajace do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankdw. Dziatania te bedg obejmowaty:
» tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

» likwidacja barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-
czonej zdolnosci do poruszania sie;

* ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankow komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktdrych piesi majq
pierwszenstwo w ruchu.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Zielonej Gorze
i gminie Zabdr oraz innych, z ktdrymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komu-

nalne, sa:
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= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewodztwa lubuskiego (p. 2.12. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone $rodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.6.-
2.10. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.4. planu
transportowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

» zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

» zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5. planu transporto-
wego);

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncow.

Waznym alternatywnym — bezemisyjnym $rodkiem transportu do codziennego porusza-
nia sie po miescie — sg rowery i inne pojazdy poruszane sitg miesni. Wiekszy udziat tego typu
pojazdéw w ruchu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza zapotrzebowanie na
miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych oraz — poprzez zwiekszong aktywnos¢ fi-
zyczng — wpltywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancow. Dla wzrostu znaczenia ruchu rowe-
rowego w przemieszczaniu sie po Zielonej Gorze niezbedne jest dokonczenie budowy kom-
pleksowej sieci drég rowerowych, wzbogaconej o strefy Tempo 30, obejmujgce strefy o prze-
wadze funkcji mieszkaniowe;j.

Docelowo, system drdg dla rowerédw bedzie wzbogacony o strefy czystego transportu.
Niezbedne jest opracowanie koncepcji utworzenia takich stref — wraz z rozbudowg stref ptat-
nego parkowania — i ich systematyczne wdrazanie. Zachetg do korzystania z pojazddw elek-
trycznych bedzie utrzymanie preferencji dla pojazddw zeroemisyjnych i wspotdzielonych
w opfatach za parkowanie.

Integralnym elementem rozwoju ruchu rowerowego powinien by¢ funkcjonujgcy przez
caty rok system roweru miejskiego, po czesci dostosowanego do przewozu niewielkich towa-
row.

Powigzanie ruchu rowerowego z pozostatymi formami przewozow pasazerskich, powi-

nien zapewniac¢ rozbudowany system parkingdw rowerowych. Wraz z rozwojem sieci drog dla
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rowerdw niezbedny jest tez rozwdj systemu parkingdw Bike&Ride, umozliwiajgcych pozosta-
wienie jednos$ladu i realizacje czesci dtuzszej podrdzy pojazdami komunikacji miejskiej lub in-
nymi $rodkami transportu zbiorowego. Przy planowaniu rozmieszczenia parkingdw rowero-
wych nalezy uwzglednic ich blisko$¢ do przystankéw publicznego transportu zbiorowego, ktéra
daje mozliwos¢ realizacji podrozy tgczonych, z wykorzystaniem dwaéch zréwnowazonych $rod-
kéw transportu — rowerdw i pojazdéw publicznego transportu zbiorowego.

Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréw-
nowazong mobilno$¢ miejskg oraz elektromobilnos¢. Niezbedna jest tez kontynuacja i rozsze-
rzenie akcji promujacych wykorzystanie roweréw do codziennych podrdzy oraz zastepowania
spalinowego samochodu osobowego pojazdami transportu publicznego.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych ponowne osiggniecie poziomu liczby pasazerdw z 2019 r. oraz dalszy rozwdj
transportu zbiorowego — poprzez integracje roznych form komunikacji zbiorowej oraz rozwazne
ograniczenie ruchu pojazddw indywidualnych, zwiaszcza w Scistym centrum miasta.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju zielonogorskiej komunikacji miejskiej bedzie jej
integracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez przewozy
kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe) nie tylko na obszarze miasta
i okolicznych gmin, ale szczegdlnie w ramach catego obszaru funkcjonalnego Zielonej Gory.

Integracja systemow transportowych obejmuije:

» poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw i przystankéw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke;

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

» poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspdlnego/jednego biletu i koordynacje ta-
ryfowq (np. wspolny bilet autobus + pociag).

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankdw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejskg, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic jak najkrotsze i bez-
posrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkéw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb
niepetnosprawnych, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warun-
kami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Zielonej Gérze bedg zgodne z uregulowa-
niami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicz-

nymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:
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»  zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
» promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji $rodkéw transportu;

» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny ukfad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty be-
dzie na sieci potgczen drogowych operatoréw przewozéw powiatowych i wojewddzkich oraz
komercyjnych przewoznikdw regionalnych i regionalnych potgczen kolejowych. Kierunki roz-
woju tego segmentu podazy ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty

okreslone w planie zintegrowanego rozwoju transportu publicznego wojewddztwa lubuskiego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek nie-
kontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. DostepnosS¢ transportu indy-
widualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w po-
blizu Zzrédet i celdow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytow przewozow prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu
kosztédw jednostkowych (kosztéw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2027 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzgledniaé beda
charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegolnosci zagospodarowanie
przestrzenne Zielonej Gory oraz potrzeby obstugiwanej zielonogorska komunikacjg miejska
gminy Zabbr.

2. Jednga z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wiasciwe
skomunikowanie poszczegdlnych obszaréw miasta z centrum miasta i dworcem kolejowym
oraz zapewnienie dogodnych przesiadek na pociggi oraz autobusy przewozéw regionalnych
i dalekobieznych.

3. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:

- wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec-kwiecien lub paz-
dziernik-listopad) — co 2-3 lata;

- struktury popytu z przychodowoscig umozliwiajgca obliczenie rentownosci kursow wy-
konywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 5 lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybidrcze) —
co 5-7 lat.

4. Co 5 lat prowadzone bedg badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakaciji.

Do 2022 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu
oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Zielonej Gory, ktorych wyniki
stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogoéw tech-
nicznych w stosunku do taboru operatora.
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6. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, po-
pytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz w zakresie linii pozamiej-
skich badan ich rentownosci.

7. Podstawowg regutg planowania oferty przewozowej bedzie petna koordynacja rozktadéw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

8. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie prawa do przejazdéw bezptatnych dla dzieci i mtodziezy uczacej
sie. Dla pozostatych pasazeréw zakfada sie utrzymanie poziomu odptatnosci, ze zwieksze-
niem preferencji dla pasazeréw stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — nabywaja-
cych bilety okresowe.

9. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby oséb nie-
petnosprawnych.

Planowany uktad tras zielonogorskiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie najwazniej-
sze postulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierzad
beda do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta o gestej zabudowie jedno- i wielorodzinnej,
kosztem ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna cze-
stotliwos$¢ kursowania pojazddw.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktadéw jazdy w skali catej sieci komunika-
cyjnej, ktdra polega na odejsciu od opracowywania rozkfadu jazdy w odniesieniu do jednej linii
(lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukita-
dania rozktadoéw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajgcy efekty
synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmie-
nionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien by¢ wspomagany
specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu
w zaleznosci od pory doby oraz w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualnosc¢
$wiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez zréznicowanie miedzyprzystan-
kowych czaséw jazdy w roznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od natezenia ruchu

drogowego i pasazerskiego.
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12. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby moc
jak najskuteczniej je powstrzymaé, a takze przeciwdziata¢ ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym mozna zaliczy¢ ryzyka:

» niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazeréw;

» niedostatecznego zaangazowania samorzagddw w utrzymanie oferty transportu zbiorowego
na swoim obszarze;

» systematycznego ograniczania zasiegu transportu zbiorowego przez przewoznikdéw prywat-
nych i dalszego spadku jego udziatu w przewozach pasazerskich;

» niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbio-
rowa;

* nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

» wystgpienia innych zdarzen o charakterze sity wyzszej, np. epidemii;

= brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych decyzji doty-
czacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego;

» legislacyjne dotyczace np. zamoéwien publicznych, zasad finansowania, przepisdw podat-
kowych;

= konkurencji ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg
komercyjna;

» zmian w dostepnosci do srodkéw pomocowych;

» wzrostu wymogow z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziataC wystepujgcym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objac ta-
kie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w miescie, aby skutecznie wprowadzi¢
zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan transpor-
towy powinien by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez Miasto Zielona Gora w kazdym czasie — w za-
leznosci od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji moga by¢ w szczegdlnosci

whnioski i rekomendacje wynikajace z okresowych raportdw z realizacji niniejszego planu. Przyj-
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muje sie, ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac sie bedzie weryfikacji zapiséw planu trans-

portowego i na podstawie wynikéw tej weryfikacji, podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej

koniecznosci aktualizacji.

W tabeli 31 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegol-

nych elementdw systemu przewozdw uzytecznosci publicznej w Zielonej Gdrze, umozliwiaja-

cych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu pu-

blicznego.

Tab. 31. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu

publicznego w Zielonej Gorze

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom
niepelnosprawnym

Dostepnos¢ podmiotowa:

udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu

udziat pojazdow wyposazonych w klimatyzacje
stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia
relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

udziat przystankéw wyposazonych w perony

Dostepnos¢ przestrzenna:

— liczba przystankéw na 1 km?
liczba parkingdw Park&Ride i Bike&Ride przy przystan-
kach i petlach

Redukcja negatywnego wptywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

udziat pojazdow zeroemisyjnych we flocie komunikaciji
miejskiej

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czy-
stosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia po-
wietrza i hatasu oraz efektu cie-
plarnianego i zuzycia energii

udziat pojazdow zeroemisyjnych i hybrydowych we flocie
komunikacji miejskiej

struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm czy-
stosci spalin

liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach,

liczba instalacji fotowoltaicznych na autobusach i obiek-

tach zajezdni

Efektywnos$c¢ ekonomiczna trans-
portu osob

wskaznik odptatnosci [%]

jednostkowe koszty przewozdw na dtugosc trasy [zt/km]
jednostkowe koszty przewozdw na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-
cych transport miejski i regionalny

— pojemnos¢ parkingdw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

— liczba parkingdéw Bike&Ride na przystankach [liczba

Integracja transportu

miejsc]
— wielko$¢ popytu
System taryfowy i inne elementy | — struktura popytu
oferty przewozowej — wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-

skich i obszardw

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunika-
cyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkafncow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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