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Poznan, 28 lipca 2016 1.

Szanowni Panstwo,

28 stycznia 2016 roku po kilku miesigcach przygotowan, wspéipracy urzednikéw, dziataczy
spotecznych i specjalistéw opublikowany zostal raport podsumowujacy audyt polityki rowerowej
BYPAD. Pojawila sie w nim diagnoza stanu realizacji polityki rowerowej Poznania wraz
z harmonogramem dziatan na nastepne 30 miesiecy. Odpowiedzialny za transport prezydent Maciej
Wudarski czynnie uczestniczyt w pracach grupy ewaluacyjnej, mial pelna kontrole nad przyjetymi

zapisami i osobiScie zatwierdzit dokument.

Od publikacji raportu mija wtasnie 6 miesiecy. W tym czasie miasto zgodnie z harmonogramem
powinno juz zrealizowa¢ 15 dziatan i mie¢ w przygotowaniu kolejne. Niestety, stwierdzi¢ musimy,
ze deklaracje z poczatku tego roku nie przelozyly sie na dziatania. Nie zostaly zrealizowane nawet tak
podstawowe zobowiazania jak powolanie koordynatora polityki rowerowej miasta czy publiczna

deklaracja prezydenta o realizacji polityki rowerowej do roku 2018.

Niniejszy raport przedstawia stan realizacji przyjetego programu. Kazde zadanie zostalo osobno

przedstawione: zawiera termin realizacji, opis, stan realizacji i zwigzane z nim skutki.

Aktualna sytuacja jest dla nas wysoce niepokojaca i wymaga zdecydowanych dziatan. Wynik
ostatnich wyboréw samorzadowych zostat przyjety z duza nadzieja wsréd osob zajmujacych sie
na co dzien transportem. Niestety doswiadczenia przy kolejnych projektach oraz uplywajacy czas
utwierdzaja nas w przekonaniu, zZe nie ma zmiany jakoSciowej dla rowerzystéw na poznanskich
drogach i brakuje decyzyjnoSci i determinacji w jej wdrazaniu. Liczymy, Ze wladze Poznania
zrealizuja swoje zobowiazania i bedg prowadzi¢ polityke rowerowa zgodnie z jej priorytetami. Mamy

nadzieje, Ze niniejszy raport w tym pomoze.

Stowarzyszenie Rowerowy Poznan - ,,Sekcja Rowerzystow Miejskich”
Opracowanie raportu: Tadeusz Mirski

Wspolpraca: Adam Beim i Marcin Czerkawski



PROBLEMY ZDIAGNOZOWANE W BYPAD-ZIE

Krytyczna diagnoza stanu realizacji polityki rowerowej na koniec roku 2015

Program dziatani opracowany w ramach audytu BYPAD powstawat w odpowiedzi na ogromne braki
w zakresie realizacji polityki rowerowej, ktére zostaly zdiagnozowane w czasie prac grupy

ewaluacyjnej.

Diagnoza stanu na koniec roku 2015 zawierata m.in. nastepujace obserwacje:

1. Najwazniejszq bariera dla ruchu rowerowego w Poznaniu jest brak spdjnosci systemu tras.

2. W obszarze centrum wystepuje duze nagromadzenie powaznych barier dla rowerzystow.

3. Rowerzysci nie czuja sie bezpiecznie na poznanskich ulicach. Samochody osiagaja znaczne
predkosci i panuje spoleczne przyzwolenie dla takiej jazdy. Sposéb organizacji ulic sprzyja takim
zachowaniom.

4. Wspolpraca urzedu z lokalnymi organizacjami w Poznaniu przebiegata przez dhlugie lata
bardzo zle. Konflikt ten nie wygast catkowicie nawet mimo zmiany wladz. Poznan nie wykorzystywat
i wciaz nie wykorzystuje w pelni potencjatu i wiedzy organizacji rowerowych. Brak jest systemowego
rozwiazania angazujacego reprezentacje rowerzystéw w realizacje polityki rowerowej na wszystkich
etapach.

5. Poznan nie ma struktur umozliwiajacych realizacje skutecznej polityki rowerowej. Oficer
rowerowy jako szeregowy pracownik Wydzialu Transportu i Zieleni nie ma mozliwosci
bezposredniego oddzialywania na instytucje realizujace inwestycje zwigzane z ruchem rowerowym:
Zarzad Drég Miejskich, Poznanskie Inwestycje Miejskie czy Zarzad Transportu Miejskiego.
Ograniczany jest jego wptyw na realizacje rad osiedli. Oficer ma problem z inicjowaniem inwestycji
rowerowych (i kreowaniem polityki rowerowej), a jego rola sprowadza sie w duzej mierze
do opiniowania projektéw infrastruktury rowerowej bez prawa do ostatecznego glosu. To rozwigzanie
jest niefunkcjonalne i rézne od stosowanych w innych miastach.

6. Brak formalnego zdefiniowanego kierunku i ksztattu polityki rowerowej miasta, ktéry byiby
wiazacq wykladnia dla podejmowanych decyzji.

7. Polityka Transportowa Miasta Poznania z 1999 r. zawiera zapisy o ograniczaniu ruchu
samochodowego w mieScie i preferencji dla komunikacji rowerowej, zwlaszcza w obszarze
srodmiescia, jednak nie przekladala sie na realizowane inwestycje w mieScie. Gléwne inwestycje
przez lata byty realizowane z priorytetem dla komunikacji samochodowe;j.

8. Nawet niewielkie projekty rowerowe powstaja poza urzedem, w ramach zewnetrznych zlecen
dla biur projektowych, co wydluza proces przygotowawczy z mozliwych 1-2 miesiecy do nawet

12 miesiecy.



9. Miasto nie prowadzi spdjnych dziatan informacyjnych shizacych promocji prowadzonej
polityki rowerowej. Gléwna aktywno$¢ na polu edukacji rowerzystéw pochodzi od lokalnych
organizacji pozarzadowych. Dzialania miasta skupiaja sie na informowaniu o oddawanych
inwestycjach i turystyce rowerowej.

10. Nie istnieje przemyslana polityka sytuowania parkingéw rowerowych przy przystankach
komunikacji zbiorowej. Niemozliwy jest legalny dojazd rowerem do gléwnego wejscia na dworzec,
a poruszanie sie po samym dworcu jest utrudnione.

11. Poznanski Rower Miejski notuje stabsze wyniki wypozyczen niz analogiczne systemy
w innych polskich miastach, a wczesniejsze lokalizacje stacji byly czesto nietrafione.

12. Niewystarczajaca ilos¢ i jako$¢ danych na temat ruchu rowerowego w Poznaniu utrudniaja

realizacje efektywnej polityki rowerowej.

Czlonkowie grupy ewaluacyjnej w czasie BYPAD-u byli zgodni, ze niezbedna jest zmiana sposobu
realizacji polityki rowerowej. Przekonanie w tym wzgledzie wyrazal prezydent Wudarski i sami
urzednicy. Wydawac sie wéwczas moglo, ze opublikowany raport bedzie wstepem do wprowadzenia

nowej jakosci w polityce rowerowej Poznania. Niestety, jak sie przekonujemy, przetom nie nastapit.

Prezydent Maciej Wudarski odbiera certyfikat BYPAD od audytora Cezarego Grochowskiego. Poznar, 28 stycznia 2016



STAN REALIZACJI ZOBOWIAZAN MIASTA

Do jakich dziatann zobowiazat siebie i swoich urzednikéw prezydent Wudarski? Oto lista 15 zadan,

ktére mialy by¢ zrealizowane w ciagu 6 miesiecy od publikacji raportu BYPAD. W naszej ocenie

jedynie dwa z tych zadan mozna uzna¢ za w pehi zrealizowane: powolanie Rady Rowerowej

i liczenie rowerzystow. W przypadku trzeciego zadania, zaplanowania ustawienia stacji roweréw

miejskich, decyzja zostala podjeta, ale nie nastapila jakoSciowa zmiana wzgledem wczesniejszych

praktyk, chociaz postulowano ja w BYPAD-zie. Pozostate 12 zadan nie zostalo zrealizowanych.

Wszystkie kwestie staraliSmy sie dodatkowo zweryfikowaé, ale zastrzegamy, ze istnieje mozliwos¢,

ze w urzedzie sa prowadzone z op6Znieniem przygotowania, o ktérych nie zostaliSmy poinformowani.

Zadania przewidziane do realizacji do lipca 2016:

© ©° N U sE N

e S S
Ul h W N PO

Skoordynowanie prac urzednikdw w zakresie realizacji polityki rowerowej (brak)
Powolanie Rady Rowerowej (jest)

Polityczna deklaracja realizacji polityki rowerowej na lata 2016-2018 (brak)
Wspolpraca z komisja ds. bezpieczernistwa (brak)

Program poprawy bezpieczenstwa na drogach (brak)

Internetowa platforma dedykowana polityce rowerowej (brak)

Rowerowa podstrona w witrynie www.poznan.pl (brak)

Poznanska Kampania Rowerowa (brak)

Masowe imprezy rowerowe (brak)

. Liczenie rowerzystow (jest, bez ewaluacji)

. Uporzadkowanie kwestii przewozu roweréw w pojazdach komunikacji miejskiej (brak)

. Wybdr optymalnych lokalizacji stacji roweréw miejskich (jest wybér, bez optymalizacji)
. Program budowy parkingow (brak)

. Kampania popularyzujaca wiedze o bezpiecznym parkowaniu roweréw (brak)

. Promowanie dojazdéw rowerem na zakupy (brak)

Ponizej szczeg6lowo przedstawiamy stan realizacji wszystkich zadan wraz z omowieniem skutkow

wystepujacych brakéw. Zadania orientacyjnie podzieliliSmy na nastepujace obszary:

Nadzor nad realizacja polityki rowerowej
Bezpieczenstwo

Dostep mieszkancéw do informacji
Promocja i weryfikacja efektywnosci dziatan
Transport publiczny

Parkowanie



NADZOR NAD REALIZACJA POLITYKI ROWEROWE]

1. Skoordynowanie prac urzednikéw w zakresie realizacji polityki rowerowej

Termin: Luty 2016

Zobowiagzanie: Powolanie koordynatora polityki rowerowej, utworzenie w urzedzie sekcji rowerowej
oraz wyznaczenie w pozostatych wydziatach i zarzadach os6b odpowiedzialnych za realizacje
wybranych aspektéw polityki rowerowe;j.

Stan realizacji: Do dzi§ prezydent Wudarski nie zrealizowal najwazniejszego zobowiazania:
nie powotal koordynatora polityki rowerowej. W Wydziale Transportu i Zieleni nie powstata sekcja
rowerowa. Dzialania pojedynczych oso6b realizujacych projekty rowerowe sa nieskoordynowane.
Skutki: Urzednicy poSwiecaja czas na pomniejsze projekty i nie skupiaja na priorytetach (co wida¢
choéby po stanie realizacji zobowigzan z BYPAD-u). Oficer rowerowy jest szeregowym urzednikiem
Wydzialu Transportu i Zieleni o bardzo ograniczonym zakresie kompetencji. Nie ma mozliwosci
bezposredniego oddzialywania na Zarzad Drég Miejskich, ktéry realizuje wiekszo$¢ inwestycji
zwigzanych z ruchem rowerowym.

Komentarz: To zadanie ma strategiczne znaczenie i brak jego realizacji uniemozliwia wprowadzanie

w zycie polityki rowerowej. Oczekujemy niezwlocznego uregulowania tej kwestii.

2. Powolanie Rady Rowerowej

Termin: Luty 2016

Zobowiazanie: Rada zlozona z urzednikéw, przedstawicieli organizacji pozarzadowych i ekspertow
ma sie spotykac raz na kwartat i podsumowywac realizacje dziatan

Stan realizacji: Rada zostala powolana, od czasu przyjecia BYPAD-u spotkala sie dwa razy -
w kwietniu i w lipcu. Podczas spotkania lipcowego potowa zaplanowanych tematéw nie zostala
omoéwiona, a w przypadku tych przedstawionych nie uzyskaliSmy jako przedstawiciele strony
spotecznej satysfakcjonujacych informacji (dzialania na rzecz bezpieczenistwa rowerzystow,
polaczenie Wartostrady z istniejaca infrastrukturg). Udalo sie na nasz wniosek zorganizowac
dodatkowe dwa spotkania w mniejszym gronie po$wiecone koncepcjom tras rowerowych. Nastepne
posiedzenie Rady Rowerowej ma sie odby¢ w sierpniu.

Skutki: Brak pelnego monitoringu dzialan prowadzonych przez miasto. OpdZnienia zwigzane
z oczekiwaniem na decyzje. Jedynie dodatkowe spotkania poswiecone koncepcjom tras rowerowych
pozwalaja liczy¢, ze to zadanie zostanie zrealizowane w terminie, cho¢ do niego réwniez mamy

bardzo powazne zastrzezenia.



3. Polityczna deklaracja realizacji polityki rowerowej na lata 2016-2018

Termin: Luty 2016

Zobowigzanie: Jasna, mocna i konkretna deklaracja wladz miasta w zakresie polityki rowerowej,
najlepiej majaca forme dokumentu. Silne publiczne naglosnienie prorowerowych decyzji
politycznych.

Stan realizacji: Brak

Skutek: Rozmycie dzialan na rzecz poprawy infrastruktury rowerowej. Mieszkancy, ktéry oczekuja
zmian i potwierdzenia, Zze zobowigzania sa traktowane powaznie, sa zawiedzeni brakiem jasnego

komunikatu wiadz.

BEZPIECZENSTWO

4. Wspolpraca z komisjq ds. bezpieczenstwa

Termin: Kwiecien 2016

Zobowiagzanie: Zaplanowanie spotkan Rady rowerowej i Komisji ds. bezpieczenstwa przy ZDM,
ktérych zadaniem bedzie analizowanie (raz do roku) danych o zdarzeniach i wypadkach z udzialem
rowerzystbw, wskazywanie miejsc najbardziej niebezpiecznych oraz rekomendacje zmian
poprawiajacych bezpieczenstwo (od zmiany programoéw sygnalizacji drogowej przez organizacje
ruchu po ,,twarde” zmiany infrastrukturalne), ewaluacja wdrozonych zmian.

Stan realizacji: Takie spotkanie sie nie odbylo i nie zostalo zaplanowane. Ograniczono sie
do prezentacji na temat wypadkow z udzialem rowerzystéw na Radzie Rowerowej w lipcu.
W jej trakcie prezydent Wudarski przyznal, ze zadne dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa
w krytycznych miejscach nie zostaly podjete, a rowerzysci w najblizszym czasie mogga sie spodziewac
jedynie malowania niebezpiecznych przejazdéw rowerowych.

Skutki: Nie ma zadnego planu dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa, ani tym bardziej szerokiego
porozumienia na rzecz jego realizacji. Wiedza na temat przyczyn wypadkéw rowerzystow nie jest

upowszechniona. Dziatania policji na poznanskich ulicach sa skupione na pobocznych kwestiach.

5. Program poprawy bezpieczenstwa na drogach

Termin: Styczen 2016 - Czerwiec 2018

Zobowigzanie: Zaproponowanie policji wspdlnego programu majacego na celu zwiekszenie
bezpieczeristwa w poblizu szko6l, w strefach tempo 30 oraz przestrzeganie obowiazujacych predkosci
— wzmozone kontrole predkosci na najwazniejszych trasach, wdrozenia rozwigzan technicznych
(np. zawezanie pasoéw ruchu).

Stan realizacji: Brak

Skutki: Skutki beda znane na koniec roku. W 2015 roku 30 rowerzystow bylo ciezko rannych
w wyniku wypadkéw na poznanskich drogach i trudno spodziewac sie poprawy sytuacji. W czerwcu

tego roku doszto do Smiertelnego wypadku rowerzysty z pojazdem ciezarowym na ul. Warszawskiej.



DOSTEP MIESZKANCOW DO INFORMACJI

6. Internetowa platforma dedykowana polityce rowerowej

Termin: Marzec 2016

Zobowigzanie: Internetowa platforma ma stuzy¢ publikacji i konsultacji wizji, pomystéw, koncepcji,
projektow

Stan realizacji: Wedlug naszej wiedzy brak dzialan w tym zakresie, w przypadku realizowanych
konsultacji brakuje nawet ewaluacji na dotychczasowych stronach jednostek miejskich.

Skutek: Mieszkancy nie majq wiedzy odnosnie realizacji polityki transportowej miasta. Informacje
dostepne na stronach jednostek miejskich sq wybiércze i trudne do znalezienia. Konsultacjom brakuje
podsumowan. Debata na temat polityki transportowej Poznania bazuje obecnie na emocjach,
nie zadbano o poinformowanie mieszkarnicow i powszechny dostep do fachowej wiedzy. Rowerzysci
sa niezadowoleni, a wsrod nie-rowerzystow panuje nieprawdziwe przekonanie jakoby miasto skupiato

sie na realizacji infrastruktury rowerowej.

7. Rowerowa podstrona w witrynie www.poznan.pl

Termin: Czerwiec 2016

Zobowigzanie: Stworzenie podstrony na www.poznan.pl informujacej o najwazniejszych realizacjach
polityki rowerowe;j.

Stan realizacji: Brak

Skutki: Brak dostepu mieszkancéw do informacji o realizacji polityki rowerowej Poznania.
Mieszkancy wprowadzani sa w blad nawet przy wyszukiwaniu tak prostych do przygotowania
informacji jak dostepne wypozyczalnie rowerdw. Wciaz zacheca sie do korzystania z wypozyczalni
roweréw ZTM (zamknieta w zesztym roku), a dzialanie Poznanskiego Roweru Miejskiego

przedstawione jest wg stanu z roku 2012,

PROMOCJA I WERYFIKACJA EFEKTYWNOSCI DZIAEAN

8. Poznanska Kampania Rowerowa

Termin: Czerwiec 2016

Zobowigzanie: Wdrozenie przez urzad dlugoletniego projektu informacyjnego (np. ,,Poznariska
Kampania Rowerowa” z wilasnym logo), ktory dokumentowatlby w jednym miejscu wszystkie
dzialania polityki rowerowej. Przyjecie wewnetrznego dokumentu wypracowanego wspoélnieprzez
WTiZ i Biuro Prasowe o roboczej nazwie ,,polityka informacyjna”, ktéry zakladalby wprowadzenie
tematu transportu rowerowego do dziatan informacyjnych wszystkich jednostek urzedu.

Stan realizacji: Brak

Skutki: Brak dostepu mieszkanicéw do informacji o realizacji polityki rowerowej Poznania.
Komentarz: Brak realizacji tego zadania nalezy potraktowac jako skutek braku pozostatych. Miasto

nie miatoby w tej chwili o czym informowa¢ mieszkancow.



9. Masowe imprezy rowerowe

Termin: Czerwiec 2016, 2017, 2018

Zobowigzanie: Dofinansowanie co roku przynajmniej dwoch masowych imprez rowerowych
zachecajacych do jazdy rowerem po mieScie i budujacych pozytywny wizerunek miejskiego ruchu
rowerowego (typu: Swieto Rowerzysty, Wielki Przejazd Rowerowy, Dzien bez Samochodu).

Stan realizacji: Brak

Skutki: Nie jest budowany pozytywny wizerunek miejskiego ruchu rowerowego. Debate publiczng
dominujq proby przedstawiania rzekomej wojny na drogach, ktére szkodza popularyzacji rowerow.
Poznan coraz bardziej odstaje przy tym od innych miast. W Gdansku w tym roku w Wielkim
Przejezdzie Rowerowym uczestniczylo ponad 15 tysiecy ludzi, kilka tysiecy zebralo tez Swieto

Rowerzysty we Wroclawiu. Przedstawiciele wtadz obu tych miast byli obecni na tych wydarzeniach.

10. Liczenie rowerzystow

Termin: Maj 2016, 2017, 2018

Zobowigzanie: Zamawianie corocznych liczenn rowerzystdéw na najwazniejszych skrzyzowaniach
oraz wyrywkowo w miejscach planowanej budowy infrastruktury rowerowej, w miesigcach
wiosenno-letnich, w godzinach porannych i popotudniowych, uwzgledniajacych pte¢, wiek
oraz miejsce rowerzysty (chodnik, jezdnia).

Stan realizacji: Zadanie zostalo zrealizowane na przelomie maja i czerwca. Do dzi§ nie
doczekalismy sie jego ewaluacji. Jego wyniki zostaty jednak wykorzystane przy tworzeniu koncepcji
nowych tras rowerowych.

Skutki: Por6wnanie wynikéw z kolejnych lat pozwoli zmierzy¢ efektywnos¢ prowadzonych dziatan.

Na biezaco mieszkancy nie uzyskali jednak dostepu do informacji o natezeniach ruchu rowerowego.

TRANSPORT PUBLICZNY

11. Uporzadkowanie kwestii przewozu roweréw w pojazdach komunikacji miejskiej
Termin: Czerwiec 2016

Zobowigzanie: Przestrzeganie ustalonych zasad dotyczacych przewozenia roweréw w komunikacji
(zgodnie z regulaminem ZTM), przeszkolenie w tym kierunku kierowcéw i motorniczych, zmiana
regulaminu.

Stan realizacji: Nie mamy informacji o wdrozeniu, rowerzysci sygnalizuja nam ogromne problemy
Z przewozem rowerow w tym roku.

Skutki: RowerzySci przewozacy rowery pojazdami komunikacji sa obrazani i wypraszani
przez kierowcow i motorniczych. Pomimo wczesniejszych zapewnien, ze niemal wszystkie pojazdy
sa przystosowane do przewozu rowerdéw, w praktyce okazuje sie, Ze pozostaja one niedostepne.
Sprawa nabrala ogélnopolskiego rozglosu pod koniec maja, chociaz przewidziano taki problem
wczesniej i mozna bylo go unikna¢. Strona spoteczna i przewoznicy zbierajg glosy niezadowolonych
pasazerow probujacych przewiez¢ rowery w komunikacji miejskiej. Wydaje sie, ze nieuprawiona

i podparta na stereotypach nieche¢ kierowcow i motorniczych wobec rowerzystow narasta.



12. Wybor optymalnych lokalizacji stacji roweréw miejskich

Termin: Czerwiec 2016

Zobowiazanie: W zwigzku z planem rozszerzenia sieci roweru publicznego dokonanie wyboru
optymalnych lokalizacji z udziatem spotecznym i ekspertow.

Stan realizacji: Stacje zaplanowane na rok 2016 zostaly juz ustawione, ale ich lokalizacje budza
szereg zastrzezen. Nie zostaly odpowiednio przygotowane miejsca pod stacje (brak odpowiedniego
oznakowania, w jednym przypadku rowniez brak przestawienia miejsca parkingowego
dla niepelnosprawnych), same stacje sa nieraz odwrotnie ustawione (terminal w najdalszej czesci,
brak dostepu z drogi dla roweréw lub jezdni), a wybrane lokalizacje w skali miasta nie sa optymalne
przy obecnym rozwoju sieci (problem zbyt duzych odleglosci miedzy stacjami, niedostatecznej
obstugi centrum, ktory obniza efektywnos$¢ systemu). Lokalizacje stacji na kolejne lata nie sa jeszcze
zatwierdzone.

Skutki: System rower6w miejskich nie dziata w peli efektywnie, a nowe lokalizacje stacji
wzbudzily czasem niepotrzebne kontrowersje i w niektorych przypadkach nie sa funkcjonalne
dla uzytkownikéw. Istnieje obawa, zZe praca z ostatnich miesiecy zostanie zmarnowana i nowe, dobrze
przemyslane lokalizacje, zostang zablokowane.

Znaczace jest to, ze niedawno Poznanski Rower Miejski chwalil sie rekordowym wynikiem
z czerwca, chociaz poszerzenie sieci nastgpilo w lipcu i to teraz nalezaloby sie spodziewac

szczytowych wynikow.

PARKOWANIE

13. Program budowy parkingéw

Termin: Czerwiec 2016, 2017, 2018

Zobowigzanie: Umozliwienie zglaszania przez mieszkaficow propozycji lokalizacji stojakéw typu
np. odwrdcone ,,U” na terenie miasta, montaz co najmniej 300 stojakéw rocznie z budzetu ogélnego
miasta.

Stan realizacji: ZDM stawia stojaki rowerowe w porozumieniu z radami osiedli, stojaki stawia sie
czesto w celu zabezpieczenia chodnika przed nielegalnym parkowaniem, a nie zgodnie z potrzebami
samych rowerzystow (przyklad: stojaki na ulicy Murawa). Mieszkancy nie maja mozliwosci
zglaszania propozycji lokalizacji stojakéw do urzedu. Prowadzonych dzialan nie mozna nazwac
programenn.

Skutki: Brakuje stojakow tam, gdzie sa najbardziej potrzebne: w centrum, przy wielu budynkach
uzytecznosci publicznej, lokalnych centrach. O ile popieramy zalozenie, ze w celu zabezpieczenia
chodnika przed nielegalnym parkowaniem samochodéw lepiej jest postawi¢ stojak niz shipki,
to nie nalezy tego traktowac jako odpowiedzi na potrzeby parkingowe rowerzystow. Wiedza na temat

tego, gdzie szczegdlnie przydatyby sie stojaki, jest rozproszona miedzy radami osiedli i urzedami.



14. Kampania popularyzujgca wiedze o bezpiecznym parkowaniu rowerow

Termin: Czerwiec 2016

Zobowigzanie: Uruchomienie program (typu ,,Bezpieczny rower”) — akcji/kampanii informacyjnej
popularyzujacej wiedze o bezpiecznym parkowaniu rower6w, montowaniu bezpiecznych stojakéw
typu odwrocone ,,U”, edukacja w tym zakresie deweloper6w, handlowcow i uzytkownikow.

Stan realizacji: Brak

Skutki: Uzytkownicy pozostaja bardziej narazeni na kradzieze rowerdw, poniewaz w wielu miejscach
wciaz stosuje sie tzw. “wyrwikoétka”, ktore utrudniajg zabezpieczenie pojazdéw. Wiele 0séb pozostaje

nieSwiadomych, Ze stosowane przez nich zabezpieczenia sa nieskuteczne.

15. Promowanie dojazdéw rowerem na zakupy

Termin: Czerwiec 2016

Zobowigzanie: Opracowanie programu zachecania sklepéw i centréw handlowych do promowania
wsrod klientow podrézy rowerem (promocja dobrych rozwiazan).

Stan realizacji: Brak

Skutki: Pod wieloma sklepami i centrami handlowymi rowerzysci wciagz maja problem
z parkowaniem (brak/niedostatek stojakow, wyrwikotka). W publicznej debacie pojawiaja sie glosy,

jakoby rower nie nadawat sie do codziennego funkcjonowania, w tym robienia zakupdow.



PERSPEKTYWY NA NAJBLIZSZE MIESIACE

Najblizsze miesigce zadecyduja o sukcesie lub porazce obecnych wladz miasta w zakresie realizacji

polityki rowerowej. W tym czasie muszg sie rozstrzygna¢ dwie kluczowe kwestie:

1. Nadanie oficerowi rowerowemu kompetencji koordynatora polityki rowerowej - dopdki ten
postulat nie zostanie speliony, realizacja polityki rowerowej nie bedzie mozliwa. Decyzja nalezy
do prezydenta Wudarskiego i oczekujemy od niego spelnienia tego zobowigzania.

2. Przygotowanie i przyjecie przez Rade Miasta Programu Rowerowego na najblizsze lata, ktory
zawieraC bedzie m.in. koncepcje stworzenia podstawowego szkieletu tras rowerowych. Sukces
tego dzialania wymaga szerokiej wspolpracy prezydenta, urzednikéw, specjalistéw, politykow

i przedstawicieli organizacji rowerowych.

Zadania zaplanowane w harmonogramie BYPAD na kolejne miesigce 2016 roku:
*  Wykonanie koncepcji tras rowerowych — wrzesien

e Zaprojektowanie i wdrozenie (etapowe w kolejnych latach) programu edukacyjno-
promocyjnego w szkotach — wrzesien

e Stworzenie Programu Rowerowego na lata 2016-2022 — paZzdziernik

® Przygotowanie operacyjnego planu inwestycyjnego — pazdziernik

e Uwzglednienie budzetu rowerowego w Wieloletniej Prognozie Finansowej — pazdziernik

e  Wprowadzenie tematyki rowerowej do planéw innych wydziatéw — pazdziernik

¢ Funkcjonalny miejski system interwencji w sprawach rowerowych — grudzien

® Przygotowanie katalogu bezpiecznych parkingéw rowerowych — grudzien

e Zinstytucjonalizowanie wspdlpracy z sasiednimi gminami — grudzien

e Opracowanie wskazan dot. dojazdu rowerem i przewozu roweréw w Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej — grudzien

e Powstanie koncepcji utatwien dla turystyki rowerowej — grudzien

e Aktualizacja mapy rowerowej Poznania — grudzien

e  Wstepne wdrozenie stref Tempo 30 i kontraruchu w centrum — grudzien

e Wdrozenie kontraruchu na Grunwaldzie i L.azarzu — grudzien

e  Wdrozenie kontraruchu na kilkunastu ulicach na innych osiedlach — grudzien

*  Wykonanie pakietu matych poprawek istniejacej infrastruktury — grudzien

e Zaprojektowanie stref Tempo 30 dla pozostatych etapéw wdrozenia w §rédmiesciu — grudzien

e Zaprojektowanie trasy rowerowej na Grunwaldzkiej i Bukowskiej — grudzien

e Zaprojektowanie strefy Tempo 30 w kolejnych etapach, kontraruchu na Wildzie i pozostatych

ulicach w mie$cie — grudzien
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