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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego i elektromobilnosci w Rzeszowie

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Rzeszowie i gminach sasiadujgcych, z ktérymi Gmina Miasto Rzesz6w podpisata porozumie-
nia w sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowa-
nia transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju, czego gtdwnym przeja-
wem w miastach jest udziat transportu publicznego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu transportowego sg nastepujgce:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla 0séb niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrézy sa-
mochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji
o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez rozbudowe
floty pojazdéw zeroemisyjnych, sukcesywng wymiane wyeksploatowanego taboru autobu-
sowego oraz utrzymanie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miej-
skich.

Gtéwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze Miasta Rzeszoéw i gmin sasiednich (z ktérymi Gmina Miasto Rzeszéw
— jako organizator transportu — podpisata porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbio-
rowego), zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, ktdre wynikajg z istotnego znaczenia
mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego
rozwoju motoryzacji indywidualnej.

Wzrost $wiadomosci istoty probleméw transportowych, w tym zwigzanych z emisjg za-
nieczyszczen i hatasu, przyczynit sie do zmiany postrzegania pojazdéw spalinowych. Za sprawg
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktérej zatozenia wpisuja sie w Swiatowe
trendy, wprowadzono regulacje majgce stymulowac rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego

w polskich miastach. Na mocy zapiséw przywotanej ustawy, samorzady staty sie jednymi
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z gtdwnych uczestnikdw procesu popularyzacji zastosowania paliw alternatywnych do zaspo-
kajania codziennych potrzeb transportowych ich mieszkafncéw.

Elektromobilno$¢ stanowi odpowiedZ na oczekiwania spoteczenstwa w zakresie prze-
mieszczania sie za pomocg zeroemisyjnych srodkow transportu, ktére cechujg sie brakiem lo-
kalnej emisji zanieczyszczen i nie generujg znacznego hatasu, wskutek czego podnoszg kom-
fort zycia w miastach. Z elektromobilno$cig nierozerwalnie wigze sie innowacyjno$¢ — wyko-
rzystanie i rozwdj najnowszych dostepnych technologii. Podkresli¢ nalezy, ze rozwdj elektro-
mobilnosci zachodzi nie tylko w odniesieniu do transportu zbiorowego, ale dotyczy on niemal
wszystkich pojazdéw eksploatowanych w miastach. Opracowywanie nowych, innowacyjnych
technologii, pozwala wiec na zwiekszenie udziatu elektrycznych i hybrydowych samochodéw
osobowych — zaréwno w gospodarstwach domowych, jak i w przedsiebiorstwach oraz urze-
dach — jako pojazdoéw stuzbowych, a takze w systemach carsharingowych.

Rzeszdw jest miastem, ktore rozpoczeto wdrazanie idei elektromobilnosci w publicznym
transporcie zbiorowym. Miasto wprowadzito do eksploatacji pierwsze autobusy zeroemisyjne
i wybudowato infrastrukture do ich tadowania na petli przy pl. Dworcowym i na zajezdni auto-
busowej przy ul. Lubelskiej. Rozwoju w mieScie wymagajg natomiast pozostate formy elektro-
mobilnosci.

Napedy elektryczne wykorzystywane sg tez z coraz wiekszym powodzeniem w rowerach.
Fakt ten przyczynia sie do zwiekszenia zasiegu miejskich podrdzy rowerowych, przez co umoz-
liwia wzrost popularnosci roweréw elektrycznych jako srodkéw transportu wykorzystywanych
do zaspokajania codziennych potrzeb transportowych mieszkancéw. Dodatkowo, elektryczne
rowery cargo umozliwiajg transport towaréw, zwtaszcza w centrum.

Coraz wiekszg popularnoscig cieszg sie rowniez mate pojazdy elektryczne, takie jak hu-
lajnogi (zaréwno posiadane na wtasno$é, jak i wykorzystywane w systemach sharingowych),
deskorolki czy jezdziki. Wszystkie te pojazdy stanowig alternatywe gtdéwnie dla podrozy pie-
szych, ale stanowi¢ mogg réwniez sposdb na pokonywanie tzw. pierwszej i ostatniej mili w cza-
sie podrdzy intermodalnych, tgczonych z transportem zbiorowym.

Mieszkancy obszaréw zurbanizowanych oczekujg wysokiej jakosci zycia, ktdra uznawana
jest za najwazniejszy czynnik wptywajacy na rozwdj miast. Duze znaczenie w ksztattowaniu
tej jakosci ma transport, gdyz stanowi w miastach i aglomeracjach istotne zrédto zanieczysz-
czen i hatasu. Zmierzajagc w kierunku poprawy jakosci zycia, nalezy dazy¢ do wprowadzenia
zmian w strukturze podrozy miejskich, ktére — w miastach wielkosci Rzeszowa — zdominowane
sg przez samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien by¢ wzrost udziatu transportu

publicznego oraz przejazddéw rowerami i innymi srodkami indywidualnego przemieszczania sie.
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Wzrost udziatu pojazdéw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych napedzanych gazem ziemnym
w administracji i w obstudze miasta takze moze wiec wzmocni¢ efekt poprawy jakosci Zycia.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla warunki rozwoju i zasady
rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie, zasady $wiadczenia ustug
w zakresie tadowania pojazdéw elektrycznych oraz tankowania pojazddéw napedzanych gazem
ziemnym. Ustawa naktada takze okresSlone obowigzki informacyjne i wprowadza obowigzek
korzystania z pojazdow zeroemisyjnych przez przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne
oraz tworzy zasady funkcjonowania stref czystego transportu.

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest projektem strategicznym rozwoju techniki efek-
tywnosci energetycznej ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z per-
spektywq do 2030 r.)"*. Program stat sie podstawg do stworzenia pakietu regulacyjnego, ktéry
stanowig dokumenty strategiczne Panstwa, takie jak: ,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Pol-
sce. Energia do przysztosci” i ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych”, a takze ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz zmieniona ustawa
o biokomponentach i paliwach ciektych, powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Rozwéj rynku pojazdow zeroemisyjnych w ostatnich latach oraz polityka przeciwdziatania
zmianom klimatu prowadzona przez Polske i Unie Europejska stanowig przestanki do opraco-
wania elementdw strategii rozwoju elektromobilnosci dla Rzeszowa w niniejszym planie. Sys-
tematyczne wdrazanie elementéw strategii stworzy realne perspektywy dalszej poprawy wa-
runkow zycia mieszkancow Rzeszowa, przy jednoczesnym istotnym ograniczeniu lokalnej emi-
sji zanieczyszczen powietrza.

Wdrozenie elementow strategii przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji liniowej za-
nieczyszczen i poziomu hatasu, w tym poprzez dziatania prowadzace do zmniejszenia udziatu
podrdzy realizowanych samochodami osobowymi na rzecz przemieszczania sie rowerami oraz
ekologiczng komunikacjg miejska, przy jednoczesnym wprowadzaniu systemu zachet do $wia-
domego uzytkowania samochoddw zeroemisyjnych i napedzanych gazem ziemnym, ktére po-
nadto bedg stanowity istotng czes¢ floty pojazdow wykorzystywanych do zadan komunalnych.

Realizacja dziatann zawartych w elementach strategii przetozy sie na dalszy wzrost mobil-
nosSci mieszkancéw miasta, z wykorzystaniem ekologicznych $rodkéw transportu.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy

na obszarze Rzeszowa i gmin osciennych.

! Przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 14 lutego 2017 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/informa-
cje-ostrategii-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju, dostep: 10 pazdziernika 2020 r.



ublic
Pt Scomatine Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030...

Racjonalno$¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferenciji
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdzy wkasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Cel ogolny w zakresie elementéw strategii elektromobilnosci zwigzany jest z redukcja
emisji szkodliwych substancji, generowanych przez ruch samochodowy na terenie Rzeszowa,
w tym poprzez ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych z silnikiem spalinowym na rzecz
transportu zbiorowego, rowerowego i samochodowego zero lub niskoemisyjnego. Realizacja
elementdw strategii pozwoli na zmiane zachowan transportowych mieszkancdw miasta i osob
przyjezdnych. Tym samym przyczyni sie do wzrostu wykorzystania zréwnowazonych form
transportu w czasie podr6zy odbywanych na terenie Rzeszowa.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europej-
skiej, Polski, wojewodztwa podkarpackiego, Miasta Rzeszéw oraz gmin objetych planem.

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdérej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» przedstawienie propozycji priorytetyzacji oraz harmonogramu wdrazania elementéw stra-
tegii elektromobilnosci;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;

*  rozw0j zrOwnowazonego systemu transportowego;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okre$lenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerdw;

= okres$lenie linii komunikacyjnych, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich

uzytkowania.
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Efektem wdraZania elementow strategii elektromobilnosci bedzie stopniowe zastepowa-
nie taboru emisyjnego pojazdami bezemisyjnymi w miejscu ich eksploatacji. Ponadto, w doku-
mencie przewidziano utworzenie zachet do wymiany pojazddw spalinowych uzywanych w mie-

$cie na pojazdy elektryczne.

1.1. Wizja transportu publicznego i elektromobilnosci w Rzeszowie

Wizja transportu publicznego w Rzeszowie i w gminach osciennych objetych obstuga
organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwéj nowoczesnego i proekologicznego trans-
portu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego trans-
portu realng alternatywe dla podrdzy realizowanych wtasnym samochodem osobowym, do-
stepnego takze dla 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Wizjg elektromobilnosci w Rzeszowie jest korzystanie w miescie przez mieszkancow
i uzytkownikow biznesowych ze srodkéw transportu przede wszystkim nie emitujgcych gazéw
cieplarnianych i zanieczyszczen w miejscu ich uzytkowania.

Priorytetem realizacji planu z elementami strategii bedzie zachowanie waloréw $rodowi-
skowych Rzeszowa, w szczegdlnosci brak ingerencji w obszary chronione. Ingerencja w zakre-
sie elementdw strategii elektromobilnosci ograniczy sie do granic jednej gminy — Miasta Rze-
szowa. Przyjete dziatania majg charakter proekologiczny, a ich zadaniem jest zmniejszenie
emisji zanieczyszczen oraz poziomu hatasu w miescie. Realizacja elementdw strategii wptynie
wiec na poprawe stanu zdrowia mieszkancow miasta i zmniejszenie kosztow opieki zdrowotne;.
Wykonanie postanowien niniejszego dokumentu nie wptynie wiec w zaden sposéb negatywnie

na Srodowisko przyrodnicze Rzeszowa.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego z elementami

elektromobilnosci w Rzeszowie

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2020 poz. 1944 ze zm.)
oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdto-
wego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu transportowego obejmuje obszar miasta Rzeszow oraz gmin Boguchwata,
Lubenia, Swilcza i Tyczyn w powiecie rzeszowskim, natomiast przedmiotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym:;
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ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnosc¢ po-
droznych do infrastruktury przystankowej;

zasady organizacji rynku przewozow;

organizacje systemu informacji dla pasazera;

zrodha i formy finansowania ustug przewozowych;

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

Niniejszy plan zawiera ponadto elementy strategii elektromobilnosci dla Rzeszowa:
charakterystyke wykorzystywanego taboru w publicznym transporcie zbiorowym i innych
jednostkach miejskich;
niedobory jakoSciowe i iloSciowe systemu transportu i infrastruktury;
analize SWOT;
strategie rozwoju elektromobilnosci;
harmonogram wdrozenia elektromobilnosci.

W przygotowaniu planu transportowego z elementami elektromobilnosci uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, I. 354/22 z dnia
23.12.2016 r.);

Zielong Ksiege , W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM (2007) 551;

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnos$ci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);
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ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2020 poz.
1944 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140 ze
zm.);

ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
2020 r. poz. 908 ze zm.);

ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

oraz:

»Plan zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci ko-
munikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2018 poz. 874);

dokumenty strategiczne kraju, wojewddztwa i Rzeszowa;

studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wplyw transportu na srodowisko;

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujace zrédta danych i informacji:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Rzeszowie
i w gminach o$ciennych;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Rzeszowa i gmin oSciennych;

dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, oSrodkdéw pomocy spotecznej, policji, i innych
instytucji;

publikacje 1zby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce

transportowej;
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» strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac
na zgodnoS¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na po-
szczegolnych liniach rzeszowskiej komunikacji miejskiej, zrealizowane w 2013 r. oraz wyniki
badan zrealizowanych w 2016 r. na potrzeby aktualizacji modelu ruchu dla miasta Rzeszowa.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-go-
spodarczg Rzeszowa sprzed epidemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki rozprze-
strzeniania sie koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze beda
miaty istotny wptyw na gospodarke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna byto jednak

jednoznacznie oceni¢ wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarczg Rzeszowa.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

» autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami ga-
z6w cieplarnianych, o ktdrym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

» B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;

* CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

» infrastruktura ladowania - infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-
nosci autobuséw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

» komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wtasciwosci — Miasta i gmin,

ktére z Miastem zawarty porozumienia miedzygminne;
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*» komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedace komunikacjg
miejskg; komunikacja regionalna moze by¢ gminnymi, powiatowymi, powiatowo-gmin-
nymi, wojewddzkimi lub miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi;

» K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw lokalizowanych przy gtdwnych weztach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztiowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajacy na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego w celu kontynuo-
wania przez niego podrézy transportem zbiorowym;

* linia komunikacyjna — pofgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rodlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

= LNG (od ang. liquefied natural gas) — skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt
7a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

» ladowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;

* Miasto — Gmina Miasto Rzeszéw, okreslane takze jako Miasto Rzeszow;

*» MPK — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Rzeszéw spdtka z ograniczong odpo-
wiedzialnoscig, z siedzibg przy ul. Lubelskiej 54, 35-233 Rzeszéw, okreslane w opracowaniu
takze jako Spotka;

* organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzgdu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

» paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikow pojazdéw
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetworstwa, w szczegdlnosci energia

elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
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(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu tez ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organoéw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

» pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

» pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podfaczenie do zewnetrznego zrddta zasilania;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

» przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu osOb na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw
0s6b w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu 0s6b w transporcie kolejowym);

» przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

* publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-

nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;
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punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW, z wylgczeniem urzadzen do mocy 3,7 kW zainstalowanych
np. w budynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

punkt tankowania gazu ziemnego — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania po-
jazdow samochodowych w gaz ziemny, w tym pochodzacy z biometanu; w celu napedu
silnikdw tych pojazddw, wyrdznia sie punkty tankowania gazu zmiennego CNG lub LNG;
punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w wodor;

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osdb korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowa; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujgc powrét pojazdem indywidualnym;

rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzy$ci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt fadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytacza elektroe-
nergetycznego;

stacja tankowania gazu ziemnego — zespdt urzadzen, w tym punkt tankowania spre-
zonego gazu ziemnego (CNG lub LNG), przytaczonych do sieci dystrybucyjnej gazowej lub
terminalu przeznaczonego do sprowadzania, wytadunku i regazyfikacji skroplonego gazu
ziemnego wraz z instalacjami pomochiczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywa-
nymi w procesie regazyfikacji;

ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 2020 poz. 1944 ze zm.);
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» ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych ((Dz. U. 2020 r. poz. 908 ze zm.);

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze taczgce wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jace sie¢ drogowg, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajgcym zréwnowazony rozwdj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej
interoperacyjnos¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

= umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transportu zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i zo-
bowiazuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

* zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z roznych srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

» zintegrowany wezetl przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdino-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjna;

» zroéwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania réz-
nych $rodkdw transportu, a takze promujacy przyjazne dla $Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu;

= Zwigzek Gmin PKS - Zwigzek Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” z sie-
dzibg w Rzeszowie, al. Wyzwolenia 6, 35-959 Rzeszéw;

» ZTM w Rzeszowie — Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie, ul. Trembeckiego 3, 35-
234 RzeszOw, jednostka budzetowa Miasta wykonujgca zadania organizatora publicznego
transportu zbiorowego na obszarze wiasciwosci Gminy Miasto Rzeszéw, czyli Miasta oraz
gmin, ktére zawarty z nim porozumienie w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu

zbiorowego.

1.4. Konsultacje spoteczne

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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2. Strategie mobilnosci w Unii Europejskiej, Polsce,

Wojewddztwie Podkarpackim i w Rzeszowie

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, ma-
jgcy ogromny wplyw na zrownowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosSci bedacy
efektem motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych
przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzgcej temu transportowi
i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobéw
przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szaréw miejskich, zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy inne
cechy. Zasada réwnego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych
funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z prze-
waga stosowania produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO.,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw,
jesli chodzi o kontrole emisji CO.. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i spo-
sOb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz
wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdéw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom prawnym, obnizaja-
cym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku
azotu i czgstek statych o 30-40%. Warto dodaé, ze nastgpito to pomimo wzrostu natezenia
ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zaso-
bow przyrody oraz na obszarach, w ktérych wystepujg przekroczenia stezen dopuszczalnych.
Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, z preferen-

cjami dla torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miast.

2Zielona Ksiega: ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, Komisja Wspolnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™®, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zrownowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusow i autokaréw oraz transportu kolejowego i lotniczego, w przewozach pasazeréw.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS, zapewniajg-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie sys-
temu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggéw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle
istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog, w szczegdlnosci na obsza-
rach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze
mieC réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i srodowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢
zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszcze-
gblnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréw-
nowazonego rozwoju sprzyjajgcego wiaczeniu spotecznemu), zakfadajg promowanie techno-
logii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii
oraz zaawansowanych systemow produkcji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekolo-
gicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekolo-
gicznych i zintegrowanych systeméw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grud-
nia 2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy
finansowej 2014-2020, okresla dla wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych,
ze wszelkie cele osiggane bedg w sposdb zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju oraz
unijnym wspieraniem celu zachowania ochrony i poprawy jakosci srodowiska naturalnego.
Wsrdd celdow tematycznych oraz wspolnych ram strategicznych wymienione zostaty w rozpo-
rzadzeniu m.in.: promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepusto-
wosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wigczenia spotecz-

nego, walka z ub6stwem i wszelkg dyskryminacja.

3 Biata Ksiega. ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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W ramach celu tematycznego promowania zrownowazonego rozwoju transportu okre-
$lono priorytet inwestycyjny, tj. rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obni-
zonej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemoéw transportu — w celu promowania zréwnowa-
zonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez faczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji transpor-
towych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspiera¢ roz-
woj infrastruktury oraz poprawiac fgcznos¢ z kompleksowg i bazowg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubostwem
i wszelkg dyskryminacjg, okresSlono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wigczenia spotecz-
nego, przez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
raC bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtéwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdlnych regiondw sg przekazywane w ramach
realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktére wyznaczg m.in. osie priorytetowe, priory-
tety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajace.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa®, okresla strategie inter-
wencji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowa, wspierajg realizacje celdow zdefiniowanych w Strategii Roz-
woju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spojnosci terytorialnej. W umowie przed-
stawiono szczeg6towq diagnoze aktualnej sytuacji w kraju oraz identyfikacje podstawowych
probleméw dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspomagajgca
ich rozwigzanie. Jednym z takich probleméw jest niewystarczajgca spojnos¢ spoteczna i tery-
torialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i regional-

nym.

4, ,Programowanie perspektywy finansowef 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.

19



public
Pt Scomatine Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030...

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepno$¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lo-
kalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transporto-
wej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszaréw
funkcjonalnych, jak réwniez obszardw wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu mieszkan-
cdw do débr i ustug. W ramach celéw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 pro-
ponuje sie promowanie zréwnowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej
— w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych oSrodkéw miejskich i obszardw ich otaczajgcych.

W ramach promowania zrownowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkdéw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszaréw funkcjonalnych miast — przez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimo-
dalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska, sys-
temy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz").

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu osoéb znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszardéw
podmiejskich oraz wzrasta emisja CO.. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systemow
transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej optacalny stanie sie dojazd z miejsco-
wosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

»Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiej-
skie”® okresla cele polityki regionalnej oraz nowg role regionéw w ramach polityk krajowych.
W ramach tej strategii funkcjonuje system kontraktdw terytorialnych koordynujacych dziatania
regiondw w skali kraju, w tym dziatan zmierzajacych do zapewnienia odpowiedniej infrastruk-
tury transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania konkurencyjnosci spojnosci tery-
torialnej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegdtowy nr 1 — ,Wspomaganie wzrostu kon-

kurencyjnosci regiondw”, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1. — ,Zwiekszanie dostepnosci

5 .Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskk”, Warszawa,
lipiec 2010 r., M.P. z 2011 r. nr 36, poz. 423.

20



public
Pt Scomatine Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030...

komunikacyjnej wewnatrz regiondw”, a w nim — ,Zwiekszenie mobilnosci wahadtowej”. W ra-

mach celu szczegbdtowego nr 2 — ,Budowania spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatania margi-

nalizacji” — zdefiniowano dziatanie 2.2. — ,Wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym pozio-
mie dostepu mieszkancéw do ddbr i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe”, w ktdérym
pod poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. stworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania
sie procesdw rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami oSrodkéw wo-
jewddzkich, czyli na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone
w ich poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych
i powiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla skutecznej realizacji celdéw, jako niezbedng
okresla sie poprawe dostepnosci transportowej do osrodkdéw wojewddzkich i gtdwnych osrod-
kéw miejskich oraz pomiedzy nimi. Planuje sie takze petniejsze wykorzystanie potencjatu roz-
wojowego osrodkow subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej
i drogowej, podjete zostang dziatania zmierzajgce do wdrazania zintegrowanych rozwigzan
transportu multimodalnego oraz systemow transportu zbiorowego, obejmujgcych osrodki su-
bregionalne i lokalne oraz — w jak najwiekszym stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie
strategia przywigzuje do uruchamiania statych potgczen komunikacji publicznej (w tym szcze-
gdlnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajgcych skrocenie czasu dojazdu oraz wptywaja-
cych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania, czyli dla stymulowania i rozprze-
strzeniania proceséw rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej zostanie osiggniete poprzez odwrdcenie trendow
polegajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez po-
prawe lokalnych systemoéw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to
do poprawy dostepu do edukacji oraz zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy w osrod-
kach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancéw obszaréw peryferyjnych.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r.® definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje
wzrost konkurencyjnosci miasta poprzez poprawianie dostepnosci transportowej oraz

zwiekszenie powigzan obszaru funkcjonalnego z Rzeszowem jako oSrodkiem regionalnym.

6 Koncepcja przyjeta Uchwatg nr 239 Rady Ministréw w dniu 13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r. poz.252).
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2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, two-
rzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie poten-
cjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji, poprzez
okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw wiejskich
i uwzglednianie specjalizacji poszczegélnych obszaréw.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Poprawa dostepnosci Rzeszowa
nastgpita poprzez budowe drogi ekspresowej S19 i autostrady A4.

»Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030
r.)"" jako cel gtdwny wyznacza tworzenie warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancow Polski
przy jednoczesnym wzroscie spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowisko-
wym i terytorialnym. W zakresie transportu celem i oczekiwanymi efektami jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej oraz poprawa warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych z przewo-
zem towardw i pasazerow. Dziataniami wskazanymi w tym obszarze do 2020 r, byty m.in.:
przygotowanie dtugofalowej i kompleksowej polityki rozwoju transportu, zawierajgcej plan zin-
tegrowanego oraz zgodnego z wymogami ochrony srodowiska rozwoju wszystkich gatezi trans-
portu, promocja wzorcow zrownowazonej mobilnosci w polskim spoteczenstwie, w tym wyko-
rzystywania transportu publicznego (zwtaszcza transportu kolejowego) oraz poprawa stanu
taboru pasazerskiego transportu drogowego i kolejowego wykorzystywanego do ustug prze-
wozowych uzytecznosci publicznej.

W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.® przyjmuje sie jako
wizje, Polske z nowoczesnym systemem transportowym, o wielogateziowej, zintegrowanej i
uzupetniajacej sie sieci transportowej. Polityka transportowa przyczyniac sie bedzie do zréw-
nowazonego rozwoju kraju, przy zwiekszaniu dostepnosci transportowe;j.

Celem gtdwnym strategii jest zwiekszanie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie
spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transporto-
wego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Priorytetowe kierunki interwencji to:

» budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej

gospodarce;

7 Strategia przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 14 lutego 2017 r. (www.gov.pl/web/fundusze-re-
giony/informacje-o-strategii-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju, dostep 14.10.2020 r.).

8 Strategia przyjeta Uchwatg nr 105 Rady Ministrow w dniu 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz.
1054).

22



public
Pt Scomatine Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030...

* poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

» zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

» poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw;

» ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

= poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

W dokumencie wyodrebniono siedem gatezi transportu, w tym transport miejski.

Strategia zwraca uwage na wazng role planéw zréwnowazonej mobilnosci jako elementu
zarzadzania miastem. Plany transportowe i plany mobilnosci powinny zmierza¢ do zwiekszania
efektywnosci transportu, zapewnienia wszystkim mieszkancom dostepu do pracy i ustug,
w tym takze komfortu i bezpieczenstwa transportu miejskiego, poprawy jakosci Srodowiska
miejskiego, redukcji emisji zanieczyszczen w miescie, ograniczenia efektu cieplarnianego oraz
poziomu konsumpcji energii.

Jako wazne Strategia uznaje promowanie nowych innowacyjnych rozwigzan, pozwalaja-
cych na lepsze wykorzystanie transportu publicznego, pieszego i rowerowego, a takze wspot-
dzielonego. Dziatania te powinny by¢ realizowane poprzez wykorzystanie technologii cyfrowych
i ITS, z zastosowaniem uprzywilejowania dla transportu zbiorowego w ruchu, tak by stanowit
realng alternatywe dla indywidualnego transportu samochodowego. W dokumencie przyjmuje
sie, ze tancuchy ekomobilnosci w postaci ciggow pieszych i rowerowych powinny stworzy¢
spdjng siatke potaczen na terenach miejskich i podmiejskich, tworzac alternatywe dla trans-
portu samochodowego, bedaca uzupetnieniem oferty transportu publicznego.

Ruch pojazddéw ciezarowych powinien by¢ ograniczany, w tym poprzez budowe obwod-
nic, natomiast promowane w miastach powinno by¢ wykorzystanie towarowych pojazdéw ze-
roemisyjnych w pofgczeniach ostatniej mili.

Jako wazny element Strategia uznaje zapewnienie odpowiedniego poziomu ustug trans-
portowych dla oséb z niepetnosprawnoscig i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

W ramach Strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajgce do:

* promowania opracowywania i wdrazania planéw zréwnowazonej mobilnosci;

= tworzenia warunkéw do integracji réznych gatezi transportu poprzez m.in. wezty przesiad-
kowe, system P&R, stacje roweréw miegjskich i parkingdw rowerowych, koordynacje roz-
ktadow jazdy, taryf oraz informacji pasazerskiej;

* promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS;

» dostosowania systemdw transportowych do potrzeb 0séb z niepetnosprawnoscia;

= promocji tworzenia stref uspokojonego ruchu, zréwnowazonej polityki parkingowej oraz

stref czystego transportu;
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» rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

» budowy systemdw tadowania i tankowania pojazdéw niskoemisyjnych;

= promoc;ji zielonych ciggéw komunikacyjnych i zwiekszanie powierzchni biologicznie czyn-
nej;

» opracowania koncepcji integracji transportu, z wykorzystaniem BSP (Bezzatogowe Statki
Powietrzne) do systemu transportu miejskiego.

W zakresie zarzadzania transportem drogowym, w tym miejskim Strategia zaktada m.in.
wspieranie rozwoju ITS, integracji réznych gatezi transportu, promowanie pojazdow zero- i ni-
skoemisyjnych, dostosowanie taboru do potrzeb o0sdb z niepetnosprawnoscia.

Strategia uznaje, ze priorytetem usprawnienia zarzadzania transportem miejskim po-
winna by¢ redukcja kongestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, poprzez takie roz-
wigzania jak zwiekszenie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich, promo-
wanie fancuchdéw ekomobilnosci — ruchu rowerowego i pieszego, wdrazanie systemow wspol-
nego biletu.

Strategia zaktada upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez wy-
dzielanie obszaréw zamieszkania oraz stref centralnych z utrudnionym dostepem samocho-
dem, wdrazanie proekologicznej polityki parkingowej, promowanie ruchu pieszego i rowero-
Wwego, promowanie rozwigzan ograniczajgcych popyt na transport, a takze wsparcie dla syste-
mow wspdtdzielenia pojazdow.

W zakresie ograniczenia wptywu transportu miejskiego na $rodowisko zaktada sie pro-
mowanie niskoemisyjnych srodkéw transportu, w tym elektromobilnosci, unowoczesnianie ta-
boru, wspieranie rozwoju transportu zbiorowego i systemdéw wspoétdzielenia z jednoczesnym
ograniczaniem uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym, maksymalizacje
udziatu zero- i niskoemisyjnych gatezi transportu, promowanie wykorzystania samochodéw
elektrycznych.

Zakfada sie podejmowanie dziatan w kierunku zmniejszania kongestii transportu w ob-
szarach miejskich poprzez:

» zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0s6b;

= wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;

» zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich,
wraz z budowg parkingéw P&R i B&R;

= optymalizacje i integracje przewozow miejskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe fancuchéw ekomobilnosci;

* organizacje i rozwdj systemoéw dostaw w jednostkach osadniczych (logistyki miejskiej);
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» eliminacje ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozéw masowych fadunkéw niebezpiecz-
nych transportem drogowym przez tereny zurbanizowane;
» oddziatywanie na rownomierny rozktad przewozow redukujgcy zjawisko szczytu transpor-

towego.

2.2. Strategie mobilnosci i rozwoju systemu transportowego
w Wojewddztwie Podkarpackim i w miescie Rzeszowie

W ,Strategii rozwoju wojewddztwa — Podkarpackie 2030” przyjeto az dziewiec réznych
scenariuszy rozwoju wojewodztwa, trzy gtdwne: realny — oparty na prognozie recesji przygo-
towanych przez NBP (5,4% w 2020 r.), optymistyczny — 0 zaktadanej nizszej recesji niz pro-
gnozy NBP (3,6-4,2%) oraz pesymistyczny — przyjmujacy gtebszag recesje niz prognozy NBP
(7,%). W kazdym ze scenariuszy przyjeto trzy jego warianty: bazowy — zaktadajgcy brak
wsparcia Srodkami pomocowymi UE, spdjnosciowy — zaktadajgcy skorzystanie wojewddztwa
z funduszy spdjnosci UE oraz post-covidowy — zaktadajgcy poza wsparciem z funduszy spdj-
nosci takze wsparcie sSrodkami pomocy post-COVID.

Strategia okresla wizje wojewddztwa podkarpackiego jako: ,W 2030 roku wojewddztwo
podkarpackie to obszar innowacyjnego i zréwnowazonego rozwoju gospodarczego, odpowie-
dzialnie wykorzystujgcy wewnetrzne potencjaty i zapewniajgcy wysokg jakoS¢ zycia mieszkan-
cdw we wszystkich subregionach oraz lider rozwoju wsréd wojewddztw makroregionu Polski
Wschodniej i aktywny uczestnik relacji transgranicznych.”

Jako gtéwny cel Strategii wyznaczono: ,Odpowiedzialne i efektywne wykorzystanie za-
sobéw endo- i egzogenicznych regionu, zapewniajgce trwaty, zréwnowazony i terytorialnie
rownomierny rozwoj gospodarczy oraz wysokga jakos¢ zycia mieszkancéw wojewodztwa”.

Strategia obejmuje cztery obszary tematyczne:

1) Gospodarka i nauka;

2) Kapitat ludzki i spoteczny;

3) Infrastruktura dla zréwnowazonego rozwoju i $Srodowiska;
4) Dostepnosc¢ ustug.

W kazdym z obszaréw wyznaczono priorytety. Drugim szczeblem celdw sg cztery cele
gtéwne obszaréw tematycznych, a kolejnym cele szczegétowe — od 4 do 8 — dla poszczegol-
nych priorytetéw. W ramach priorytetdw zdefiniowano kierunki dziatan oraz zaktadane dziata-
nia.

W ramach obszaru 3. Infrastruktura dla zréwnowazonego rozwoju i Srodowiska spdjnosci
przestrzennej wyrdzniono osiem priorytetéw, a wsrdd nich priorytety:

= 3.1. — ,Bezpieczenstwo energetyczne i OZE";
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»= 3.2. —,Rozwdj infrastruktury transportowej oraz integracji miedzygateziowej transportu”
oraz priorytet;

= 3.3. —,Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu oraz rozwoj transportu
publicznego”;

= 3.5. — ,Rozwdj infrastruktury stuzacej prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej i turystyki”;

» 3.7. - ,Zapobieganie i minimalizowanie skutkéw zagrozen antropogenicznych”.

Celem priorytetu 3.1 jest zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego regionu oraz op-
tymalizacji wykorzystania energii i zwiekszenie udziatu OZE w bilansie energetycznym woje-
wodztwa. Celem priorytetu 3.2 jest poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz
zrownowazenie struktury komunikacyjnej na obszarze wojewddztwa za$ celem priorytetu 3.3.
poprawa wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej zapewniajgcej spdjnosS¢ przestrzenng re-
gionu oraz integracje obszaréw funkcjonalnych. Cel priorytetu 3.5 to tworzenie miejsc umozli-
wiajgcych prowadzenie dziatalnosci gospodarczej i rozwdj ustug turystycznych, a priorytetu 3.7
to ograniczenie negatywnych skutkdw oddziatywania rozwoju cywilizacyjnego na stan Srodo-
wiska.

WSrdd zaktadanych dziatan priorytetu 3.1 wymieniono budowe sieci dystrybucyjnych dla
transportu elektrycznego, budowe stacji tadowania pojazddw elektrycznych oraz ograniczenie
emisji zanieczyszczen do atmosfery, w tym redukcje CO. Priorytet 3.2 nakierowany jest na
rozwdj potaczen drogowych i kolejowych, wsrdd zaktadanych dziatan w ramach kierunku dzia-
tan 3.2.2 wymienione sg: poprawa systemu komunikacji publicznej faczacej port lotniczy Rze-
szOw-Jasionka z centrum Rzeszowa oraz integracja portu lotniczego z systemem transportu
kolejowego poprzez budowe odgatezienia linii kolejowej nr 71.

W ramach priorytetu 3.3 okreSlono dwa kierunki dziatan:

» 3.3.1. — ,Rozwdj systemu transportowego wojewddztwa w celu zwiekszenia dostepnosci
wewnetrznej regionu”;

» 3.3.2. — ,Rozwdj transportu publicznego”.

Kierunek dziatan 3.3.1. obejmuje m.in. nastepujgce zaktadane dziatania:

» rozwoj Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej;

» skrdcenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast powiatowych dzieki inwestycjom w infra-
strukture komunikacyjna;

» poprawa dostepnosci komunikacyjnej do miejsc koncentracji dziatalnosci gospodarczej,
w szczegodlnosci stref ekonomicznych;

= poprawa infrastruktury transportowej pozwalajgca na wiekszg integracje miejskich obsza-

réw funkcjonalnych;
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= wykorzystanie w wiekszym stopniu sieci kolejowej w komunikacji wewnatrzregionalnej po-
przez usprawnienie potgczen z Rzeszowem oraz pomiedzy miastami wojewodztwa;

» rozwdj infrastruktury dla mikromobilnosci z zapewnieniem funkcjonalnosci tej infrastruk-
tury.

Kierunek dziatan 3.3.2. obejmuje z kolei zaktadane dziatania:

» uzupetnienie sieci obiektéow dworcowych i przystankow;

» podwyzszenie konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wobec indywidualnego
transportu samochodowego poprzez udogodnienia dla 0séb korzystajacych z komunikacji
miejskiej;

» rozwoj transportu miejskiego w kierunku neutralnym klimatycznie m.in. poprzez wymiane
taboru na niskoemisyjny badz zeroemisyjny;

» rozwdj warunkéw do elektromobilnosci;

» wprowadzenie systemdw sterowania ruchem w celu jego uptynnienia i zmniejszenia emis;ji,

= wprowadzenie zintegrowanego systemu transportu publicznego uwzgledniajgcego dziata-
nia wielu przewoznikéw polegajace na opracowaniu wspolnego biletu;

* budowa i rozbudowa infrastruktury typu P&R, B&R oraz K&R;

= rozwdj infrastruktury dedykowanej mikromobilnosci;

= wprowadzenie udogodnien drogowych tj. buspaséw w celu usprawnienia przejazdu dla
pojazdow komunikacji miejskiej i minimalizowania ryzyka powstawania korkéw drogowych;

*  rozwoj systemdw zarzadzania ruchem;

= wprowadzenie stref niskiej emisyjnosci.

Strategia uznaje, ze sprawny i dostepny transport publiczny decyduje o rozwoju regionu
i jakosci zycia mieszkancow, wyzwaniem bedzie wprowadzenie zintegrowanej zaréwno prze-
strzennie, jak i funkcjonalnie oferty transportu publicznego, ktéra zacheci uczestnikdéw ruchu
do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy. Zgodnie ze Strategig zintegrowany
system transportu publicznego, uwzgledniac bedzie wielu przewoznikéw, a realizowany bedzie
poprzez np. opracowanie wspolnego biletu, uzupetnienie sieci obiektdw dworcowych i przy-
stankow. Istotne bedzie réwniez podniesienie efektywnosci transportu publicznego poprzez
wprowadzenie buspaséw, a waznym elementem bedzie budowa i rozbudowa infrastruktury
typu P&R, B&R i K&R oraz rozwdj infrastruktury dedykowanej mikromobilnosci.

W ramach priorytetu 3.5 wymienione sg natomiast takie zaktadane dziatania, jak: po-
prawa integracji komunikacyjnej miejsc koncentracji dziatalnosci gospodarczej, rozwdj zinte-
growanej sieci $ciezek rowerowych, tras rowerowych, w tym szlakow greenways.

Wsrdd zaktadanych zadan wymienionych w ramach priorytetu 3.7 znajdujg sie m.in.:

ochrona jakosci powietrza poprzez realizowanie programéw majgcych na celu ograniczanie
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smogu i niskiej emisji, wymiana duzej czesci transportu publicznego na pojazdy niskoemisyjne

i neutralne w zakresie hatasu, zwiekszenie $wiadomosci spoteczenstwa w zakresie zapobiega-

nia zanieczyszczaniu powietrza.

W ramach terytorialnego wymiaru Strategii zdefiniowano Obszary Strategicznej Inter-

wencji oraz Miejskie Obszary Funkcjonalne. Miasto Rzeszow jest rdzeniem Rzeszowskiego Ob-

szaru Funkcjonalnego. Wérdd zaktadanych dziatan Strategia wymienia m.in.:

zwiekszenie dostepnosci transportowej i komunikacyjnej Rzeszowa ze stolicg kraju poprzez
realizacje bezposredniego szybkiego potgczenia kolejowego oraz drogi ekspresowej S19;
usprawnienie systemu drogowego Rzeszowa i ROF poprzez budowe, przebudowe i moder-
nizacje drog wszystkich kategorii w celu zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa, skrocenia
czasu dojazdu, zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen i hatasu oraz poprawy dostep-
nosci do obszaréw istotnych dla rozwoju i funkcjonowania Rzeszowa i ROF;
niekonfliktowe poszerzanie granic miasta w celu pozyskania powierzchni niezbednej do
dalszego rozwoju funkcji metropolitalnych Rzeszowa;
podejmowanie dziatai na rzecz poprawy czystosci powietrza;
rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego;
rozwoj alternatywnego transportu poza drogowo-kolejowym wraz z rozwojem systemu
bezpieczenstwa uzytkownikow;
wprowadzenie rozwigzan wpisujacych sie w koncepcje ,zielonych miast”;
wzmochienie Rzeszowa jako zintegrowanego multimodalnego wezia przesiadkowego
(w tym os$rodka rozrzagdowego ruchu turystycznego), w szczegdlnosci dalsza budowa Rze-
szowskiego Centrum Komunikacyjnego;
rozwdj szybkiej kolei miejskiej — Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej, obstugujgcej aglome-
racje rzeszowskg wraz z budowa linii kolejowej na lotnisko Rzeszéw-Jasionka;
zapewnienie spojnego systemu tras rowerowych gwarantujgcych bezpieczenstwo w poru-
szaniu sie po miescie i obszarze ROF;
zapewnienie zrownowazonego systemu obejmujgcego transport zbiorowy i rowerowy na
obszarze Rzeszowa i ROF z wykorzystaniem intermodalnych weztéw powigzanych z trans-
portem rowerowym tj. P&R, B&R, K&R;
usprawnienie systemow sterowania i zarzadzania ruchem drogowym w miastach;
poprawa jakosci Srodowiska wskutek redukcji nadmiernej emisji spalin i hatasu przez Srodki
transportu;

a dla wszystkich obszaréw funkcjonalnych:
zwiekszenie spojnosci terytorialnej obszaréw funkcjonalnych poprzez budowe, rozbudowe

oraz modernizacje infrastruktury kolejowej;
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= rozwdj transportu publicznego, w tym poprzez modernizacje i rozwdj infrastruktury w celu
efektywniejszego przemieszczania sie wewnatrz obszaréw funkcjonalnych oraz miedzy
nimi;

= wspieranie systemu zréwnowazonego transportu wraz z rozbudowg weztéw intermodal-
nych typu P&R, B&R;

» rozwdj zintegrowanej sieci Sciezek rowerowych, tras rowerowych, jako alternatywy dla
przemieszczania sie na krétkich odcinkach oraz stuzacych rekreacii.

CzesS¢ zaplanowanych zadan w ujeciu celéw strategicznych i priorytetow powtarza sie
w Strategii w wymiarze terytorialnym.

~Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku
2023"°, przygotowany jako dokument ex-ante w ramach celu tematycznego 7 ,Promowanie
zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniej-
szej infrastruktury sieciowej”. Program zawiera diagnoze stanu transportu w wojewddztwie,
w tym w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym. Program wskazuje na wazng role organiza-
toréw publicznego transportu zbiorowego — ZTM w Rzeszowie oraz Zwigzku Gmin ,Podkar-
packa Komunikacja Samochodowa” oraz wazng role dojazdéw do pracy do rdzenia ROF z gmin
osciennych. Jako luke infrastrukturalng Program wskazuje brak zintegrowanych weztéw trans-
portowych oraz brak skomunikowania kolejowego lotniska w Jasionce z Rzeszowem.

Jedno z gtdwnych wyzwan dokument okresla integracje infrastruktury kolejowej, samo-
chodowej i autobusowej oraz budowe linii kolejowej do lotniska i poprawe systemu potaczen
transportem publicznym lotniska w Jasionce z centrum Rzeszowa.

Program wyznacza cztery cele szczegdtowe, w tym cel. 3. ,,Rozwdj potgczen transporto-
wych wzmacniajgcych powigzania funkcjonalne pomiedzy regionalnymi biegunami wzrostu
oraz poprawa dostepnosci obszaréw peryferyjnych” oraz cel. 4. ,Integracja podsystemow
transportowych oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie”.

W ramach celu 4. w kierunkach rozwoju, poza zwigzanymi z poprawg potaczen transpor-
towych znalazt sie: ,Integracja i rozwdj niskoemisyjnego publicznego systemu transporto-
wego”. Wsrdd kluczowych przedsiewzie¢ wymieniono m.in. budowe zintegrowanego Rzeszow-
skiego Centrum Komunikacyjnego, budowe i organizacje Kolei Aglomeracyjnej na odcinku od
MPF Debica-Ropczyce do MOF Jarostaw-Przeworsk oraz w kierunkach Kolbuszowa i Strzyzéw

oraz modernizacje taboru miejskiej komunikacji autobusowej.

% Przyjety uchwatg Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego nr 129/2815/15.
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~Strategia ZIT Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”'® wsrdd zidentyfikowanych po-
tencjatow Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF) o niedostatecznym wykorzystaniu
wymienia:

* niewystarczajgce dziatania w zakresie rozwoju niskoemisyjnego transportu publicznego,

» niedostateczny w odniesieniu do komunikacji autobusowej rozwdj alternatywnych srodkéw
transportu publicznego;

= wykorzystywanie tradycyjnych zrodet energii o niskiej sprawnosci, niekorzystnie oddziatu-
jacych na Srodowisko naturalne;

» ograniczona integracja transportu publicznego obejmujgcego teren ROF.

Jako potencjaty natomiast dokument wymienia m.in.

» zasoby organizacyjne i techniczne Miasta Rzeszowa niezbedne do budowy zintegrowanego
systemu transportu zbiorowego;

» funkcjonowanie prywatnych przewoznikdw uzupetniajgcych oferte operatoréw publicznych
na terenie ROF oraz korzystne uwarunkowania naturalne pozwalajgce na efektywne wdra-
Zania rozwigzan wptywajacych na wzrost wykorzystania OZE na terenie ROF.

Dokument okresla wizje ROF, cel nadrzedny, trzy cele rozwojowe oraz odpowiadajgce
im priorytety i dziatania. Celem nadrzednym jest ,Rozwoj spoteczno-gospodarczy Rzeszow-
skiego Obszaru Funkcjonalnego jako czynnik integrujacy i podnoszacy jakoS¢ zycia mieszkan-
coéw”. Cele rozwojowe to:
= Cel rozwojowy ZIT 1. ,Wzrost konkurencyjnosci gospodarki dzieki tworzeniu warunkéw dla

rozwoju innowacyjnych przedsiebiorstw”;

= Cel rozwojowy ZIT 2. ,Podnoszenie jakosci zycia w ROF poprzez zwiekszenie dostepu do
nowoczesnych ustug publicznych oraz rewitalizacje przestrzeni publicznej”;

» Cel rozwojowy ZIT 3. ,Poprawa stanu srodowiska naturalnego oraz wspieranie efektywno-
Sci energetycznej regionu”.

W ramach celu rozwojowego ZIT 2. wyznaczono priorytet 2. ,Promowanie strategii ni-
skoemisyjnych, w tym wspieranie zréwnowazonej, multimodalnej mobilnosci miejskiej”,
a w nim dziafanie 2.1. ,Rozwoj systemu transportu publicznego”. W ramach celu rozwojowego
ZIT 3. wyznaczono priorytet 6. ,Poprawa efektywnosci energetycznej i wykorzystanie OZE”,
a W nim m.in. dziatanie 6.1. ,Wykorzystanie OZE na terenie ROF”.

W ramach dziatania 2.1. przewidziano realizacje projektu ,,Rozwoj gospodarki niskoemi-

syjnej oraz poprawa mobilnosci mieszkafncdw poprzez usprawnienie zréwnowazonego trans-

10 www.rof.org.pl, dostep 20.10.2020 r.
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portu publicznego na terenie ROF”, ktdrego liderem jest Zwigzek Gmin Podkarpacka Komuni-
kacja Samochodowa. Projekt ten obejmuje zakup niskoemisyjnego taboru o alternatywnych
systemach napedowych (54 szt.) oraz budowe niezbednej infrastruktury (11 parkingéw
Park&Ride, 13 parkingéw Bike&Ride, 3 zintegrowane wezty przesiadkowe, system ITS, ponad
12 km drog dla rowerdéw).

W ramach dziatania 6.1. przewidziano projekty dotyczace montazu instalacji fotowolta-
icznych na budynkach uzytecznosci publicznej, na gruncie (158 instalacji) oraz w gospodar-
stwach domowych (2 796 instalacji).

W opracowaniu wymieniono takze projekty komplementarne realizowane ze wsparciem
$rodkami pomocowymi. Wsrdd tych projektdw wymieniono w ramach dziatania 2.1. projekty
podstawowe dofinansowane z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020:

»-ROZWO] systemu transportu publicznego w Rzeszowie”;
~Integracja roznych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie”;
»-Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie”.

»Studium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”!?
przedstawia rozszerzong diagnoze transportu zbiorowego na obszarze ROF, wyniki przeprowa-
dzonych w 2014 r. badan preferencji i zachowan komunikacyjnych, badani napetnien oraz re-
komendacje rozwojowe.

Badania preferencji i zachowan komunikacyjnych wykazaty, ze ponad ¥ mieszkancéw
ROF korzystata z transportu zbiorowego codziennie, a kilka razy w tygodniu takze ponad V4
mieszkancow. Dominujacy udziat posiada rzeszowska autobusowa komunikacja miejska orga-
nizowana przez ZTM w Rzeszowie oraz przewozy autobusowe organizowane przez Zwigzek
Gmin PKS, prywatni przewoznicy autobusowi posiadajg ok. 15% rynku przewozéw, a komuni-
kacja kolejowa jedynie 3%. Ponad 2/3 badanych wykazato podczas badania zadowolenie
z funkcjonowania przewozdéw, najwiecej niezadowolonych wystepowato w komunikacji kolejo-
wej. Jako najwiekszy motywator do korzystania z transportu publicznego wskazano cene,
a jako drugi w kolejnosci poprawe czestotliwosci kursowania. Ponad potowa badanych zaak-
ceptowataby wprowadzenie wspdlnego biletu kosztem akceptacji przesiadek, jednak akcepto-
walna jest jedna (48%) lub maksymalnie dwie przesiadki (38%b).

W zakresie rekomendacji modyfikacji siatki potgczen studium wskazuje na potrzebe syn-
chronizacji rozktadow jazdy przewozdéw autobusowych i kolejowych, szczegélnie w godzinach
newralgicznych — pdznowieczornych, synchronizacji wybranych potaczen ZTM w Rzeszowie

oraz Zarzadu Gmin PKS, zwiekszenia liczby potaczen poza godzinami szczytu i w dni wolne.

11 Przyjete uchwatg nr XVI/319/2015 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 13 pazdziernika 2015 r.
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Studium wskazuje ponadto na konieczno$¢ wzrostu roli transportu kolejowego w obstu-
dze ROF.

Rekomendowane w dokumencie inwestycje to budowa sieci gtdwnych drég oraz inwe-
stycje w rzeszowskie centrum komunikacyjne, rzeszowska kolej miejska, aglomeracyjng kolej
podmiejskg, budowe nowych przystankdw kolejowych, parkingi P&R.

W dokumencie wskazano takze proponowane do uruchomienia nowe pofgczenia w ob-
szarze ROF.

W opracowaniu zaproponowano uruchomienie biletu zintegrowanego na wzoér biletow
metropolitalnych funkcjonujgcych w aglomeracji tréjmiejskiej, w tym waznych w autobusach
obydwu organizatoréw oraz w autobusach organizatordw i w pociggach.

Za pozadany standard uznano zwiekszanie odsetka taboru dostosowanego do potrzeb
0sdb niepetnosprawnych, wyposazonego w klimatyzacje, monitoring, systemy informacji pa-
sazerskiej, natomiast przecietny wiek taboru nie powinien by¢ wyzszy niz 8-10 lat, a pojazdy
nie starsze niz 20-letnie. Za wazne uznano takze zapewnienie zastepstwa na wypadek awarii
w czasie do 20 minut na terenie Rzeszowa i do 40 minut na pozostatym obszarze ROF.

Studium wyznacza takze pozadany standard informacji pasazerskiej takie jak: monitory
LCD i zapowiedzi gtosowe we wszystkich pojazdach komunikacji miejskiej, jednolity system
witryn internetowych z wyszukiwarkami potgczen oraz z wzajemnymi przekierowywaniami,
systemem powiadomien sms, newsletterem, zestawem FAQ, dostepem z urzgdzen mobilnych.
Zalecane jest wigczenie PKS w Rzeszowie SA do wyszukiwarki www.jakdojade.pl.

~Strategia rozwoju Miasta Rzeszowa do roku 2025”2 okresla wizje i misje rozwoju miasta
Rzeszowa, cele strategiczne oraz przedsiewziecia i dziatania.

Strategia definiuje wizje jako: ,RzeszOw — biegun wzrostu Podkarpacie — miasto przy-
jazne ludziom, posiadajace i rozbudowujgce liczne funkcje metropolitalne, gdzie warto miesz-
kac i gdzie mozna liczy¢ na wysokga jakos¢ zycia i Srodowiska zamieszkania, a przy tym wszech-
stronny rozwoj: gospodarczy, spoteczny i kulturalny”.

Strategia definiuje cztery gtdwne cele strategiczne horyzontalne — odnoszace sie do pod-
systemu zarzadzania rozwojem miasta, powigzane z czterema gtdwnymi celami strategicznymi
sektorowymi dotyczacymi otoczenia i podsystemow miasta.

W dokumencie wymieniono gtéwne cele strategiczne horyzontalne:

CH.1. — Spdjnos¢ terytorialna — zagospodarowywanie terenu miasta w sposoéb racjonalny pod

wzgledem przestrzennym i architektonicznym;

12 Przyjeta uchwatg Rady Miasta Rzeszowa nr XXII/452/2016 z dnia 26 stycznia 2016r., zmieniong
uchwatg nr XX111/489/2016 z dnia 1 marca 2016 .
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CH.2. — Bogate (zasobne) Miasto — zapewnienie zdolnosci finansowania rozwoju Miasta z wy-
korzystaniem Srodkéw publicznych i prywatnych;

CH.3. — Miasto wspdtpracy — zapewnienie sprawnej komunikacji spotecznej i wspotpracy Miasta
z podmiotami publicznymi, gospodarczymi, spotecznymi i mieszkafncami;

CH.4. — Marka ,Rzeszéw” — wypracowanie rozpoznawalnego w kraju i za granicg wizerunku
Rzeszowa jako centrum innowacji gospodarczych i spotecznych, miasta goscinnego
i przyjaznego dla odwiedzajacych;

oraz gtdwne cele strategiczne sektorowe:

C.1. — Inteligentne Miasto — tworzenie sprzyjajgcych warunkdw dla rozwoju Rzeszowa jako
atrakcyjnego miejsca dla prowadzenia dziatalnosci gospodarczej oraz rozwoju edukacii,
szkolnictwa wyzszego, nauki i kultury;

C.2. — Miasto spotecznie spojne i zintegrowane — poprawa warunkéw zycia mieszkancow
i stanu bezpieczenstwa publicznego;

C.3. — Mobilno$¢ miejska i infrastruktura — rozwdj i poprawa funkcjonowania systemu komu-
nikacji i infrastruktury techniczneyj;

C.4. — Wykorzystanie zasobOw — czysta energia i bogate dziedzictwo — ochrona i zagospoda-
rowywanie walorow i zasobdw Srodowiska przyrodniczego i kulturowego.

Na bazie gtéwnych celéw strategicznych w matrycy powigzan zdefiniowano ponad 50
strategicznych celéw szczegdtowych.
Zakresu mobilnosci dotyczg cele szczegétowe w ramach celu sektorowego C.3.:

1) Dobra dostepnos¢ transportowa i komunikacyjna Rzeszowa z Warszawy — realizacja bez-
posredniego szybkiego pofgczenia kolejowego oraz lobbing na rzecz wprowadzenia do
strategicznych i planistycznych dokumentéw rzagdowych nowej drogi ekspresowej S9 rela-
cji Rzeszobw — Radom;

2) Dobre skomunikowanie Rzeszowa z p6tnocg i potudniem Europy oraz z regionami Polski
wschodniej — lobbing na rzecz realizacji catej drogi ekspresowej S19 w standardzie dwu-
jezdniowym oraz ujecia w strategicznych i planistycznych dokumentach rzagdowych tran-
seuropejskiego korytarza transportowego Via Carpatia — z uwzglednieniem wewnetrznej
infrastruktury drogowej Miasta;

3) Dobre skomunikowanie drogowe Rzeszowa z potudniowo-wschodnig czescig ROF i potu-
dniowo-wschodnig czeScig wojewddztwa;

4) Zintegrowane systemy zréwnowazonego transportu zbiorowego i rowerowego w skali
ROF, wykorzystujgce intermodalne wezty, powigzane z transportem rowerowym (P&R,
B&R, K&R2) oraz alternatywne formy kotowego i szynowego transportu publicznego, a w

tym:
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e Rzeszowskie Centrum Komunikacyjne jako zintegrowany intermodalny wezet prze-
siadkowy dla wszystkich rodzajéw komunikacji zbiorowej,

e Rzeszowska Kolej Aglomeracyjna wraz z linig kolejowg do terminalu pasazerskiego na
lotnisku,

e Spojny system tras rowerowych pozwalajacy na bezpieczne i wygodne poruszanie sie

po miescie;
5) Dobrze skomunikowany infrastrukturg kolejowg, drogowa i transportem publicznym Mie-
dzynarodowy Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka;
8) Zaspokajajgcy w sposdb zrownowazony potrzeby mieszkancdw i przyjezdnych system par-
kowania w Miescie.
Zakresu mobilnosci dotyczg takze posrednio cele szczegétowe w ramach celu sektoro-
wego C.4.:
4) Ograniczona emisyjno$¢ gospodarki miejskiej dzieki wykorzystaniu srodkéw UE, Srodkéw
z budzetu panstwa i innych $rodkéw zewnetrznych;
8) Podniesienie $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa, szczegdlnie w sferze ochrony po-

wietrza i wod powierzchniowych.
Jako wskazniki osiggniecia celéw szczegdtowych podano m.in.:
zwiekszenie liczby pasazerdw transportu zbiorowego ZTM na liniach komunikacyjnych ROF
do 31,71 min osob;
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza pytami PM10 i PM2,5 do poziomu dopuszczalnych
norm;
10% udziat ruchu rowerowego w podrézach w miescie;
czas dojazdu do dworca lotniczego ok. 20 minut;
5 nowych parkingdw w weztach przesiadkowych

Wsrdd przedsiewzied i zadan stuzacych realizacji Strategii wymieniono zwigzane z two-

rzeniem szybkiego potaczenia kolejowego z Warszawg oraz z lotniskiem Rzeszow-Jasionka,

dalszg budowe drég ekspresowych, waznych drég w miescie oraz przedsiewziec:

Kompleksowa przebudowa Dworca Komunikacji Lokalnej;

Rozwadj i rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie;

Integracja réznych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie;

Utworzenie sieci Rzeszowskiej Kolei Aglomeracyjnej wraz z budowg nowych przystankéow
na obszarze Rzeszowa i poza nim. Integracja istniejgcych i nowych przystankéw z innymi
$rodkami transportu zbiorowego i z transportem indywidualnym;

Wymiana autobus6w i poszerzanie oferty przewozowej z rozbudowg infrastruktury przy-

stankowej;
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= Lobbing na rzecz podjecia przez PKP PLK kompleksowej modernizacji wezta kolejowego
Rzeszéw na odcinku pomiedzy stacjg Rzeszéw Zachodni, a mostem kolejowym na Wistoku
(wraz z budowg koniecznych bezkolizyjnych skrzyzowan z ruchem drogowym i pieszym
oraz budowg nowej stacji pasazerskiej i dworca Rzeszéw Zachodni);
*=  Budowa 5 nowych parkingdw w weztach przesiadkowych (P&R, B&R);
»  Budowa parkingéw wielokondygnacyjnych i podziemnych w Srédmiesciu Rzeszowa.
~Plan gospodarki niskoemisyjnej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”*® uwzglednia
dziatania zawarte w programach ochrony powietrza ROF, zmierzajgce do ograniczenia niskiej
emisji oraz redukcji emisji liniowej, a takze zmierzajgce do zwiekszenia efektywnosci energe-
tycznej i rozwoju odnawialnych zrédet energii.
W Planie przedstawiono harmonogram dziatan dla catego obszaru funkcjonalnego oraz
na poziomie lokalnym dla poszczegdlnych gmin. Wsérdd dziatan wspdinych zwigzanych z mo-
bilnoscig nalezy wymienic:
— poprawe stanu technicznego i czyszczenie drog (ROF5, ROF6);
—  rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego (ROF7);
— prowadzenie akcji promocyjno-edukacyjnych (ROF8);
— uwzglednianie w zamdwieniach publicznych probleméw ochrony Srodowiska (ROF9);
— poprawa efektywnosci energetycznej systemdw oswietleniowych (ROF11).
Wymienionym dziataniem wspdlnym jest takze zwiekszenie udziatu energii ze zrodet od-
nawialnych (ROF10).
Wsrdd projektdw realizowanych w ramach dziatania ROF7 w dokumencie wymieniono:
* Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej oraz poprawa mobilnosci mieszkancdw poprzez uspraw-
nienie zrdwnowazonego transportu publicznego na terenie ROF (zakres dot. zakupu nisko-
emisyjnego taboru i ITS) — realizowany przez Zwigzek Gmin PKS;

= Rozwoj systemu transportu publicznego w Rzeszowie — realizowany przez Gmine Miasto
Rzeszow;

» Integracja réznych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie — realizowany
przez Gmine Miasto Rzeszéw;

» Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie — realizowany przez Gmine Mia-
sto Rzeszow;

= Alternatywny, ekologiczny transport publiczny — jednoszynowa kolej nadziemna (Rzeszow-

ska kolejka miejska);

13 Przyjety uchwatg Rady Miasta Rzeszowa nr XVI/321/2015 z dnia 13 pazdziernika 2015 r., zmienionej
uchwatg nr XXXI/655/2016 z dnia 27 wrzesnia 2016 .
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= Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej (PKA) — projekt partnerski realizowany przez
Wojewddztwo Podkarpackie z Gming Miasto Rzeszéw jako jednym z partneréw.

Dziatania na poziomie lokalnym wymienione w dokumencie obejmujg dziatania syste-
mowe oraz dziatania ograniczania energochtonnosci: budynkéw gminnych, systemoéw dystry-
bucji ciepta, budynkéw indywidualnych i wielorodzinnych, o$wietlenia publicznego, w innych
sektorach oraz energochtonnosc¢ transportu i wzrostu konkurencyjnosci transportu zbiorowego.

W ramach dziata zmierzajacych do ograniczenia emisjogennosci transportu wymieniono
inwestycje zwigzane z realizacjg projektu ,,Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej oraz poprawa
mobilnosci mieszkancdw poprzez usprawnienie zrownowazonego transportu publicznego na
terenie ROF”, takie jak: dworce, centra przesiadkowe, petle autobusowe, zatoki, przystanki,
parkingi P&R i B&R, Sciezki rowerowe, a takze zakup taboru autobusowego. W dokumencie
wymieniono takze szereg dziatan nie zawartych w ww. projekcie, zwigzanych z: przebudowg
drég, budowg mostu nad rzekg Wistok (gmina Lubenia), inwestycjami w infrastrukture dro-
gowa, zakup samochodu pozarniczego, wymiana floty samochodowej jednostek gminnych,
rozwoj miejskiego transportu multimodalnego (gmina tancut).

W ramach tego dziatania, w zakresie dla Miasta Rzeszdw, wymieniono zadania ciggte
zwigzane z promowaniem strategii niskoemisyjnych (w tym stosowanie zrédet OZE dla wiat
przystankowych), poprawg powigzan drogowych i rozwojem sieci drég rowerowych oraz mo-
dernizacja taboru MPK — Rzeszéw sp. z 0.0. oraz jednostek i spotek miejskich.

~Program Ograniczenia Niskiej Emisji dla Miasta Rzeszowa”'* pomimo iz uznaje powsta-
wanie zjawiska niskiej emisji w wyniku proceséw spalania paliw w silnikach samochodowych
oraz Scierania jezdni, opon i hamulcow, to w dziataniach odnosi sie wytgcznie do wymiany
wysokoemisyjnych lokalnych zrodet ciepta na paliwo state na inne, niskoemisyjne formy ogrze-
wania budynkow.

~Program Rewitalizacji dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”*® obejmuje obszary
rekomendowane do podjecia dziatan rewitalizacyjnych w obszarze ROF. Obszary rekomendo-
wane dla miasta Rzeszowa przedstawiono na rysunku 1. Sg to: obszary $rodmiescia, osiedla

Dabrowskiego i osiedla gen. W. Andersa.

14 Przyjety uchwatg Rady Miasta Rzeszowa nr XI/194/2015 z dnia 26 maja 2015 r.
15 Przyjety uchwatg Rady Miasta Rzeszowa nr XVI/320/2015 z dnia 13 pazdziernika 2015 r., zmieniony
uchwata nr XX/419/2015 z dnia 22 grudnia 2015 r.
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Rys. 1. Obszary rekomendowane do podjecia dziatan rewitalizacyjnych

w Rzeszowie

Zrodio: ~Program Rewitalizacyi dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego™, s. 139.
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Obszar rewitalizacji w gminach obejmuje centrum Boguchwaty, wysypisko odpaddéw
w Woli Zgtobienskiej i centrum miejscowosci Zgtobien, centralng czeS¢ Gtogowa Matopol-
skiego, centrum miasta tancut, historyczny obszar miasta Tyczyn, a takze wybrane obszary
w gminach Chmielnik, Czarnej, Gtogdw Matopolski, Krasne, Lubenia, tancut i Tyczyn.
W ramach projektdéw rewitalizacyjnych wymieniono rézne rodzaje dziatan infrastruktu-
ralnych i spotecznych, nie odnoszace sie jednak do problematyki mobilnosci i elektromobilno-
Sci.
W ramach zaplanowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych obejmujacych kilka obszaréw
przewidziano jako projekty wymienione w ramach dziatania ROF 7 w Planie gospodarki nisko-
emisyjnej ROF: Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie, Integracja réznych form
publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie oraz Rozbudowa systemu transportu publicz-
nego w Rzeszowie.
Zakres faktyczny realizacji ww. projektdw ulegt pewnym zmianom, w stosunku do za-
kresu przewidywanego w Programie Rewitalizacji dla ROF. Realizacje projektéw opisano w
punkcie 3.8 opracowania.
Ponadto przewidziano takze m.in. przebudowe i rewitalizacje wybranych ulic i ich o$wie-
tlenia w $réddmiesciu, budowe tras rowerowych, w tym na trasie Rzeszow — tancut, tras i cig-
gow pieszo-rowerowych w dolinie Wistoka i innych, utworzenie wypozyczalni rowerow.
~Program ochrony $rodowiska miasta Rzeszowa”'® okre$la cel nadrzedny jako ,Rozwdj
miasta Rzeszowa poprzez dalsze dziatania na rzecz poprawy stanu srodowiska oparte o zasade
zrownowazonego rozwoju”. W ramach tego celu zdefiniowano szeS¢ celdw strategicznych,
w tym m. in. w obszarach: ochrony klimatu i jako$ci powietrza oraz zagrozenie hatasem.
Kierunki interwencji oraz zadania w Programie w obszarze ochrony klimatu i jakosci po-
wietrza to m. in.:
= zwiekszenie liczby autobusdw zasilanych gazem ziemnym, elektrycznych lub hybrydowych
z obecnych 69 autobuséw CNG do 100 autobuséw zasilanych CNG, elektrycznych lub hy-
brydowych;

= zwiekszenie dtugosci wybudowanych lub zmodernizowanych ciggéw pieszo-rowerowych
0 50 km;

= utworzenie 21 dodatkowych stacji rowerowych;

= zakup taboru niskoemisyjnego;

»  rozwoj Sciezek rowerowych i stacji rowerdw miejskich.

16 Przyjety uchwata Rady Miasta Rzeszowa nr XXXV/743/2016 w dniu 20 grudnia 2016 r.
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W zakresie ograniczenia liniowej emisji zanieczyszczen odwotuje sie do przyjetego ,,Planu
gospodarki niskoemisyjnej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”.

~Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Rzeszowa na lata 2018-2022"%"
wyszczegolnia tereny na ktdrych stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu
na podstawie sporzadzonej mapy akustycznej Rzeszowa. Najbardziej ucigzliwym i odczuwal-
nym dla mieszkarncdw Rzeszowa jest hatas drogowy, obejmujacy swoim oddziatywaniem re-
jony wszystkich gtéwnych arterii komunikacyjnych. Pozostate grupy zrddet hatasu (kolejowy,
lotniczy, przemystowy) majg charakter lokalny.

WS$rdd dziatan krétkoterminowych, realizowanych w latach 2018-2022, stanowigcych
faktyczny zakres programu na lata 2018-2022, nakierowanych na odcinki ulic o najwiekszych
wartosciach wspotczynnika M, wymieniono: budowe potudniowej obwodnicy Rzeszowa, roz-
budowe ul. Podkarpackiej i Dgbrowskiego, koordynacje sygnalizacji Swietlnej na ul. Kwiatkow-
skiego, wymiane nawierzchni wybranych ulic, egzekwowanie istniejgcych ograniczen predko-
$ci, wprowadzenie $rodkdw uspokojenia ruchu, a na odcinkach ul. Warszawskiej i gen. Okulic-
kiego — ekrany akustyczne.

Z kolei w ramach dziatan dtugoterminowych, realizowanych w perspektywie 10-15 lat,
wymieniono m. in. zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej, polityke parkingowa — par-
kingi Park&Ride, wyznaczenie stref ruchu uspokojonego, wyznaczenie stref zakazu wjazdu lub
parkowania.

Jako trzecig grupe dziatan o charakterze ciggtym Program wymienia edukacje ekolo-
giczng, a w ramach niej dziatania edukacyjne w zakresie: promocji komunikacji zbiorowej,
promocji komunikacji rowerowej i rozwoju $ciezek rowerowych, promocji pojazdéw ,cichych”,
promocji i edukacji alternatywnych form wykorzystania samochodéw

~Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa ga-
zowe dla obszaru Rzeszowa”!® w zakresie racjonalizacji zuzycia energii w miescie wskazuje,
w zakresie o$wietlenia ulicznego, na potrzebe wymiany lub modernizacji opraw os$wietlenio-
wych oraz stosowanie energooszczednych zrodet Swiatta. Dokument proponuje takze wdroze-
nie procedur ,zielonych” zamdwien publicznych, w tym objecie nimi zakupu energooszczed-
nych i ekologicznych srodkéw transportu oraz modernizacji systemow oswietlenia. Dokument
proponuje powotanie w Urzedzie Miasta Zespotu Zarzadzania Energig, ktdrego jednym z zadan
bytaby wspdtpraca z innymi jednostkami Miasta w zakresie m.in. instalacji ITS, zasilania zna-

kéw drogowych oraz tablic LED.

17 Przyjety uchwatg nr LXII/1437/2018 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 10 lipca 2018 r.
18 Tekst na posiedzenie Rady Miasta Rzeszowa w dniu 27 pazdziernika 2020 r. (bip.rzeszow.pl, dostep
21.10.2020r.)
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W dokumencie porusza sie takze problematyke rozwoju elementéw Smart City.

W ramach zamierzen inwestycyjnych PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow w Aktuali-
zacji wymieniono inwestycje zwigzane z przyfaczeniem infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego oraz ogdlnodostepnych stacji tadowania (grupa przytagczeniowa III),
a takze przytacza stacji fadowania pojazdow elektrycznych przy ul. Warszawskiej, Stowackiego
i Okulickiego oraz przytgczenie infrastruktury tadowania drogowego oraz ogolnodostepnych

stacji fadowania (grupy przytaczeniowe IV-VI).

2.3. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, skfadajacy sie z czesci teksto-
wej w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym oraz linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, a takze z czesci graficznej'®, okreslany dalej planem
ministra ds. transportu.

Obowigzujgcym planem jest takze ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego”2°, uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa
Podkarpackiego w dniu 22 kwietnia 2014 r., okreslany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowiacg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu przedstawiono na rysunku 2.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odréznieniu od poprzednich planéw przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjety byt w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i pozgdanym (oferta rozszerzona
0 nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-

niem ministra ds. transportu) wyniosta w 2020 r. 47,1 min pociggokilometréw, przy przewozie

19 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4.12.2020 r. w sprawie planu zrdwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazer-
skich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r., poz.
2328.

20 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpac-
kiego” przyjety uchwatg nr XLV/925/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 22 kwietnia 2014
r., zmienionej uchwatg nr XIV/248/15 z dnia 26 pazdziernika 2015 r.
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25,2 min pasazerow. Niska wielko$¢ przewiezionych pasazerdw w 2020 r. jest jednym ze skut-
kéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy eksplo-
atacyjnej objetej dofinansowaniem do poziomu 60,8 min pociggokilometréow w 2025 r. i 93,7
min pociggokilometréw w 2030 r. (wzrost 0 29 i 99%). Szacowana liczba przewozonych pasa-
zerdw ma osiggnac 40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost 0 62 i 195%).
Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkéw pandemii oraz z pozytywnych
efektow realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen na
gtéwnych modernizowanych trasach (Lublin — Warszawa, Poznan — Kutno) oraz modernizacji

Warszawskiego Wezta Komunikacyjnego w latach 2021-2027.

Docelowa sied komunikacyjna  ooes @
Stan poiadany 2030
Linie kalajowe

I [rZETITATTE SO
— r pr2EwaCdm eadze i

Punkty posto

B Divshiga cadzinna

Skala 1: 4 500 000

Rys. 2. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewaddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4.11.2020 r., Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328.
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Plan zaktada, ze ponad potowe potgczern komunikacyjnych na liniach kolejowych maja
stanowi¢ potgczenia codzienne.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 91, na odcinku Debica —
Rzeszéw Gtdwny — Przeworsk od 12 do 15 par miedzywojewddzkich pociggdw codziennych na
dobe w latach 2026/2027 i 2028/2029 oraz 20-23 pary w 2030 r. Na linii kolejowej nr 71, na
odcinku Rzeszéw Gtowny — Tarnobrzeg dokument przewiduje od 6 do 7 par pociggdw w latach
2026/2027 i 2028/2029 oraz 8-11 par w 2030 r., a na linii kolejowej nr 106 na odcinku Rzeszow
Giowny — Jasto od 3 do 4 par pociggdw codziennych w latach 2026/2027 i 2028/2029 oraz 6-
7 par w 2030 r.

Jako proponowane skomunikowania Rzeszowa Gtéwnego wymieniono kierunki do Prze-
mysla, Tarnowa, Jasta i Stalowej Woli.

Dworzec kolejowy Rzeszow Gtdwny uznano w planie ministra ds. transportu jako kole-
jowy punkt postojowy do obstugi codziennych potaczen miedzywojewddzkich.

Dokument przewiduje takze budowe nowych odcinkdw pofaczen dotyczacych obstugi
Rzeszowa: tetownia — Rzeszow oraz Rzeszéw — Sanok albo tacznica Jedlicze — Przybdéwka,
tworzace ciggi transportowe umozliwiajgce uruchomienie szybkich potaczen nie tylko do Rze-
szowa, ale takze do CPK i innych miast w kraju.

W czesci 2 dokumentu dotyczacej linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach
pasazerskich zapewniajgcych potgczenia miedzy wojewddztwami o szczegdlnym znaczeniu dla
dostepnosci i spdjnosci sieci komunikacyjnej, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1a ustawy o ptz,
wymieniono jako proponowane potgczenia: Rzeszowa z: Sandomierzem, Tarnowem oraz Gor-
licami przez Jasto, Biecz.

Plan wojewddzki wskazuje Rzeszdw jako najwazniejszy w wojewddztwie wezet ponadre-
gionalny, czesciowo zintegrowany. Plan okreslit trzy scenariusze rozwoju sieci komunikacji uzy-
tecznosci publicznej w wojewodztwie: | — stagnacji, 11 — niewielkiego wzrostu oraz 11l — roz-
woju gospodarczego kraju.

Plan przewiduje dodatkowo w ramach potgczen sezonowych uruchomienie relacji Rze-
széw — Betzec — Zamos$¢ w scenariuszu podstawowym oraz dodatkowo Rzeszéw — Zagoérz
w scenariuszu pozadanym.

W scenariuszu I dokument zaktada spadek pracy przewozowej i zawieszenie ruchu pa-
sazerskiego na najmniej wykorzystywanych liniach kolejowych oraz spadek o 26% przewozow
autobusowych (10% w gtéwnych korytarzach transportowych i o potowe w pozostatych).

W scenariuszu II zaktada sie utrzymanie zakresu przewozow pasazerskich kolejowych
oraz utrzymanie zakresu przewozéw na liniach autobusowych w gtéwnych korytarzach i spadek

0 10% w pozostatych.
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W scenariuszu III zatozono nie tylko utrzymanie istniejgcych potaczen kolejowych, ale
takze modernizacje linii z ruchem wstrzymanym z powodu ztego stanu technicznego oraz prze-
budowe linii z Rzeszowa Gtdwnego do Rzeszowa-Jasionki. W zakresie przewoz6éw autobuso-
wych przyjeto zwiekszenie liczby kurséw o 20 i 30%.

W ramach proponowanej sieci potaczen kolejowych ujeto potaczenia z Rzeszowa na tra-
sie linii nr 91 (kierunki Tarndw/Przemysl) — 16 par pociggdw, linii nr 71 (kierunek Tarnobrzeg)
— 6 par pociggow, linii nr 106 (kierunek Jasto) — 6 par pociggéw oraz po wybudowaniu facznika
w relacji do portu lotniczego.

Pofgczenia autobusowe plan przewiduje pomiedzy Rzeszowem a siedzibami powiatow
w wojewddztwie (6 par potgczen).

W dokumencie podkreslono takze wazng role wdrozenia planu transportowego w zmniej-
szaniu wptywu transportu na srodowisko.

Na rysunku 3 przedstawiono sie¢ potgczen uzytecznosci publicznej ujetg w Planie.

Plan okresla takze oczekiwany standard taboru w wojewddzkich przewozach pasazer-
skich uzytecznosci publicznej. Tabor powinien by¢ przyjazny dla pasazeréw, w tym niepetno-
sprawnych oraz wyposazony w platforme, miejsce dla wdzkéw inwalidzkich i dzieciecych, kli-
matyzacje przestrzeni pasazerskiej, informacje pasazerskg wzrokowg i dzwiekowg, automat
biletowy, dostosowany do przewozu rowerdw. Plan przewiduje wykorzystywanie taboru eko-
logicznego — niskoemisyjnego i o niskiej emisji hatasu, nie starszego niz 8 lat. Dokument okre-
$la, ze nalezy dazyc¢ do osiggniecia w 2020 roku przewozdw wytgcznie autobusami z napedami
spetniajgcym co najmniej norme EURO 3, a do 2028 r. osiggniecie poziomu minimum 80%
wykorzystywanego taboru autobusowego z napedami spetniajgcymi norme EURO 5.

Dokument wskazuje takze na potrzebe dostosowania przystankow do obstugi osdb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz ich wyposazenie w miejsca siedzgce chronione przed
warunkami atmosferycznymi.

W przeprowadzanych badaniach ankietowych dla potrzeb dokumentu pasazerowie wska-
zywali na wybor $rodka transportu szybszego, tafiszego oraz bardziej komfortowego, umozli-
wiajgcego podroz bez przesiadek. Wsrdd sugerowanych dziatann respondenci wskazywali na
potrzebe zwiekszenia czestotliwosci kursowania oraz zmniejszenie zattoczenia.

Plan wskazuje na konieczno$¢ dostosowania pojemnosci srodkdw transportu do potrzeb
pasazeréw oraz podejmowanie dziatan integrujgcych rézne formy transportu, w tym budowe
parkingdw przy stacjach kolejowych oraz parkingdw P&R, umozliwiajgc dokonywanie szybkich
przesiadek. Jako cel integracji Plan okres$la podziat realizowanych podrdzy na realizowane

transportem publicznym i transportem indywidualnym, jako proporcje 50-50.
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Rys. 3. Planowana siec potaczen do objecia uzytecznoscia publiczng

Zrédto: , Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkar-

packiego”, s. 43.

Plan wskazuje potrzebe integracji taryfowej, proponujac jg jednak z Rzeszowa jedynie

w relacji do Ustrzyk.
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Dokument sugeruje budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego w Rzeszowie, za-
pewniajgcego co najmniej jak najkrétsze i bezposrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami
$rodkow transportu oraz zniwelowanie wszelkich przeszkdd dla osdb niepetnosprawnych.

Plan proponuje dokonanie wyboru operatoréw na organizowanych liniach autobusowych
w trybie koncesji, natomiast wyboru operatoréw na organizowanych liniach kolejowych w try-
bie przetargu nieograniczonego.

Jako wazne zadania inwestycyjne Plan wskazuje budowe tacznika kolejowego ze stacji
Rzeszéw Gtdwny do lotniska Rzeszéw — Jasionka oraz zakup elektrycznych zespotdw trakcyj-
nych.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatordw na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan
transportowy dla Miasta Rzeszéw musi uwzglednial postanowienia planu transportowego
uchwalonego przez Sejmik Wojewdédztwa Podkarpackiego oraz postanowienia planu ogtoszo-
nego przez ministra ds. transportu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynaro-
dowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” oraz ,Planu zréwnowazonego roz-
woju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego”, spetniajgc po-

wyzsze wymagdania.
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3. Charakterystyka Rzeszowa i determinanty rozwoju

sieci publicznego transportu zbiorowego

3.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozéw w trans-
porcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdinych obszardw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego, a mianowicie:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej dtugosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrozy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancéw;

» dlugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielko$cig miasta;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

* sposdb zagospodarowania obszardéw lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wptyw
na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Zagospodarowanie przestrzenne jest takze determinantg wysokosci lokalnej niskiej emi-
sji zanieczyszczen. Zwarta zabudowa miejska z lokalnymi zrodtami ciepta oraz waskie pasy
drogowe arterii komunikacyjnych, sprzyjajg powstawaniu przekroczen dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen w powietrzu. Obszary o wysokim stopniu zurbanizowania narazone sg takze na

wysokie emisje hatasu, ucigzliwe dla mieszkancéw.

Zagospodarowanie przestrzenne jednostek administracyjnych objetych planem

Miasto Rzeszéw

Miasto Rzesz6w potozone jest w potudniowo-wschodniej Polsce. Centralna cze$¢ miasta
lezy w obrebie Podgdrza Rzeszowskiego. Tereny pdtnocne i pdtnocno-wschodnie znajdujg sie
w zasiegu Pradoliny Podkarpackiej, a potudniowe i potudniowo-wschodnie stanowig fragment
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mezoregionu Pogorza Dynowskiego. Przez Rzeszow przeptywa rzeka Wistok, tworzac jego po-
tudnikowg 0S. Teren miasta cechuje znaczne zrdznicowanie rzezby terenu, stoki o r6znym na-
chyleniu oraz liczne dolinki.

Rzeszbéw jako stolica wojewddztwa podkarpackiego stanowi najwiekszg i najwazniejsza
aglomeracje miejska tej czesci Polski. Razem z dwunastoma okolicznymi gminami tworzy Rze-
szowski Obszar Funkcjonalny.

Na terenie miasta swoje siedziby majg wiadze samorzadowe i wojewddzkie, instytucje
rzgdowe oraz sgdownicze. Rzeszow jest takze siedzibg rzeszowskiego powiatu ziemskiego. O
regionalnym charakterze miasta $wiadczy skupienie licznych instytucji naukowych i kulturo-
wych. Duzg role w miescie odgrywa przemyst (lotniczy, informatyczny, elektroniczny, farma-
ceutyczny, spozywczy, gospodarstwa domowego) oraz handel.

Rzeszéw posiada miedzynarodowy port lotniczy i Podkarpacki Park Naukowo-Technolo-
giczny ukierunkowany na przemyst wysokotechnologiczny. Podkarpacki Park Naukowo-Tech-
nologiczny ,,Aeropolis” podzielony jest na trzy strefy. Kazda ze stref to kilkadziesigt hektarow
catkowicie uzbrojonych terendw inwestycyjnych, objetych Specjalng Strefs Ekonomiczng
EURO-PARK Mielec.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. Rzesz6w zajmowat powierzchnie 126,6 km?, na-
tomiast liczba mieszkancdéw miasta wynosita 195 508 os6b??, co stawiato miasto na 18 miejscu
w Polsce pod wzgledem ludnosci oraz na 20 miejscu pod wzgledem powierzchni.

W latach 2006-2019 obszar miasta Rzeszowa powiekszy!t sie dwukrotnie na skutek przy-
tgczania sasiednich miejscowosci i gmin. W tym czasie przytaczono: Stocine i Zateze z gminy
Krasne (2006 r.), z gminy Swilcza — cze$¢ Przybyszéwki (2007 r.), w 2008 r. wiaczono pozo-
statg cze$¢ Przybyszdwki i Zwieczyce z gminy Boguchwata oraz Biatg (2009 r.). W 2010 r.
miasto powiekszyto swoje tereny o czes$¢ Mitocina (z gminy Gtogéw Matopolski) oraz Budziwdj
(gmina Tyczyn). Kolejne przytgczenia odbyty sie w 2017 r. — do miasta przytgczono sotectwo
Bzianka z gminy Swilcza oraz w 2019 r. — przylaczono Matyséwke z gminy Tyczyn i pozostata
cze$¢ Mitocina (z gminy Gtogdw Matopolski). W 2021 r. bedzie miata kolejna zmiana granic
administracyjnych, do Rzeszowa zostanie przytgczony Pogwizdéow Nowy z gminy Gtogdw Ma-
topolski. Tym samym obszar Rzeszowa powiekszy sie o okoto 2 km?, a liczba mieszkancéw
zwiekszy sie o okoto 1,2 tys. 0osob. Mape Rzeszowa aktualng na dzien 1 pazdziernika 2020 r.

przedstawiono na rysunku 4.

2! Dane Urzedu Miasta Rzeszowa.
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Rys. 4. Granice Rzeszowa wraz z nowymi obszarami przylaczonymi od 2006 r.

Zrodio: www.erzeszow.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

RzeszOw podzielony jest na 32 jednostki strukturalne — osiedla, ktérych charakterystyke

przedstawiono ponizej. Podziat miasta na osiedla zaprezentowano na rysunku 5.

Rys. 5. Podzial Rzeszowa na osiedla

Zrodto: ,Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla obszaru Miasta Rze-

szowa”, aktualizacja, s.4.
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Nr I: Osiedle Srédmiescie

Osiedle, ktdre powstato na mocy uchwaty Rady Miasta z dnia 14 stycznia 2019 r., w wy-
niku potaczenia dotychczasowych osiedli Srodmieécie-Ptnoc i Srédmiescie-Potudnie. Potozone
w centralnej czesci miasta. Osiedle z dominujgcg zabudowg Srodmiejska. Na jego terenie znaj-
dujg sie gtdwne dworce — kolejowy i autobusowy oraz liczne banki, urzedy, szkoty, muzea
i szpital oraz Sad Okregowy i Filharmonia Podkarpacka. Osiedle petni roznorodne funkcje dla
mieszkancow, m.in. handlowo-ustugowg, administracyjno-biurowa, kulturalng i mieszkaniowg
— znajduje sie tu kilka mniejszych centréw handlowo-ustugowo-biurowych oraz liczne instytu-
cje i urzedy np. Podkarpacki Urzad Wojewddzki, Zaktad Ubezpieczen Spotecznych, Sad Apela-
cyjny i liczne wydziaty rzeszowskiego magistratu oraz placowki kultury. W obrebie osiedla znaj-
duje sie takze rzeszowski rynek wokét ktdrego skupione sg liczne restauracje i puby. Na rynku
znajduje sie wejscie do podziemnej trasy turystyczne;j.

Nr 111: Osiedle Pulaskiego

Zlokalizowane na zachdd od $rodmiescia, o zroznicowanej zabudowie. W jego potnocnej
czesci znajduje sie duze centrum handlowe — Galeria Rzeszéw, obok ktérego zlokalizowany
jest dworzec komunikacji lokalnej i Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego.
W czesci centralnej osiedla wystepuje wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa, znajduje sie tu
takze centrum sportu i rekreacji. CzeS¢ potudniowo-zachodnia to rejon przemystowo-sktadowy
(w sasiedztwie linii kolejowej). Na obszarze osiedla znajduje sie dworzec kolejowy Rzeszéw
Staroniwa.

Nr 1V: Osiedle Generata Grota-Roweckiego

Potozone na potudnie od centrum miasta, o intensywnej zabudowie wielorodzinnej.
W jego wschodniej czesci zlokalizowana jest hala sportowo-widowiskowa o charakterze po-
nadregionalnym i park, ktéry graniczy z rzekg Wistok. Na potudniowym krancu zlokalizowany
jest stadion miejski z torem zuzlowym.

Nr V: Osiedle Piastéw

Potozone na potudniowy zachdd od Srédmiescia. Zagospodarowanie osiedla to inten-

sywna zabudowa wielorodzinna.
Nr VI: Osiedle Dgbrowskiego

PotoZzone na potudnie od $rddmiescia, graniczace od wschodu z zalewem na rzece Wi-
stok. W czesci pétnocnej posiada zabudowe wielorodzinng, a na potudnie od al. Powstancéw
Warszawy znajdujg sie obiekty i kampus Politechniki Rzeszowskiej. Cze$¢ potudniowg osiedla
stanowi intensywna zabudowa przemystowa, w tym najwazniejszy duzy zaktad miasta — Pratt
& Whitney Rzeszéw SA. Na terenie osiedla znajduje sie tez Komenda Wojewddzka Policji.

Wschodnia cze$¢ osiedla to tereny rekreacyjne; znajduje sie tu rezerwat ,Lisia Gora”.
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Nr VI1I: Osiedle Staroniwa
Potozone w potudniowo-zachodniej czeSci miasta, stanowigce czes$¢ historycznej dziel-
nicy Staroniwa. W jego czesci pétnocnej dominuje zabudowa jednorodzinna, z niewielkimi en-
klawami osiedli wielorodzinnych. W czesci potudniowej, wzdtuz ulic Przemystowej i Boya-Ze-
lenskiego, ulokowane sg tereny sktadowo-przemystowe.
Nr VIII: Osiedle Kmity
Stanowi centralno-zachodnig cze$¢ miasta. Zabudowa ma charakter mieszany — wieloro-
dzinny, a w czesci wschodniej — jednorodzinny.
Nr I1X: Osiedle Generala Wiadystawa Andersa
Zlokalizowane w pétnocno-zachodniej czesci miasta, o charakterze intensywnej zabu-
dowy wielorodzinnej, z enklawg zabudowy jednorodzinnej w czesci pétnocnej. Centralna i po-
tudniowa czes$¢ osiedla ma charakter handlowo-ustugowy. Na terenie osiedla znajduje sie szpi-
tal, szkota wyzsza, galeria handlowa ,Nowy Swiat” oraz tereny jednostki wojskowej, z obiek-
tami sportowymi i stadionem.
Nr X: Osiedle Staromiescie
Potozone w pétnocnej czeSci miasta i ograniczone od zachodu linig kolejowg a od
wschodu — rzekg Wistok. Potudniowo-wschodnia cze$¢ osiedla i cze$¢ przylegta do rzeki, maja
charakter przemystowy. Cze$¢ centralna to skupisko starej zabudowy jednorodzinnej, a czeS¢
potnocna — rozlegty obszar niezagospodarowany, przeznaczony gtdwnie pod zabudowe wielo-
rodzinng. Na obszarze osiedla zlokalizowane sa m.in. gietda rolno-spozywcza, zajezdnia MPK
oraz siedziba ZTM.
Nr XI: Osiedle Tysiaclecia
Zlokalizowane na potnoc od $rédmiescia, o zréznicowanym zagospodarowaniu. Potu-
dniowg granice osiedla stanowi linia kolejowa z obiektami technicznymi stacji Rzeszéw Gtowny.
Osiedle ma pofgczenie z budynkiem dworca kolejowego i placem dworcowym — ktadka nad
torami kolejowymi. Na terenie osiedla dominuje zabudowa wielorodzinna wielkoptytowa, z en-
klawami zabudowy jednorodzinnej i obszarem przemystowym nad rzekg Wistok.
Nr X11: Osiedle Pobitno
Potozone w pdtnocno-wschodniej czesSci Rzeszowa, o dominujgcej zabudowie jednoro-
dzinnej. Osiedle ograniczone jest od zachodu rzekg Wistok. Przez jego obszar przebiega trasa
prowadzgca od wezta autostrady A4 z drogg ekspresowg S-19 do drogi krajowej nr 4. Znajdujg
sie tu: obiekty jednostki wojskowej, tereny ogrédkdw dziatkowych, miejska oczyszczalnia Scie-
kéw oraz elektrocieptownia Zateze. Tereny na wschod od toréw kolejowych to obszary upraw

rolnych i luznej zabudowy mieszkaniowej typu zagrodowego. Przy potudniowej granicy osiedla
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zlokalizowany jest cmentarz Pobitno, a na wschodnim krancu — cmentarz komunalny Wilko-
wyja.
Nr X111: Osiedle Mieszka |

Obejmuje obszar na wschéd od srddmiescia i graniczy z rzekg Wistok. Na obszarze catego
osiedla dominuje zréznicowana zabudowa mieszkalna — zaréwno jedno-, jak i wielorodzinna.
W zachodniej czesci osiedla znajdujg sie liczne obiekty akademickie szkdt wyzszych, w tym
Uniwersytetu Rzeszowskiego. Pas wzdtuz rzeki Wistok stanowi tez obszar przemystowy. W cen-
trum osiedla znajduje sie stary cmentarz zydowski. W czeSci wschodniej zlokalizowane sg
obiekty szpitala wojewddzkiego oraz obiekty handlowe. Tereny obnizone — w dolinie rzeki Mty-
néwki — to ogrodki dziatkowe i tereny zielone.

Nr X1V: Osiedle Nowe Miasto

Zlokalizowane jest na prawym brzegu rzeki Wistok, na potudniowy wschéd od Srédmie-
Scia. Obszar osiedla to zabudowa wielorodzinna, z obiektami szkolnymi. W czeSci wschodniej,
wzdtuz al. Rejtana, zlokalizowane s3g liczne centra handlowe i handlowe obiekty wielkopo-
wierzchniowe. Ponadto, w potnocnej czesci osiedla znajduje sie najwieksze rzeszowskie cen-
trum handlowe — Millenium Hall.

Nr XV: Osiedle Wilkowyja

Potozone we wschodniej czesci miasta, o Srednio intensywnej zabudowie jednorodzinne;j.

W czesci pétnocnej osiedla wystepujg tereny zielone.
Nr XVI: Osiedle Stocina

Stanowi potudniowo-wschodnig cze$¢ miasta o znacznej powierzchni, wigczone w gra-
nice miasta w 2006 r. Dominuje zabudowa jednorodzinna z pozostatosciami zabudowy siedli-
skowej, w uktadzie przestrzennym zblizonym do wsi ulicowki. Osiedle posiada duze rezerwy
terenu do intensyfikacji jego zagospodarowania.

Nr XVII: Osiedle Zalesie

Potozone w potudniowo-wschodniej czesci Rzeszowa. Centralna cze$¢ osiedla to rozlegly
rejon zabudowy jednorodzinnej, obok ktérego zlokalizowany jest kampus Uniwersytetu Rze-
szowskiego. Cze$¢ potnocno-wschodnia osiedla to tereny zielone: duzy obszar ogrodkdéw dziat-
kowych oraz aktualnie urzadzany Park Papieski.

Nr XVI1I: Osiedle Przybyszéwka

Osiedle ma najwiekszy obszar wsrdd jednostek pomocniczych Rzeszowa i znajduje sie
w poétnocno-zachodniej czesci miasta. Osiedle charakteryzuje sie bardzo stabym zurbanizowa-
niem. Dominuje tu zabudowa siedliskowa i jednorodzinna, zlokalizowana wzdtuz ulic i rozlegte

tereny upraw rolnych. Obszar osiedla w wiekszosci zostat wigczony do miasta Rzeszowa w la-
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tach 2007 i 2008. Osiedle stanowi rezerwe terenu dla dalszego rozwoju miasta. Pétnocne ob-
szary osiedla — obecnie niezabudowane — obejmujg fragment Specjalnej Strefy Ekonomicznej
Rzeszéw — Dworzysko, utworzonej w 2010 r. jako podstrefy SSE Euro-Park Mielec. W strefie
tej zlokalizowane bedg zaktady przemystowe, w tym innowacyjnych technologii zwigzanych
z dziatalnoscig Stowarzyszenia Grupy Przedsiebiorcéw Przemystu Lotniczego ,Dolina Lotnicza”
oraz centra logistyczne, magazyny i bazy transportowe. Przez teren strefy, ale juz poza granicg
miasta, przebiega droga ekspresowa S-19 — od wezta RzeszOw-Zachdd na autostradzie A4 w
kierunku Boguchwaty (trasa tej drogi przecina potudnikowo obszar osiedla).
Nr X1X: Osiedle Baranéwka

Zlokalizowane w potnocnej czesci miasta. W czesci zachodniej i centralnej osiedla wy-
stepuje zabudowa wielorodzinna, a w cze$ci wschodniej — przemystowa. Obszar intensywnej
zabudowy otoczony jest w obnizeniach terenu pasem obszardw zielonych.

Nr XX: Osiedle Kréla Stanistawa Augusta

Potozone w zachodniej czeSci miasta, blisko srddmiescia, ograniczone od wschodu te-
renami kolejowymi, a od zachodu ulicami Okulickiego i Witosa. Znajduje sie tu duzy obszar
zabudowy przemystowej, zlokalizowany w potnocnej i zachodniej czesci osiedla. Osiedle obej-
muje takze obszar zabudowy jednorodzinnej w cze$ci wschodniej i wielorodzinnej — w czesci
centralnej i potudniowej.

Nr XXI: Osiedle Paderewskiego

Charakteryzuje sie bardzo zrdznicowanym zagospodarowaniem. Pas zachodni przy
al. Rejtana zabudowany jest obiektami handlowymi, w tym centrami handlowymi i innymi
obiektami wielkopowierzchniowymi. Obiekty te oddzielone sg od zabudowy jednorodzinnej te-
renami zielonymi ogrodkow dziatkowych. W czesci pétnocnej osiedla dominuje zabudowa wie-
lorodzinna.

Nr XXI1: Osiedle Drabinianka

Potozone w potudniowej czeSci miasta, o mato intensywnej zabudowie jednorodzinnej,
z wystepujgcymi enklawami zabudowy wielorodzinnej. W czesci pétnocnej i w dolinie rzeki
Strug znajdujg sie tereny zielone, w tym stanowigce ogrddki dziatkowe. Wystepujg tu duze
rezerwy terenu na intensyfikacje zabudowy mieszkaniowej. Osiedle graniczy od zachodu
z rzekg Wistok. Dolina rzeki jest tu dos¢ rozlegta, z licznymi rozlewiskami powstatymi w wyniku
jej spietrzenia $luzami przy Moscie Karpackim. W dolinie rzeki znajduje sie zbiornik wodny —
Jezioro Zwirownia — stanowigcy miejsce wypoczynku rzeszowian w upalne dni.

Nr XXI111: Osiedle Krakowska — Potudnie
Charakteryzuje je stosunkowo mata powierzchnia i intensywna zabudowa wielorodzinna,

wielkoptytowa. Graniczy z osiedlami Kmity i Andersa o podobnym charakterze.
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Nr XXI1V: Osiedle Kotuli
Osiedle o do$¢ intensywnej zabudowie jednorodzinnej w czesci pétnocnej i nowej za-
budowie wielorodzinnej w czesci potudniowej. W czesci zachodniej wystepujg rezerwy terenu
na dalszg urbanizacje, z wytyczonymi juz ulicami, z licznymi obecnie realizowanymi budowami
budynkow wielorodzinnych.
Nr XXV: Osiedle Zateze
Obszar w pdtnocno-wschodnim krancu miasta, w duzej czesci przytaczony do miasta
Rzeszowa w 2006 r. Osiedle stanowi dawng wie$ Zateze o dominujgcej zabudowie siedlisko-
wej. Obszar pétnocny to dolina rzeki Stary Wistok z licznymi meandrami, stanowigca tereny
zielone. W osiedlu zlokalizowana jest gietda samochodowa oraz tor motocrossowy. Ponadto,
w czesci zachodniej znajduje sie miejska oczyszczalnia Sciekow, elektrocieptownia oraz zaktad
karny. W centrum osiedla znajduje sie niewielki lasek.
Nr XXVI: Osiedle Zwieczyca
Obszar przytaczony do Rzeszowa w 2008 r., znajdujacy sie w jego potudniowo-zachod-
nim krancu. Osiedle o ekstensywnej zabudowie jednorodzinnej i siedliskowej, stanowigce
dawng wies, z wystepujaca intensywng suburbanizacjg. Zabudowa koncentruje sie wzdtuz ulic,
a pozostate tereny sg uzytkowane rolniczo. W dolinie rzeki Wistok znajdujg sie obiekty ujecia
wody.
Nr XXVI1: Osiedle Biata
Obszar przytaczony do Rzeszowa w 2009 r., znajdujacy sie w potudniowym jego krancu.
Osiedle o ekstensywnej zabudowie jednorodzinnej i siedliskowej, stanowigce dawng wies. Za-
budowa koncentruje sie wzdtuz ulic, a pozostate tereny sg uzytkowane rolniczo.
Nr XXVI11: Osiedle Mitocin
Osiedle przy potnocnej granicy miasta, o zabudowie jednorodzinnej w czesci potudniowej
i terenami uzytkowanymi rolniczo w czesci pétnocnej. Wystepuja tu duze rezerwy terenu pod
intensyfikacje zabudowy. Pétnocno-zachodnig cze$¢ osiedla obejmuje fragment Specjalnej
Strefy Ekonomicznej Rzeszéw — Dworzysko, utworzonej w 2010 r. jako podstrefa SSE Euro-
Park Mielec.
Nr XXIX: Osiedle Budziwdj
Bardzo rozlegty obszar przytgczony do Rzeszowa w 2010 r. Zabudowa typu jednorodzin-
nego i siedliskowego, skoncentrowana jest w obszarze dawnej wsi Budziwdj, a pozostate te-
reny sg uzytkowane rolniczo. Wystepujg tu bardzo duze rezerwy terenu pod przysztg rozbu-

dowe miasta. Osiedle ma bardzo zr6znicowang rzezbe terenu.
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Nr XXX: Osiedle Bzianka

Osiedle w zachodniej czesci miasta, o zabudowie jednorodzinnej i terenami uzytkowa-
nymi rolniczo.

Nr XXXI: Osiedle Matysowka

Obszar przytgczony do Rzeszowa w 2019 r., znajdujacy sie we wschodniej czesci miasta.
Osiedle o ekstensywnej zabudowie jednorodzinnej i siedliskowej, stanowigce dawng wies,
z wystepujaca intensywng suburbanizacjg. Zabudowa koncentruje sie wzdtuz ulic, a pozostate
tereny sg uzytkowane rolniczo. Wystepujg tu duze rezerwy terenu pod intensyfikacje zabu-
dowy.

Nr XXXII: Osiedle Miocin — $w. Huberta

Osiedle na pétnocnych obrzezach Rzeszowa utworzone na mocy uchwaty Rady Miasta
z dnia 26 marca 2019 r., dla przytgczonej do miasta z dniem 1 stycznia 2019 r. dotychczasowej
wsi Mitocin oraz fragmentu obszaru odfgczonego z Osiedla Staromiescie.

Nr XXXI111: Osiedle Zawiszy Czarnego

Osiedle zlokalizowane w zachodniej czesci miasta powstate z czeSci obszaru Osiedla Da-
browskiego i fragmentu Osiedla Staroniwa. W ciggu kilku ostatnich lat osiedle charakteryzuje
sie dynamicznym rozwojem wysokiej zabudowy mieszkaniowej.

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., najwiekszg liczbg mieszkancdw charakteryzowaty sie
osiedla Drabinianka (zamieszkate przez 14 155 os6b) i Nowe Miasto (13 090 oséb). Prog 10
tys. mieszkancow przekroczyty takze osiedla: Generata Wiadystawa Andersa (10 815 osdb)
i Barandwka (10 334 osoby). Najmniej os6b zamieszkiwato natomiast osiedla: Bzianka (649
0s6b), Mitocin — Sw. Huberta (750 osdb), Mitocin (1 004 osoby) i Matyséwka (1 723 osoby).

W Rzeszowie wystepujg bardzo wysokie dysproporcje w gestosci zaludnienia miasta.
Najintensywniej zaludnione osiedla zlokalizowane sg w obrebie dzielnic przylegtych do $rdd-
miescia: potudniowo-wschodnich i pétnocnych oraz w centralnej czesci miasta. Obszary prze-
mystowe skoncentrowane sg wzdtuz linii kolejowej, w uktadzie potudnikowym, w czesci pot-
nocnej i potudniowej miasta. Urzedy i instytucje zlokalizowane sg natomiast w wiekszosci w ob-
szarze $rddmiescia. Taki uktad determinuje preferowany sposdb obstugi komunikacyjnej — po-
przez dtugie linie Srednicowe, obejmujgce Srddmiescie i wiekszoS¢ celdw oraz zrédet ruchu
poza Srédmiesciem.

Liczbe ludnosci poszczegolnych osiedli Rzeszowa, wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r.,

przedstawiono w tabeli 1.
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Tab. 1. Liczba ludnosci rzeszowskich osiedli — stan na 31 grudnia 2019 r.

Nr osiedla Nazwa osiedla Liczba mieszkancow

[ Srédmiedcie 7375
Il Putaskiego 4 645
v Generata Grota-Roweckiego 7178
Vv Piastow 4191
\ Dabrowskiego 5 267
VIl Staroniwa 3536
Vi Kmity 6 488
IX Generata Whadystawa Andersa 10 815
X Staromiescie 5 394
Xl Tysigclecia 8 543
X Pobitno 3907
X Mieszka | 9917
XIvV Nowe Miasto 13 090
XV Wilkowyja 6 497
XVI Stocina 8 014
XVII Zalesie 8 639
XVII Przybyszowka 8 593
XIX Baranowka 10 334
XX Kréla Stanistawa Augusta 5069
XXI Paderewskiego 3953
XX Drabinianka 14 155
XX Krakowska — Potudnie 7 462
XXIV Kotuli 8 950
XXV Zateze 2 540
XXVI Zwieczyca 3541
XXVII Biafa 2780
XXVIII Mitocin 1004
XXIX Budziwdj 7211
XXX Bzianka 649
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Nr osiedla Nazwa osiedla Liczba mieszkancow
XXXI Matyséwka 1723
XXXI Mitocin — Sw. Huberta 750
XXX Zawiszy Czarnego 3298

Razem 195 508

Zrodto: Dane Urzedu Miasta Rzeszowa.

Zabudowa miasta — jej typy i zréznicowanie oraz rozmieszczenie przestrzenne sg wyni-
kiem dtugotrwatego historycznego rozwoju, uwarunkowan fizjograficznych oraz uwarunkowan
polityczno-administracyjnych.

Rzeszéw posiada zdecydowanie wyksztatcong strefe zabudowy Srédmiejskiej, przy czym
ukfad zabudowy (stref funkcjonalno-przestrzennych) ma charakter promienisto-koncentryczny
z wyraznie wyodrebnionymi osiedlami mieszkaniowymi oraz dzielnicami poprzemystowymi. Za-
budowa Miasta nie wskazuje cech zwartej, o czym $wiadczy jedna z najnizszych w kraju ge-
stosci zaludnienia, duza powierzchnia terendw zielonych i rekreacyjnych, jak réwniez zaséb
terendw niezainwestowanych i zainwestowanych z mozliwoscig doinwestowania. Bardziej
zwarta zabudowa wystepuje generalnie w lewobrzeznej czesci miasta, w ktorej zdecydowanie
dominujg powojenne zespoty zabudowy mieszkaniowej.

Osiedla o bardzo duzym zageszczeniu ludnosci tj. od 94 do 376 os./ha (znacznie wiek-
szym niz $rednia dla duzych miast w Polsce) to: Nowe Miasto, Mieszka I, Barandwka, Krakow-
ska-Potudnie, Kréla Augusta, Kmity, Tysigclecia, Putaskiego, Grota-Roweckiego, Dgbrow-
skiego, Piastéw. Zabudowe tych osiedli tworzg budynki wielorodzinne — bloki i wiezowce. Osie-
dla o $rednim zageszczeniu ludnoéci tj. od 39 do 93 o0s./ha to: Srédmieécie, Os. Paderewskiego,
Staromiescie, Przybyszowka, Wilkowyja, Pobitno. Ich zabudowe tworza: kamienice i nieliczne
bloki w Srédmieéciu, a takze zabudowa wielorodzinna o éredniej intensywnoéci na osiedlach:
Paderewskiego, i Pobitno, a takze zabudowa jednorodzinna i szeregowa o charakterze wiej-
skim. Osiedla te nie posiadajg istotnych rezerw dla dalszego rozwoju zabudowy. Osiedla o
niskim zageszczeniu ludnosci: od 6 do 38 o0s./ha: Staroniwa, Budziwdj, Mitocin, Stocina, Zale-
sie, Biata, Drabinianka, majg charakter wiejski i istniejg tu wolne tereny na dogeszczanie za-
budowy.

Zabudowa ustugowa publiczna i komercyjna zlokalizowana jest w historycznym centrum
miasta oraz w osiedlach mieszkaniowych o wysokiej intensywnosci, tworzac ustugowe centra
osiedlowe. W prawobrzeznej czesci Rzeszowa, zabudowa ustugowa publiczna i komercyjna na

duzg skale rozwineta sie w rejonie ulic Rejtana i Kopisto oraz w rejonie ul. Niemierskiego — ma
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ona charakter ogdélnomiejski i ponadlokalny. Ponadto zabudowa ustugowa komercyjna w ostat-
nich latach rozwija sie intensywnie przy trasach wlotowych do miasta.

Zabudowa przemystowa wraz z poprzemystowg zlokalizowana jest w kilku obszarach
przemystowych:

* Pratt & Whitney Rzeszéw SA i zabudowa w rejonie ul. Wetlinskiej;

= w rejonie ulic Trembeckiego i Maczka;

= w rejonie ulic Przemystowej i Boya-Zelenskiego;

= w rejonie ul. Okulickiego i ul. Przy Torze;

»= dawnego zakfadu Conres przy ul. Rejtana oraz zabudowa przy ul. Geodetéw;

= zabudowa po wschodniej stronie ul. Zotnierzy I Armii Wojska Polskiego przy magistrali
kolejowej E-30.

Zabudowa przemystowa i poprzemystowa przeksztatcona na tereny ustug produkcyjnych
oraz sktady, magazyny i hurtownie, znajduje sie na bliskich obrzezach miasta — po obydwaoch
stronach II obwodnicy, z czego zabudowa przemystowa przewaznie na zewnatrz tejze obwod-
nicy, a tereny ustug produkcyjnych i tereny poprzemystowe od strony wewnetrznej.

Obszary zabudowy przemystowej i ustug produkcyjnych w znakomitej wiekszosci zloka-

lizowane sg w lewobrzeznej czesci Rzeszowa.

Gmina Boguchwata

Gmina Boguchwata to gmina miejsko-wiejska potozona w centralnej czesci wojewddztwa
podkarpackiego, w powiecie rzeszowskim. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. (dane GUS)
gmine zamieszkiwato 20 766 0sob, a jej powierzchnia wynosita 89 km?. Zageszczenie ludnosci
wyniosto 233 osoby na 1 km?. W latach 2010-2019 gmina odnotowata dodatni wskaznik zmiany
liczby ludnosci, ktéry wynidst 10,1%.

Gmina graniczy z:
= gming Czudec (gmina wiejska);
= gming Iwierzyce (gmina wiejska);

» gming Lubenia (gmina wiejska);
» Rzeszowem (miasto);
= gming Swilcza (gmina wiejska).

Gmine tworzy 10 jednostek administracyjnych: miasto Boguchwata oraz 9 sotectw: Kie-
lanéwka, Lutoryz, Mogielnica, Niechobrz, Noséwka, Ractawowka, Wola Zgtobienska, Zarzecze,
Zgtobien. Centralnym punktem gminy jest miasto Boguchwata, ktére petni role osrodka admi-
nistracyjno-kulturowego gminy. Podziat gminy na jednostki administracyjne zaprezentowano

na rysunku 6.
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Rys. 6. Podziat gminy Boguchwata na jednostki administracyjne

Zrédto: www.boguchwala.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

Na terenie gminy Boguchwata funkcjonuje specjalna strefa ekonomiczna — Specjalna

Strefa Ekonomiczna w Boguchwale — wchodzaca w sktad Specjalnej Strefy Ekonomicznej

EURO-PARK MIELEC. Gtéwnymi pracodawcami na terenie gminy sa:

Zaktady Porcelany Elektrotechnicznej ZAPEL SA w Boguchwale;

Instytut Energetyki Oddziat Ceramiki CEREL — ZAPEL SA w Boguchwale;
ZAPEL PROBUD sp. z 0.0. w Boguchwale;

GOKOM sp. z 0.0. w Boguchwale;

A&R KOCZYNASZ sp. j. w Zgtobniu;

Podkarpacki Osrodek Doradztwa Rolniczego w Boguchwale;

Zakfady Naprawy Samochoddw sp. z 0.0. w Boguchwale;

Gminna Spotdzielnia Samopomoc Chtopska w Boguchwale;

Zakfady Nafty i Gazu w Noséwce.

Naturalnymi uwarunkowaniami dla rozwoju gminy sg zasoby przyrodnicze i krajobrazowe

sprzyjajgce rozwojowi turystyki oraz rolnictwa, ktére $ciSle wigzg sie z potozeniem obszaru

w obrebie prowincji Karpat i Podkarpacia. Rozwojowi rolnictwa sprzyjajg dobre warunki klima-

tyczno-glebowe, natomiast rozwojowi turystyki — atrakcyjne walory krajobrazowe wynikajgce

z uksztattowania terenu.
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Gmina Lubenia

Gmina Lubenia potozona jest w centralnej czeSci wojewddztwa podkarpackiego. Wg
stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. (dane GUS) gmine zamieszkiwato 6 439 osdb, a jej po-
wierzchnia wynosita 55 km?, Zageszczenie ludnosci wyniosto 117 osdb na 1 km?.

Gmina Lubenia graniczy: od potudniowego wschodu z Gming Btazowa, od pdtnocnego
wschodu z gminami Tyczyn oraz Rzeszéw, od pdtnocnego zachodu z Miastem i Gming Bogu-
chwata, od zachodu z Gming Czudec (powiat strzyzowski), a od potudniowego zachodu
z Gming Niebylec (powiat strzyzowski).

Gmina Lubenia podzielona jest na 4 jednostki pomocnicze (sotectwa): Lubenia, Siedliska,
Sotonka i Straszydle. Mape gminy przedstawiono na rysunku 7.

Gmina Lubenia jest obszarem w gtdwnej mierze rolniczym, cho¢ mocno pofatdowane
tereny nie sprzyjajg tworzeniu wielohektarowych gospodarstw rolnych, a co za tym idzie wdra-
zaniu mechanizacji. Wielko$¢ gospodarstw rolnych, ich produkcja i charakter nie wyrdzniajg
sie wérdd innych gmin powiatu rzeszowskiego. Dotychczasowa aktywnos$¢ rolnicza ustepuje na

rzecz agroturystyki.

Rys. 7. Mapa gminy Lubenia

Zrédto: www.lubenia.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.
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Centralnym osrodkiem gminy jest miejscowo$¢ Lubenia, w ktorej siedzibe majg wtadze
administracyjne oraz instytucje uzytecznosci publicznej. Znajdujg sie tu takie jednostki jak:
Urzad Gminy, GS, OSrodek Zdrowia, Bank Spotdzielczy. Ponadto na terenie gminy mieszczg sie
jednostki samorzadowe, tj.: Szkoty Podstawowe, Publiczne Gimnazjum, Biblioteki, Domy Kul-
tury, oddziaty przedszkolne oraz obiekty sportowe, sale widowiskowe.

Na terenie gminy funkcjonuje kilkanascie podmiotdw gospodarczych. Waznym atutem
rozwoju gminy jest wykorzystanie naturalnych jej bogactw i waloréw krajobrazowych jak réw-

niez podjecie radykalnych krokéw w dziedzinie ochrony Srodowiska.
Gmina Swilcza

Gmina Swilcza potozona jest w centralnym punkcie wojewddztwa podkarpackiego, w za-
chodniej czeSci powiatu rzeszowskiego. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. (dane GUS)
gmine zamieszkiwato 16 265 0sob, a jej powierzchnia wynosita 108 km?. Zageszczenie ludnosci
wyniosto 150 osob na 1 km?2.

Gmina graniczy od wschodu z miastem Rzeszdéw, od pdtnocnego-wschodu z gming Gto-
géw Matopolski, od pdtnocy z gming Kolbuszowa, od zachodu z gming Sedziszéw Matopolski,
natomiast od potudnia z gminami Iwierzyce i Boguchwata.

Pod wzgledem fizyczno-geograficznym gmina Swilcza usytuowana jest na obszarze pro-
wingcji Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem Zachodnim i Pétnocnym, podprowincji Zewnetrzne
Karpaty Zachodnie oraz Podkarpacie Pétnocne, takze czterech mezoregiondw: Ptaskowyz Kol-
buszowski, Pradolina Podkarpacka, Podgdrze Rzeszowskie i Pogorze Strzyzowskie.

Administracyjnie gmina podzielona jest na 8 sotectw: Btedowa Zgtobienska, Bratkowice,
Dabrowa, Mrowla, Rudna Wielka, Swilcza, Trzciana i Woliczka. Mape gminy Swilcza przedsta-
wiono na rysunku 8.

Gmina Swilcza jest gming typowo rolnicza. 70,66% jej powierzchni stanowiag réznego
rodzaju uzytki rolne z czego najwiekszg powierzchnie zajmujg grunty orne — 42,08% catej
powierzchni gminy. Stosunkowo duze znaczenie maja réwniez faki trwate zajmujace 1 721 ha,
czyli 15,33% gminy Swilcza. Lasy zajmuja prawie 21% powierzchni gminy. Tereny przemy-
stowe zajmujg znikomg powierzchnie terenu gminy. Ich catkowity udziat w stosunku do catej

gminy wynosi zaledwie 0,04%.
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Rys. 8. Mapa gminy Swilcza

Zrodto: www.swilcza.com.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

Gmina Tyczyn

Gmina Tyczyn jest gming o charakterze miejsko-wiejskim, lezagcg w centralnej czesci wo-
jewodztwa podkarpackiego. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. (dane GUS) gmine zamiesz-
kiwato 10 499 osdb, a jej powierzchnia wynosita 54 km?. Zageszczenie ludnosci wyniosto 194
osoby na 1 km?.

Gmina Tyczyn od poétnocy graniczy z Rzeszowem, od wschodu z gming Chmielnik i Hyzne,
od potudnia i potudniowego-zachodu z gming Btazowa i Lubenia, a od zachodu, poprzez Wi-
stok, z gming Boguchwata.

W sktad gminy wchodzi miasto Tyczyn oraz 3 wsie bedace sotectwami: Borek Stary,
Hermanowa i Kielnarowa. Stolica Gminy — Tyczyn — usytuowana jest na lewym brzegu Strugu,
na wzniesieniu osiggajagcym 239 m n.p.m., otoczonym przez dwa potoki, optywajace je od
wschodu i zachodu, o nazwach Hermandwka i Mtyndwka.

Obszar Gminy Tyczyn rozcigga sie na terenie Pogorza Karpackiego, a doktadniej nalezy
do mezoregionu Pogdrza Dynowskiego. Potozenie to stanowi o zréznicowanym uksztattowaniu
terenu. Grzbiety wystepujgcych tu wzniesien biegng w réznych kierunkach, rézny jest stopien

nachylenia stokdw, ktore rzezbig liczne cieki wodne i osuwiska.
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3.2. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Rzeszowie jest ksztattowana przez

nastepujace czynniki demograficzne:

» liczbe mieszkancow;

» strukture wiekowg mieszkancow;

= aktywnos¢ zawodowg i edukacyjng mieszkancow, w tym liczbe ucznidw i studentéw;
= wielkosc i kierunki migracji;

oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodoéw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., komunikacja miejska w Rzeszowie obstugiwata
obszar zamieszkaty przez ponad 250,1 tys. mieszkancow, w tym 196,2 tys. (78%) — zamiesz-
katych w granicach Rzeszowa.

Liczba ludnosci miasta systematycznie rosnie, co jest wyjatkowym zjawiskiem w skali
kraju. Wzrost ten wynika z przytgczania nowych obszaréw w granice miasta oraz dodatniego
salda migracji, stanowigcego efekt procesdw suburbanizaciji.

Strukture ludnosci Rzeszowa i gmin, ktére z Miastem Rzeszow podpisaty porozumienia
miedzygminne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego, wg kryterium aktywnosci zawo-

dowej przedstawiono w tabeli 222,

Tab. 2. Struktura ludnosci Rzeszowa oraz miast i gmin obstugiwanych

rzeszowska komunikacja miejska w latach 2015-2019

) ) Dynamika
Liczba i struktura
. .. 2015 2016 2017 2018 2019 2019/2015
mieszkancow
[26]
Miasto Rzeszéw
Liczba mieszkancow 185 896 | 187 422 | 189 662 | 191 564 | 196 208 1,05
w tym:
— w wieku przedproduk-
cyjnym 32 900 33 737 34 648 35 595 37 160 1,13
—  w wieku produkcyjnym 117 746| 117 096| 116 960| 116565| 117 888 1,00
—  w wieku poprodukcyj-
nym 35 250 36 589 38 054 39 404 41 160 1,17

22 ROznica pomiedzy liczba ludnosci wg GUS, a Ewidencjg Ludnosci Urzedu Miasta Rzeszowa wynika
z odmiennej, w stosunku do ewidencji meldunkowej, metodologii i zasad stosowanych podczas spisow
powszechnych, ktére uzupetniane o biezace bilanse ludnosci, dostarczajg danych o jej liczbie.
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. . Dynamika
Liczba i struktura
. ., 2015 2016 2017 2018 2019 2019/2015
mieszkancow
[20]
Gmina Boguchwata
Liczba mieszkancow 19952| 20186| 20423| 20608| 20766 1,04
w tym:
—  w wieku przedproduk-
cyjnym 3949 4033 4094 4141 4195 1,06
—  w wieku produkcyjnym 12 521 12 547 12 636 12 682 12 682 1,01
—  w wieku poprodukcyj-
nym 3482 3 606 3693 3785 3 889 1,12
Gmina Lubenia
Liczba mieszkancow 6 448 6 422 6 438 6 428 6 439 0,99
w tym:
w wieku przedprodukcyjnym 1189 1148 1151 1140 1142 0,96
— w wieku produkcyjnym 4 010 4 005 3992 3979 3970 0,99
—  w wieku poprodukcyj-
nym 1249 1269 1295 1309 1327 1,06
Gmina Swilcza
Liczba mieszkancow 16282 | 16471| 16040| 16071| 16265 0,99
w tym:
— w wieku przedproduk-
cyjnym 3173 3227 3225 3190 3 265 1,02
—  w wieku produkcyjnym 10 308 10 365 9948 9 966 10 010 0,97
—  w wieku poprodukcyj-
nym 2 801 2 879 2 867 2 915 2 990 1,07
Gmina Tyczyn
Liczba mieszkancow 11556| 11748| 11916| 12003| 10499 0,91
w tym:
— w wieku przedproduk-
cyjnym 2 428 2471 2 505 2 551 2 209 0,91
— w wieku produkcyjnym 7179 7 267 7 349 7 334 6 397 0,89
—  w wieku poprodukcyj-
nym 1949 2 010 2 062 2118 1893 0,97

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.
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Dane zawarte w tabeli 2 ilustrujg w miare stabilng strukture aktywnosci zawodowej
mieszkancow. Na przestrzeni ostatnich pieciu lat w Rzeszowie oraz w gminie Boguchwata liczba
mieszkancow w wieku produkcyjnym nieznacznie wzrosta (odpowiednio 0 0,1 i 1,3% w latach
2015-2019). W wiekszosci gmin wzrosta natomiast liczba mieszkancéw w wieku poprodukcyj-
nym. Jedynie w gminie Tyczyn odnotowano spadek liczby mieszkancéw w wieku poprodukcyj-
nym. W Rzeszowie oraz w gminach Boguchwata i $Swilcza odnotowano przyrost liczby miesz-
kancow w wieku przedprodukcyjnym (odpowiednio o 13, 6 i 3%).

Prognozy demograficzne dla wojewddztwa podkarpackiego zaktadajg spadek liczby lud-
nosSci do 2040 r. o 6,4%. Przygotowana w 2014 r. przez GUS prognoza liczby ludnosci dla
Rzeszowa przedstawia odmienng sytuacje i zaktada wzrost liczby mieszkancéw miasta do 2040
r. 0 1%. W odniesieniu do liczb bezwzglednych prognoza ta jest nieaktualna, gdyz nie przewi-
dziano w niej przytgczenia do miasta nowych obszarow.

W latach 2016-2019 Rzeszéw odnotowat dodatnie saldo migracji, co przedstawiono w ta-
beli 3. Dodatnie saldo migracji odnotowaty takze gminy Boguchwata, Swilcza i Tyczyn. Jedynie
gmina Lubenia odnotowata w latach 2016-2019 ujemne saldo migracji. Dodatnie saldo migracji
Rzeszowa i kilku okolicznych gmin moze by¢ spowodowane naptywem ludnosci z dalszych ob-
szarOw wojewddztwa oraz innych wojewddztw w poszukiwaniu miejsc pracy i nauki. Tendencje
te determinowa¢ beda zmiany w ukfadzie komunikacyjnym i ofercie przewozowej, zwlaszcza

przebiegu tras, linii i czestotliwo$ci kursowania pojazddéw.

Tab. 3. Saldo migracji ludnosci Rzeszowa oraz miast i gmin obstugiwanych

rzeszowska komunikacjg miejska w latach 2016-2019

Dynamika
Migracje 2016 2017 2018 2019 2019/2016
[%0]
Miasto Rzeszow
Naptyw ludnosci 2925 3146 3501 3582 1,22
Odptyw ludnosci 1722 2117 2219 2266 1,36
w tym:
- na wie$ 1082 1325 1344 1 403 1,30
- do miast 633 782 849 863 1,36
- za granice 7 10 0 0 0,00
Saldo migracji 1203 1 029 1282 1316 1,09
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Dynamika
Migracje 2016 2017 2018 2019 2019/2016
[%0]
Gmina Boguchwala
Naptyw ludnosci 367 434 394 424 1,16
Odptlyw ludnosci 232 248 276 272 1,17
w tym:
- na wies 65 77 69 91 1,40
- do miast 165 171 207 181 1,09
- za granice 2 0 0 0 0,00
Saldo migracji 135 186 118 152 1,13
Gmina Lubenia
Naptyw ludnosci 70 80 72 62 0,88
Odplyw ludnosci 81 60 84 77 0,95
w tym:
- na wies 32 24 23 38 1,19
- do miast 48 34 52 39 0,81
- za granice 1 2 0 0 0,00
Saldo migracji -11 20 -12 -15 1,36
Gmina Swilcza
Naptyw ludnosci 253 212 205 284 1,12
Odptlyw ludnosci 158 145 180 133 0,84
w tym:
- na wie$ 47 39 40 41 0,87
- do miast 110 105 140 92 0,84
- za granice 1 1 0 0 0,00
Saldo migracji 95 67 25 151 1,59
Gmina Tyczyn
Naptyw ludnosci 227 285 216 234 1,03
Odptlyw ludnosci 96 135 189 139 1,48
w tym:
- na wies 24 52 36 22 0,92
- do miast 67 83 153 117 1,75
- za granice 5 0 0 0 0,00
Saldo migracji 131 150 27 95 0,73

Zrodto: dane GUS, www.stat.gov.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.
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Wskaznik bezrobocia dla Rzeszowa, wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2020 r., wynidst
5,7% (przy 6,1% w skali kraju). Liczba bezrobotnych wyniosta 7 357 osdb. Srednie wynagro-
dzenie brutto w Rzeszowie, wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., ksztattowato sie na poziomie
5117,26 zt (przy 5 181,63 zt przecietnie w Polsce oraz 4 388,16 przecietnie w wojewddztwie
podkarpackim).

Analize struktury wiekowej mieszkancoOw Rzeszowa przedstawiono na rysunku 9, nato-
miast na rysunku 10 przedstawiono analize struktury wiekowej mieszkancéw catego obszaru
obstugiwanego rzeszowska komunikacjg miejska.

Analiza wskazuje, ze okoto 43,6% mieszkancow obszaru obstugiwanego rzeszowskg ko-
munikacjg miejskg stanowig mieszkancy w wieku, w ktérym przystugujg uprawnienia do prze-

jazdow ulgowych i bezptatnych.

70 lat i wiecej
0,
11,2% 0-4 lata

65-69 lat 6,0%

6,1%
_\ _ 5-24 lata
i = i N 20 y 3%

25-64 lata
56,4%

Rys. 9. Struktura wiekowa mieszkancow Rzeszowa w 2019 r.

Zrédto: opracowanie wiasne, dane GUS, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.
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Rys. 10. Struktura wiekowa mieszkancow obszaru obstugiwanego
rzeszowska komunikacja miejska w 2019 r.

Zrédto: opracowanie wiasne, dane GUS, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

Prognozy demograficzne przewidujg, ze do 2040 r. zmniejsza¢ sie bedzie udziat osdb
w wieku 25-64 lat, a wiec z przedziatu wiekowego korzystajgcego w komunikacji miejskiej
przewaznie z biletdw normalnych (petnoptatnych). Wzrosénie jednoczesnie odsetek osdb naby-
wajacych uprawnienia ze wzgledu na wiek (cze$¢ segmentu pasazeréw komunikacji miejskiej
w wieku pow. 65. roku zycia).

Na koniec 2019 r. w Rzeszowie, wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, zarejestrowane
byto 147 894 pojazdy samochodowe i ciggniki, w tym 115 084 samochod6éw osobowych.
Wskaznik motoryzacji wyniést 587 samochoddw osobowych i 754 pojazdy samochodowe i cig-
gniki na 1 000 mieszkancow.

Na obszarze powiatu rzeszowskiego na koniec 2019 r., wedtug Banku Danych Lokalnych
GUS, zarejestrowane byto 135 927 pojazdéw samochodowych i ciggnikéw, w tym 95 438 sa-
mochoddw osobowych. Wskaznik motoryzacji w powiecie rzeszowskim wyniost 802 pojazdy
samochodowe i ciggniki oraz 563 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw.

W 2020 r. z uwagi na bardzo znaczace ograniczenia w mozliwosci korzystania z pojazdow
transportu publicznego, samochdd osobowy stat sie niezbednym elementem codziennego zy-

cia. Jednoczesne wprowadzenie w szerokim zakresie pracy oraz nauki zdalnej wptyneto na

67



public
Pt Scomatine Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030...

okresowe zmniejszenie ruchliwosci mieszkancow, dodatkowo powodujac znaczny spadek ren-
townosci przewozdw transportem zbiorowym. Mozna takze oczekiwaé, ze recesja gospodarki
spowodowana ograniczeniami wprowadzonymi niemal w catej Europie, wptynie na zmniejsze-
nie zainteresowania zakupami kolejnych pojazdéw i tempo przyrostu liczby pojazdéw i samo-
choddéw osobowych nieco ostabnie.

Spadek zaufania do pojazddw transportu zbiorowego, szczegdlnie w miastach, bedacy
efektem wprowadzonych ograniczen bedzie miat jednak negatywny skutek dla liczby przewo-
zonych pasazeréw komunikacjg miejska jeszcze przez kilka kolejnych lat.

Prognoza wskaznika motoryzacji przygotowana dla miasta Rzeszowa, uwzgledniajgca ne-
gatywne skutki ograniczen wprowadzonych w zwigzku z pandemiag koronawirusa oraz tylko
niewielkie ograniczenie obecnego tempa zmian jako efekt spowolnienia gospodarczego, za-
kfada wzrost liczby samochoddw osobowych do 146 740 w 2025 r. oraz do 180 188 w 2030 r.
Wskaznik motoryzacji, obliczony przy uwzglednieniu zmiany liczby ludnosci, wyniesie odpo-
wiednio 737 i 902 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow. Oznacza to przyrost liczby
samochoddéw osobowych w 2025 r. i 2030 r. o odpowiednio 25,7 i 53,85% w stosunku do
2018 r. Zmiany liczby samochod6éw osobowych w latach 2010-2018 wraz z prognozg do 2030 r.

przedstawiono na rysunku 11.
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Rys. 11. Liczba samochoddw osobowych zarejestrowanych w Rzeszowie

i jej prognoza do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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W roku szkolnym 2020/2021 w Rzeszowie funkcjonowato facznie 276 jednostek oswia-

towych. W gminie Boguchwata funkcjonowato tgcznie 26 jednostek edukacyjnych, w gminie

Lubenia — 5, w gminie Swilcza — 19 oraz w gminie Tyczyn — 13. Wykaz placéwek o$wiatowych

na terenie Rzeszowa oraz gmin obstugiwanych rzeszowska komunikacjg miejskg zaprezento-

wano w tabeli 4 i 5.

Tab. 4. Wykaz placowek oswiatowych na terenie Rzeszowa oraz gmin

obstugiwanych rzeszowska komunikacja miejskg — wg stanu na dzien
1 pazdziernika 2020 r.

Liczba placéwek

Jednostka stobkd brani:- licealnych,

‘o obké : .
administra- razem zl rzedw podstawo- i \;\;ycs o techni- policeal-
cyjna przec wych Przyspo- 1\ 6w, arty- | nych

szkoli sabiaja- e
cych yezny

Rzeszow 276 152 47 7 49 21
Gmina B -

mina Bogu 26 14 11 0 1 0
chwala

Gmina Lubenia 5 1 4 0 0 0
Gmina Swilcza 19 6 10 1 2 0
Gmina Tyczyn 13 6 6 0 1 0

Zrodto: dane Urzedu Miasta Rzeszowa oraz https://cie.gov.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

Tab. 5. Liczba uczniéw/dzieci uczeszczajacych do placowek oswiatowych

na terenie Rzeszowa oraz gmin obstugiwanych rzeszowska komunikacja miejska

— wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2020 r.

Liczba uczniéw/dzieci

Jednostka stobkd brani:- licealnych,

. ztobkow C . .
administra- razem i orzed podstawo- i \;\;ys o techni- policeal-
cyjna przec wych Przyspo- 1\ 6w, arty- | nych

szkoli sabiaja- e
cych yezny

Rzeszow 51 873 11 469 16 931 1130 18 379 3 964
Gmina Bogu-

na Bogu 2 820 013 1724 0 183 0
chwala
Gmina Lubenia 777 55 722 0 0 0
Gmina Swilcza 2539 424 1513 44 558 0
Gmina Tyczyn 1550 267 1091 0 192 0

Zrédto: dane Urzedu Miasta Rzeszowa oraz https://cie.gov.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.
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W Rzeszowie w roku szkolnym 2020/2021 do szkét uczeszczato 51 873 ucznidw i przed-
szkolakow. W szkotach w pozostatych gminach objetych planem uczyto sie od 777 do 2 820
uczniow.

W Rzeszowie w roku akademickim 2020/2021 funkcjonowato 7 uczelni wyzszych:

» Collegium Humanum, ul. Mitocinska 46, 35-232 Rzeszow;

» Politechnika Rzeszowska im. Ignacego tukasiewicza, al. Powstancow Warszawy 12, 35-
959 Rzeszow;

» Uniwersytet Rzeszowski, al. Rejtana 16c, 35-959 Rzeszéw;

= WSPIA Rzeszowska Szkota Wyzsza, ul. Cegielniana 14, 35-310 Rzeszow;

= Wyzsza Szkofa Inzynieryjno-Ekonomiczna z siedzibg w Rzeszowie, ul. Mitocinska 40, 35-
232 Rzeszow;

» Wyzsza Szkota Informatyki i Zarzadzania, ul. Sucharskiego 2, 35-225 Rzeszow;

» Wyzsze Seminarium Duchowne w Rzeszowie, ul. Witolda 11A, 35-302 Rzeszéw.

3.3. Czynniki spoteczne

Giéwne czynniki spoteczne determinujgce ksztatt oferty przewozowej przedstawiono

w tabeli 6.

Tab. 6. Czynniki spoteczne determinujace ksztatt oferty przewozowej

komunikacji miejskiej w Rzeszowie — stan na 30 wrzes$nia 2020 r.

Czynnik Wielkos¢
Liczba bezrobotnych w Rzeszowie* 6 181
Stopa bezrobocia w Rzeszowie* 4,8%
Liczba bezrobotnych w powiecie rzeszowskim 6 540
Stopa bezrobocia w powiecie rzeszowskim 8,7%
Stopa bezrobocia w wojewo6dztwie podkarpackim 8,9%
Stopa bezrobocia w Polsce 6,1%
Stopa bezrobocia w gminie Boguchwata* 6,5%
Stopa bezrobocia w gminie Lubenia* 8,9%
Stopa bezrobocia w gminie Swilcza* 7,4%
Stopa bezrobocia w gminie Tyczyn* 7,6%
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Polsce* 5 181,63 zt
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w wojewddztwie podkarpackim* 4 388,16 zt
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Czynnik Wielkos¢
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Rzeszowie* 5117,26 z
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w powiecie rzeszowskim* 4 304,89 z

*wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2019 r.

Zrédto: dane Urzedu Miasta Rzeszowa, dane GUS oraz www.polskawliczbach.pl.

Za pomoca ustug komunikacji miejskiej wiadze publiczne realizujg okreslone zadania po-
lityki spotecznej. W Rzeszowie, gtdwnym celem polityki spotecznej realizowanej za posrednic-
twem komunikacji miejskiej, jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu
spofecznego i materialnego, wymaganego przez nich poziomu mobilnosci.
Podstawowym narzedziem realizacji okreSlonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.
Na liniach komunikacji miejskiej w Rzeszowie obowigzywata taryfa optat wprowadzona
uchwatg Nr XVI/307/2019 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 16 lipca 2019 r. Na obszarze funkcjo-
nowania rzeszowskiej komunikacji miejskiej przewidziano jedng strefe taryfowg, za wyjatkiem
oferty biletéw , Autobus + pocigg”, w ktdrej wyodrebniono dwie strefy taryfowe.
Bilety jednorazowe i krétkoterminowe wystepowaty w formie biletdow 1-przejazdowych,
4-przejazdowych, czasowych 60-minutowych i 24-godzinnych. Cene biletu jednoprzejazdo-
wego normalnego — dostepnego w przedsprzedazy lub za pomocg systemu biletu telefonicz-
nego okreslono na poziomie 3,60 zt.
Oferte biletéw jednorazowych uzupetniaty:
= Dilety 1-przejazdowe, ktdérych cena jest uzalezniona od liczby pokonywanych przystankéw.
Cena tych biletéw jest atrakcyjniejsza w poréwnaniu do podstawowej oferty taryfowej.
Warunkiem skorzystania z tego rodzaju biletu jest obowigzek rejestracji wejscia i wyjscia
z autobusu za pomocg elektronicznej portmonetki na Rzeszowskiej Karcie Miejskiej;

» bilet trasowany na przejazd na odcinku Dworzec Gtéwny PKP — Dworzec Lokalny — na dzien
sporzadzania planu niedostepny w ofercie.

Bilety okresowe wystepowaty jako imienne — 5-dniowe, miesieczne, 30-dniowe, 90-
dniowe, 180-dniowe i semestralne. Bilety na okaziciela wystepowaty jako bilety miesieczne.
Bilety imienne miesieczne i 30-dniowe dostepne byty w dwdch wariantach: na 1 linie oraz
sieciowy. Cena biletu miesiecznego imiennego sieciowego stanowita réwnowartos¢ ponad 24
biletéw jednorazowych. Ceny biletow okresowych zostaty wiec tak skalkulowane, by zacheci¢
pasazerow do zakupu biletu okresowego i do korzystania z rzeszowskiej komunikacji miejskiej.
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Uzupetnienie oferty biletow obowigzujgcych w komunikacji miejskiej w Rzeszowie stano-
wity bilety ,Autobus + pocigg” dostepne dla pasazerow od 1 sierpnia 2017 r. Bilety te upowaz-
nialy do realizacji podrozy na terenie aglomeracji rzeszowskiej autobusami ZTM w Rzeszowie
oraz pociggami Polregio sp. z 0.0. W ofercie dostepne byty bilety 5-dniowe imienne, miesieczne
sieciowe, semestralne i wakacyjne. Bilety obowigzywaty na obszarze objetym stacjami/przy-
stankami:

» I strefa: Rzeszéw Gtowny, Rzeszdw Staroniwa, Rzeszéw Osiedle, Rzeszow Zwieczyca, Bo-
guchwata, Wistoczanka, Rzeszow Zateze, Strazéw, Rudna Wielka, Swilcza, Trzciana, Rze-
szow Zachodni, Mitocin, Zaczernie, Rogoznica k/Rzeszowa;

= II strefa: Glogéow Mip., Bedziemysl, Sedziszéw Mip., Krzemienica, tancut, Babica, Babica
Kolonia, Czudec.

Poza ww. biletami wystepowata dodatkowa oferta biletdéw miesiecznych dedykowanych
uczniom bedacych podopiecznymi MOPS-u oraz wakacyjne bilety miesieczne dla dzieci i mto-
dziezy.

Zakres ulg i uprawnien do ulgowych i bezptatnych przejazdéw komunikacjg miejska re-
guluje uchwata nr XIII/247/2015 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 7 lipca 2015 r. w sprawie usta-
nowienia ulg za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania
o charakterze uzytecznosci publicznej, w gminnych przewozach pasazerskich na terenie Gminy
Miasto Rzeszéw, ze zmianami.

Najistotniejsze zmiany w zasadach optacania za przejazd rzeszowskg komunikacjg miej-
skg wprowadzita uchwata nr LXIV/1499/2018 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 17 wrzesnia 2018
r. zmieniajgca uchwate Rady Miasta Rzeszowa w sprawie ustanowienia ulg za ustugi przewo-
zowe w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, w gminnych przewozach pasazerskich na terenie Gminy Miasto Rzeszdw. Zgodnie z §1
ust. 1. przywotanej uchwaty, do korzystania z bezptatnych przejazdéw rzeszowskg komunika-
Cjg miejskg uprawnione zostaty dzieci i mtodziez uczaca sie, mieszkajgca w Rzeszowie i ktdrej
rodzicie rozliczajg sie z podatku dochodowego od o0sdb fizycznych w Rzeszowie. Uchwatg
nr IX/173/2019 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 26 marca 2019 r. uprawnienie to zostato ogra-
niczone do ukonczenia 21 roku zycia.

W rzeszowskiej komunikacji miejskiej obowigzujg dwa rodzaje ulg: ustawowe oraz sa-
morzgdowe. Wysoko$¢ ulgi samorzgdowej byta rdzna w zaleznosci od biletu i wynosita dla
biletu jednoprzejazdowego 42%.

Zakres uprawnien do przejazdéw bezptatnych (dzieci do lat 7, uczniowie od rozpoczecia
do ukonczenia nauki nie dtuzej jednak niz do konca ukonfczenia 21 roku zycia, osoby w wieku

powyzej 70 lat, radni, umundurowani funkcjonariusze Strazy Miejskiej, bezrobotni korzystajacy
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z kontraktu socjalnego, osoby niezdolne do pracy i ich opiekunowie, inwalidzi, zastuzeni hono-
rowi dawcy krwi lub przeszczepdw, kombatanci, radni Rady Miasta Rzeszowa oraz radni gmin
z ktorymi miasto Rzeszow zawarto stosowne porozumienia miedzygminne, pracownicy opera-
tora wewnetrznego), jest zblizony do obowigzujgcych w innych miastach.

Zakres uprawnien do przejazddéw bezptatnych ustawowych i na podstawie biletow z ulga
ustawowg, wynika z przepisow prawa.

Uprawnienia do ulg samorzgdowych okresla uchwata Rady Miasta. Dotyczg one: dzieci
do 7 lat, ucznidw szkét publicznych i dziennych, inwalidéw stuchu, emerytéw, niepetnospraw-
nych i ich opiekundw, pobierajgcych rente rodzinng i studentéw studidow doktoranckich.

Za przewdz bagazu lub zwierzat nie pobierano optaty.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych sg podstawowym narzedziem reali-
zacji polityki spotecznej za posrednictwem transportu miejskiego. Szeroki zakres uprawnien do
przejazddw ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na zakres realizacji po-
lityki spotecznej i transportowej (mozliwosS¢ kreowania popytu w segmentach pasazerow
uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak strony, niekorzystnie
ksztaltuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac funkcjonowanie komunikacji miejskiej
w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.

Sprzedaz biletdw prowadzona jest:

w zakresie catego asortymentu biletdw — w Punktach Obstugi Podréznego, 7 lokalizacji

na obszarze miasta;

= w zakresie biletéw jednorazowych, krétkoterminowych i okresowych — biletomaty stacjo-
narne — 48 szt. na obszarze miasta;

= W zakresie biletéw jednorazowych i krétkoterminowych — biletomaty mobilne w pojazdach
— 150 szt.;

= w zakresie biletéw jednorazowych i krétkoterminowych — w zewnetrznych punktach sprze-
dazy (kioski, sklepy);

= w zakresie biletdw jednorazowych i krétkoterminowych — za posrednictwem telefondw ko-
maérkowych;

= w zakresie biletow krétkoterminowych — u kierowcy w pojezdzie;

= w zakresie biletébw okresowych — poprzez serwis internetowy E-BILET oraz zbiletem.pl.

Funkcjonujgcy w Rzeszowie system sprzedazy biletow, wykorzystujacy zréznicowane ka-
naty dystrybucji i nadajgcy mu cechy dystrybucji intensywnej, nalezy uznac¢ za wiasciwy i efek-

tywny.
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Strukture przejazddw w rzeszowskiej komunikacji miejskiej — w zaleznosci od przystugu-
jacej pasazerowi uldze — przedstawiono na rysunku 12. Strukture przychoddéw ze sprzedazy
biletéw — w podziale na rodzaje biletéw — przedstawiono na rysunku 13.

W strukturze przejazddw rzeszowskiej komunikacji miejskiej dominujgcy udziat posiadajg
osoby podrdzujgce na podstawie uprawnien do przejazdéow bezptatnych i ulgowych — 61%
wszystkich przejazddw. Ponadto zwraca uwage brak udziatu oséb podrdzujgcych bez waznego
biletu — tzw. gapowiczéw (brak takich danych). Biorgc pod uwage udziat tych oséb w innych
miastach (Lublin, Gdynia, Zamo$¢, Koszalin, Stupsk i inne) okreSlony na podstawie reprezen-
tatywnych wynikow badan marketingowych, nalezy przyjac, ze udziat takiej grupy pasazerow
bedzie stanowit w podrézach od 6 do 12%. Aby mdc zweryfikowac powyzsze dane nalezatoby

przeprowadzi¢ badania marketingowe dot. popytu i przychodowosci komunikacji miejskiej.

przejazdy na
podstawie biletéw

/— ulgowych - ulga
e ustawowa

21,0%

przejazdy na
podstawie biletow
ulgowych - ulga
samorzgdowa
19,0%

przejady bezptatne
21,0%

przejazdy na

podstawie biletow

normalnych
39,0%

Rys. 12. Struktura przejazdow w rzeszowskiej komunikacji miejskiej
w 2019 r.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM w Rzeszowie.

Pod wzgledem liczby sprzedawanych biletdw w Rzeszowie w 2019 r. dominowaty bilety

jednorazowe i krétkoterminowe — 97,9% liczby wszystkich sprzedanych biletow.
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Rys. 13. Struktura sprzedazy biletow rzeszowskiej komunikacji
miejskiej w 2019 r.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM w Rzeszowie.

3.4. Czynniki gospodarcze

W 2019 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowa-
dzace dziatalnoS¢ gospodarczg (62% podmiotdw). Wsrdd wszystkich podmiotéw gospodar-
czych, zdecydowang wiekszo$¢, tj. az 96%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Liczbe pod-
miotéw gospodarczych zarejestrowanych w poszczegélnych jednostkach administracyjnych

objetych planem, przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w Rzeszowie

i w gminach osciennych objetych planem — stan na 31 grudnia 2019 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych

Jednostka admi-

nistracyjna AT sek'For pu- | sektor pry- | spotki han- osoby fi-
bliczny watny dlowe zyczne
Miasto Rzeszéw 29 345 534 28 087 5081 18 090
Gmina Boguchwata 1804 26 1771 100 1512
Gmina Lubenia 359 9 347 20 283
Gmina Swilcza 1187 33 1148 92 965
Gmina Tyczyn 979 16 954 76 785
SZQZTniminy 4329 84 4220 288 3545
Ogotem 33674 618 32 307 5 369 21 635

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.
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W tabeli 8 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 8. Struktura podmiotéw gospodarczych w Rzeszowie i w gminach

osciennych objetych planem wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2019 r.

Ogétem pod- W tym rodzaj dziatalnosci
Jednostka admini- ~
swEe mioty gospo- | rolnictwo i ry- | przemyst i bu- pozostata
darcze bactwo downictwo dziatalno$é
Miasto Rzesz6w 29 345 125 4 340 24 880
Gmina Boguchwata 1804 15 450 1339
Gmina Lubenia 359 4 120 235
Gmina Swilcza 1187 15 280 892
Gmina Tyczyn 979 2 299 678
Razem gminy
. . 4 329 36 1149 3144
oscienne
Ogodtem 33674 161 5 489 28 024

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancdw pracujgcych na wiasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotéw gospodarczych w tych gminach, w ktdrych
gtéwny udziat w dziatalnosci gospodarczej mieszkancow majg indywidualne gospodarstwa
rolne.

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r. w gospodarce Rzeszowa dominowaty mikro-przedsie-
biorstwa zatrudniajgce do 9 osdb. Strukture wielkosci podmiotdw gospodarczych zarejestro-
wanych w Rzeszowie i gminach o$ciennych obstugiwanych rzeszowskg komunikacjg miejska,

zaprezentowano w tabeli 9.

Tab. 9. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w Rzeszowie

i w gminach osciennych objetych planem — stan na 31 grudnia 2019 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
edlrase salin w zaleznosci od liczby pracownikéw
nistracyjna owvzei
ogétem do 9 10-49 50-249 powyzej
250
Miasto Rzeszow 29 345 28 259 828 210 48
Gmina Boguchwata 1804 1753 46 3 2
Gmina Lubenia 359 342 16 1 0
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Liczba podmiotéw gospodarczych
Jedraarie sl w zaleznosci od liczby pracownikéw
nistracyjna owvzei
ogotem do9 10-49 50-249 o 25y0 L
Gmina Swilcza 1187 1140 41 6 0
Gmina Tyczyn 979 939 33 7 0
Razem gmin
Z 2P 4 329 4174 136 17 2
oscienne
Ogodtem 33674 32433 964 227 50

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrédto ruchu dla transportu zbiorowego,
a wiec zatrudniajgce powyzej 250 osdb, stanowity zaledwie 0,1% catkowitej liczby firm. Na
obszarze Rzeszowa funkcjonowato 10 podmiotéw gospodarczych zatrudniajgcych powyzej ty-
sigca osOb. Na obszarze gmin osSciennych takie podmioty nie wystepowaty.

Znaczace zrédha ruchu stanowig duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (in-
stytucje, szkoty). Sposrod wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Rzeszowie, ze
wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymie-

nione w p. 3.7.

3.5. Ochrona srodowiska naturalnego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego oraz wdrazania jest
zmniejszenie emisji do Srodowiska szkodliwych substancji wytwarzanych przez transport zbio-
rowy.

Elementy strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Rzeszowa wpisujq sie w zatoze-
nia Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zrOwnowazonego rozwoju sprzy-
jajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajagce m.in. promowanie bezpiecznego, czystego
i ekologicznego procesu wytwarzania energii oraz inteligentnych, ekologicznych i zintegrowa-
nych systemdw transportu zbiorowego. Jest takze zgodna z krajowym Planem Rozwoju Elek-
tromobilnosci w Polsce ,Energia dla przysztosci” oraz postanowieniami Strategii na rzecz Od-
powiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.).

Wdrozenie elementdw strategii przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji z transportu
oraz poziomu hatasu — poprzez dziatania prowadzace do zmniejszenia udziatu podrézy realizo-
wanych samochodami osobowymi na rzecz podrdzy rowerami oraz ekologiczng komunikacjg
miejskg, wprowadzenie taboru zeroemisyjnego do realizacji obstugi zadan wiasnych Rzeszowa,

stworzenie warunkéw do wzrostu udziatu indywidualnych pojazdéw elektrycznych w realizacji
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podrdézy, wdrazanie i promocje wspotdzielenia pojazddw, a takze alternatywnych zrédet ener-
gii.

Gtéwnymi czynnikami wplywajgcymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewddz-
twie podkarpackim oraz w Rzeszowie sg zdarzenia spowodowane dziatalnoscig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

* punktowa — z zaktadéw przemystowych, energetyki i komunalnych, w ktérych emisja wy-
stepuje miejscowo gtownie z procesdéw spalania oraz technologicznych;

* powierzchniowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z rozproszonymi
indywidualnymi zrédtami ciepta;

* liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

* niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Transport drogowy jest najwiekszym zrodtem emisji tlenkdw azotu do atmosfery, za-
rowno w Rzeszowie (46,8%), jak i w pozostatej czeSci wojewddztwa podkarpackiego (47,6%).
Transport drogowy jest takze odpowiedzialny za 10,9% emisji zanieczyszczen pytowych w Rze-
szowie oraz 5,2% w strefie podkarpackiej.

Najwiekszym zrodtem najwiekszej emisji liniowej w Rzeszowie sg drogi krajowe nr 19,
94 i 97 oraz gtdwne ulice w centrum miasta.

Istotng role odgrywa przede wszystkim $redniodobowa temperatura zewnetrzna powie-
trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecdw grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktére sg gtdwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-
sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach
spalania w gospodarstwach domowych najistotniejszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj sto-
sowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobdr parametréw spalania. Najwiekszg
emisjg charakteryzujg sie piece spalajgce niskiej klasy na paliwo state. Powodem znaczacej
niskiej emisji sg takze silniki spalinowe, wykorzystywane podczas krétkich tras przejazdu. Okre-
sowy wzrost zanieczyszczen wynika takze z uzytkowania silnikéw spalinowych, napedzajacych
wiekszos¢ eksploatowanych w miescie pojazddw, w okresie jesienno-zimowym, w niskiej tem-
peraturze. Emitujg one w tym czasie wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu na koniecznos¢ stoso-
wania bogatszej mieszanki oraz intensywniej zachodzace spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdédw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. Wielkos$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek

AdBlue, filtry DPF). Emisja zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez
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wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla no-
wych pojazdéw.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napeddw wiekszosci
uzytkowanych pojazdéw, w tym autobuséw, ciggnikdw i maszyn samobieznych. Badanie emisji
spalin emitowanych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rze-
czywistych warunkow jego uzytkowania (cykl WLTP?3). Norma emisji spalin wymagana dla
danego pojazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

W tabeli 10 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich
pojazddw uzytkowych. Oznaczenia poszczegdlnych norm cyframi rzymskimi dla ciezkich pojaz-

déw uzytkowych przyjeto zgodnie z prawodawstwem UE.

Tab. 10. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin wg norm
europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [gZ/kwWh] Emisja [m™]
Norma co HC NOXx PM (masa cza- .

(tlenek wegla) | (weglowodory) | (tlenki azotu) stek statych) Czastki state

EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO 11 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO 111 2,1 0,66 50 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

Na rysunkach 14 i 15 przedstawiono rozmieszczenie emisji punktowych w wojewodztwie

podkarpackim w zakresie PM10 i NOy z transportu drogowego.

23 WLTP — World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana proce-
dura badania pojazdéw lekkich).
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Rys. 14. Rozmieszczenie i tadunki PM10 z transportu drogowego

Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim. Raport wojewddzki za rok
2019, Rzesz6w 2020, s. 45.
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Rys. 15. Rozmieszczenie i tadunki NO« z transportu drogowego
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Zrédto: ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim. Raport wojewddzki za rok
2019’, Rzesz6w 2020, s 45.

W tabeli 11 zestawiono wyniki oceny jakosci powietrza w strefie miasto Rzeszow za 2019
r. przeprowadzonej przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Rzeszowie Departa-

mentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Tab. 11. Ocena jakosci powietrza w strefie miasto Rzeszéw w 2019 r.

ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

dla czasu usredniania
Wyszczegoblnienie ogotem
1 godz. 24 godz. rok

SO2 A A A -
NO2/NOx A A A -

Cco A - - -

PM10 A - A A

PM2,5 A - - -

B(a)P C - - -

Zrodbo: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim. Raport wojewddzki za rok
2019, Rzesz6w 2020, s. 47-92.

W ramach systemu pomiarowego w wojewddztwie podkarpackim dziatajg dwie sieci po-
miarowe — w stacjach automatycznych oraz w stacjach manualnych. W Rzeszowie funkcjonujg
dwie automatyczne stacje pomiarowe o symbolu PkRzeszPilsu oraz PkRzeszRejta, w ktorej
dokonuje sie codziennych pomiaréw stezen benzenu, tlenku wegla, NO,, PM10, PM2,5 oraz
SO,. Uzupetniajgco dokonuje sie pomiaréw manualnych.

Na rysunku 16 przedstawiono indeks jakosci powietrza dla stacji potozonych w Rzeszowie
i okolicach — dane z dnia 2 listopada 2020 r. Kolor ciemnozielony oznacza stan bardzo dobry,
a jasnozielony — dobry. Stany: umiarkowany, dostateczny, zty lub bardzo zty, w analizowanym

dniu nie wystapity.
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Rys. 16. Indeks jakosci powietrza w okolicach Rzeszowa
w dniu 2 listopada 2020 r.

Zrodio: www.powietrze.gios.gov.pl/pjp/current, dostep: 2 listopada 2020 r.

Oddziatywanie na Srodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 20
lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO III — pierwszg obowigzkowg takze dla autobusow),
moga hie spetniac zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploa-
tacji. Z kolei autobusy zeroemisyjne nie wprowadzajg z napedu zadnych zanieczyszczen do
atmosfery w miejscu ich uzytkowania.

Wdrozenie planu i elementéw strategii przyczyni sie do ograniczenia niskiej emis;ji
z transportu oraz poziomu hatasu — poprzez dziatania prowadzace do zmniejszenia udziatu
podrdzy realizowanych samochodami osobowymi na rzecz podrdzy rowerami oraz ekologiczng
komunikacjg miejskg, wprowadzenie taboru nisko- i zeroemisyjnego do realizacji obstugi zadan
wiasnych Rzeszowa, stworzenie warunkéw do wzrostu udziatu indywidualnych pojazdéw elek-
trycznych w realizacji podrézy, wdrazanie i promocje wspotdzielenia pojazddw, a takze alter-
natywnych zrodet energii.

Zadania wskazane do wdrozenia w niniejszym dokumencie realizowane bedg gtdéwnie
na terenach zabudowanych — w pasach drogowych lub w poblizu istniejgcych drég. Oznacza
to, ze nie przewiduje sie negatywnego ich wptywu na Srodowisko przyrodnicze, w tym na po-

tozone w granicach miasta obszary chronione.
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Obszarami chronionymi Natura 2000 na obszarze Rzeszowa i w gminach obstugiwanych
rzeszowska komunikacjg miejskg sg:
,Wistok Srodkowy z Doptywami” — PLH180030 z Zalewem Rzeszowskim;
= ,Mrowie taki” — PLH180043;
= ,Puszcza Sandomierska” — PLB180005.
Ponadto w Rzeszowie obszary chronione stanowig rezerwat lesny ,Lisa Gora” oraz 50
pomnikow przyrody zywej, w tym 8 zbiorowych — obejmujacych drzewa i ich zespoty. Obszary

chronione przedstawiono na rysunku 17.
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Rys. 17. Obszary chronione w Rzeszowie

Zrédto: geoserwis.gdos.pl/mapy, dostep: 2 listopada 2020 r.

Realizowane zadania nie bedg w zadnym stopniu ingerowaty w wymienione obszary
chronione. Ze wzgledu na zawarty w granicach Miasta obszar dziatai okreslonych w planie —
oraz proekologiczny ich charakter — mozna uzna¢, ze realizacja postanowien niniejszego do-
kumentu nie wptynie negatywnie na srodowisko przyrodnicze Rzeszowa.

Po zakonczeniu realizacji planu z elementami strategii, dzieki rozwojowi elektromobilno-

7 .

$ci, mozna oczekiwac dalszej poprawy jakosci Srodowiska, w szczegdlnosci stanu powietrza.
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Realizacja wptynie rowniez na polepszenie zdrowia publicznego, czyli nizsze koszty opieki zdro-
wotnej, zmniejszy tez negatywny wptyw transportu na Srodowisko naturalne oraz zwiekszy
atrakcyjnosc¢ turystyczng Rzeszowa.

Dodatkowym, pozytywnym wptywem na warunki zycia i zdrowie mieszkancéw, bedzie
zmniejszenie hatasu komunikacyjnego. Hatas na poziomie od 35 do 70 dB negatywnie wptywa
na uktad nerwowy cztowieka, powoduje zmeczenie i spadek wydajnosci pracy. Niekorzystne
objawy zdrowotne sg obserwowane przy diugotrwatej ekspozycji na hafas juz od poziomu
55 dB. Poziom hatasu pomiedzy 70 a 85 dB powoduje trwate pogorszenie stuchu i bole gtowy,
a powyzej 85 dB — jest przyczyng uszkodzen stuchu oraz zaburzen uktadu krazenia i nerwo-
wego oraz zmystu rownowagi. Rozwdj elektromobilnosci w Rzeszowie istotnie przyczyni sie do
ograniczenia hatasu emitowanego z transportu drogowego.

Podczas realizacji inwestycyjnych zadan budowlanych okreslonych w niniejszym planie
z elementami strategii mogg wystapic¢ oddziatywania krétkotrwate — ograniczone wytgcznie do
obszaru, na ktorym beda realizowane, niewykraczajgce tym samym poza teren Miasta.

Dla istotnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych realizowanych w ramach wdrozenia planu
i strategii, mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko, zostang opracowy-
wane indywidualne oceny oddziatywania na Srodowisko — wraz z odpowiednim zapewnieniem
udziatu spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji.

Na rysunku 18 przedstawiono obszary zagrozone powodzig — z prawdopodobienstwem
przynajmniej 0,2% (tj. raz na 500 lat). Obszarem zagrozonym jest dolina rzeki Wistok.

Realizacja zadan zaplanowanych w niniejszym dokumencie nie spowoduje zadnych
zmian w zakresie bezpieczenstwa powodziowego, a podjete dziatania nie bedg realizowane
na terenach nieobjetych zagrozeniem powodziowym.

Niniejszy dokument nie spowoduje znaczacego oddziatywania na Srodowisko oraz na ob-
szary Natura 2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $ro-
dowisko (Dz. U. 2020 r. poz. 283 ze zm.)).
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Rys. 18. Obszary zagrozone powodzia w Rzeszowie

Zrédto: mapy.isok.gov.pl/imap/, dostep: 2 listopada 2020 r.

3.6. Dostep do infrastruktury transportowej

Miasto RzeszOw

Rzeszéw jest waznym weztem komunikacyjnym regionu. W granicach miasta krzyzujq
sie miedzynarodowe trasy: E-40 — z Drezna do Lwowa i Kijowa, E-371 — z Gdanska przez

Warszawe, na Stowacje i potudnie Europy, a takze drogi krajowe nr 9 i nr 19, taczace kraje

skandynawskie i nadbattyckie z panstwami Europy $rodkowo-wschodniej. W odlegtosci ok.

4 km od centrum Rzeszowa przebiega autostrada A4 i droga ekspresowa S-19, a w odlegtosci

ok. 10 km znajduje sie miedzynarodowy port lotniczy Rzeszéw — Jasionka obstugujacy pota-

czenia pasazerskie (regularne i czarterowe) oraz przewozy towarowe (cargo). W obrebie lot-

niska funkcjonujg Aeroklub Rzeszowski oraz Osrodek Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rze-

szowskiej (jedyna w kraju cywilna szkota pilotow).
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Ponadto miasto Rzeszow posiada wezet kolejowy obstugujgcy przewozy pasazerskie:

» magistralna linia kolejowa E30 Zgorzelec — Przemysl;
* linia nr 71 relacji Ocice — Rzeszéw Gtéwny o znaczeniu krajowym;
* linia kolejowa nr 106 relacji Rzeszéw — Jasto 0 znaczeniu regionalnym.

Podstawowy uktad transportowy Rzeszowa, wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2020 r.,
tworzyto 587,96 km drog, w tym:
= 23,84 km drég krajowych;
= 17,09 km drég wojewddzkich;
= 132,82 km dr6g powiatowych;
= 171,49 km drég gminnych;
= 242,72 km drdg wewnetrznych.

Gtownymi ciggami komunikacyjnymi w miescie Rzeszéw sa:

* ul. Krakowska — al. Witosa — al. Batalionow Chtopskich — al. Powstancéw Warszawy —
al. Armii Krajowej — ul. Lwowska (droga krajowa nr 19/94 na terenie miasta);

= al. Rejtana;

= al. Pitsudskiego;

= al. Cieplinskiego — ul. Lisa-Kuli — pl. Sreniawitdw — Most Zamkowy — al. mjr. W. Kopisto;

= ul. Warszawska;

= ul. Lubelska;

= ul. Podkarpacka;

= ul. Dabrowskiego;

= al. Gen WH. Sikorskiego;

= al. Wyzwolenia;

= droga krajowa nr 97 (al. Zotnierzy I Armii Wojska Polskiego wraz z dojazdem do S-19 i A4);

= ul. Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty wraz z tgcznikiem do S-19;

= ul. Krogulskiego.

Miasto Rzeszow posiada infrastrukture ITS do zarzgdzania ruchem pojazdéw, sktadajacy
sie z komponentéw od réznych dostawcow, ktdre sg wykonane w réznych technologiach. W ra-
mach realizacji projektu ,Budowa systemu integrujgcego transport publiczny Miasta Rzeszowa
i okolic” zaprojektowano i uruchomiono w 2015 r. Rzeszowski Inteligentny System Transpor-
towy, w ramach ktérego wdrozono:
= System Zarzadzania Transportem Publicznym;
= System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej E-info;
= System Biletu Elektronicznego Komunikacji Miejskiej E-bilet;

= System Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym.

86



&
Pt Scomatine Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030...

Systemy te wspdtpracujg ze sobg poprzez bezposrednie integracje na poziomach baz
danych lub komunikujg sie po dedykowanych dla siebie protokotach.

W miescie funkcjonuje 66 skrzyzowan i przejs¢ dostosowanych do pracy w systemie ITS
oraz 38 tablic zmiennej tresci informujacych kierowcdw o warunkach drogowych. Na 20 skrzy-
zowaniach obowigzuje priorytet dla zbiorowej komunikacji publiczne;j.

W Rzeszowie istniejg buspasy w postaci wydzielonych paséw z przekroju drogowego.
Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2020 r. w Rzeszowie funkcjonowato 11 km buspaséw, ktore
zlokalizowane byty:

* na al. Sikorskiego;

» na al. Pitsudskiego na odcinku od mostu na Wistoku do ronda Dmowskiego oraz w kierunku
przeciwnym;

» na ul. Warszawskiej od skrzyzowania z al. Wyzwolenia do ronda Jana Pawia II i dalej ulica
Marszatkowska i od wiaduktu Tarnobrzeskiego do ronda Dmowskiego;

» na ul. Lubelskiej od skrzyzowania z al. Wyzwolenia do ronda Jana Pawia II i dalej ulica
Marszatkowska, przez wiadukt Tarnobrzeski do ronda Dmowskiego;

» na al. Cieplinskiego w kierunku ul. Dgbrowskiego buspasy obowigzujg na odcinku od ronda
Dmowskiego do ronda Pakostawa (na wysokosci komendy Panstwowej Strazy Pozarnej),
nastepnie za placem Sreniawitéw na ul. Dabrowskiego od skrzyzowania z ul. Reformacka
do skrzyzowania z al. Powstancow Warszawy;

» od Instytutu Muzyki na catej dtugosci ul. Dabrowskiego, pl. Sreniawitow, ul. Lisa-Kuli,
al. Cieplinskiego do ronda Dmowskiego;

» w kierunku Warszawy i Lublina buspasy wyznaczone zostaty od skrzyzowania z al. Pitsud-
skiego, na wiadukcie Tarnobrzeskim i ul. Marszatkowskiej do ronda Jana Pawta II.

Lokalizacje buspaséw na mapie Rzeszowa przedstawiono na rysunku 19.

Wydzielone odrebne pasy ruchu dla komunikacji publicznej na ulicach Rzeszowa obowia-
zujg tylko w dni powszednie w godzinach od 6:30 do 9:30 oraz w godzinach od 14:30 do
17:30. W pozostatym okresie z buspasow mogg korzysta¢ wszyscy uzytkownicy drég. W go-
dzinach obowigzywania buspaséw mogg korzystac z nich pojazdy komunikacji miejskiej, stuzby
ratunkowe, straz miejska, taksdéwki, motocyklisci oraz kierowcy samochoddw, ktorzy wiozg mi-

nimum dwoje pasazerow.
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Rys. 19. Buspasy na terenie Rzeszowa

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie www.erzeszow.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.,

podktad mapowy: www.openstreetmap.org

W Rzeszowie funkcjonuje strefa ptatnego parkowania?* — zarzadzana przez Miejskg Ad-
ministracje Targowisk i Parkingéw, w ktorej na dzien 15 paZzdziernika 2020 r. znajdowato sie
3 572 ptatne miejsca postojowe?. Strefa ptatnego parkowania obejmowata wybrane ulice

w centrum miasta, a jej zasieg przedstawiono na rysunku 20.

24 Ustalona uchwatg nr XVIII/372/2015 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 17 listopada 2015 r., zmieniong
uchwatg nr XXVII/578/2020 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 25 lutego 2020 r.
25 dane Urzedu Miasta Rzeszowa.

88



ublic
PtC'fA':s"um"g Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030...

,,,,,,,,,,,,,,

Rys. 20. Strefa platnego parkowania w Rzeszowie

Zrodio: www.erzeszow.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

Podstrefy I (niebieska), II (pomaranczowa), III (zielona) i IV (czerwona) réznig sie wy-
sokoscig optat wnoszonych za parkowanie pojazdéw w dni robocze w godzinach od 9:00 do
17:00. Optaty mogg by¢ wnoszone w formie zaptaty jednorazowej, w tym za pomocg aplikacji

89



public
Pt Scomatine Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030...

mobilnej lub w formie wykupu abonamentu. Opfaty abonamentowe sg zréznicowane w zalez-
nosci strefy, na ktérg obowigzuja.

Zwolnienie z opfat (tzw. optaty zerowe) dotyczy:

0sob niepetnosprawnych legitymujacych sie kartg parkingowa, o ktérej mowa art. 8 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012r., poz. 1137 z pozn.
zm.), jezeli pojazd oznaczony kartg parkingowg zaparkowany jest w miejscu przeznaczo-
nym dla tak oznaczonych pojazdow;
» taksowek na wyznaczonych miejscach postoju;
= stuzb miejskich i porzadkowych na czas wykonywania obowigzkdw stuzbowych pojazdami
samochodowymi zewnetrznie trwale oznakowanymi np. Straz Miejska, pogotowie gazowe,
pogotowie elektryczne, pogotowie cieptownicze, pogotowie wodociggowe;
» stuzb utrzymania drdg oraz dziatajgcych na zlecenie zarzadcy drogi.
Preferencyjne stawki abonamentu dostepne sa:
» dla 0sdb zamieszkujgcych na terenie strefy:
— na pierwszy i drugi pojazd w gospodarstwie domowym?® — 10 zt/miesiecznie;
— na trzeci i kazdy kolejny pojazd w gospodarstwie domowym?’ — 100 zt/miesiecznie;
» dla pojazdéw o napedzie hybrydowym w podstrefie ,1”, ,niebieskiej” facznie z podstrefg
L11”, ,pomaranczowg” — 100 zt miesiecznie,
» dla pojazdow o napedzie hybrydowym w podstrefie ,I1”, ,pomaranczowej” — 60 zt mie-
siecznie,
» dla pojazdéw o napedzie wytgcznie elektrycznym w podstrefie ,17, ,niebieskiej” tgcznie
z podstrefg ,I1”, ,pomaranczowg” — 1 zt miesiecznie.
Uzupetnieniem sieci drogowej jest transport kolejowy. Przez obszar miasta przebiegajg
linie kolejowe:
= nr 71 Tarnobrzeg (Ocice) — Rzeszéw;
* nr 91 Krakéw — Medyka;
* nr 106 Rzeszéw — Jasto.
Na obszarze Rzeszowa jest siedem stacji i przystankdw kolejowych: Rzeszéw Gtowny,
Rzeszéw Mitocin, Rzeszow Osiedle, Rzeszow Staroniwa, Rzeszéw Zachodni, Rzeszéw Zateze

i Rzeszéw Zwieczyca.

% Przez gospodarstwo domowe rozumie sie gospodarstwo prowadzone przez osobe ubiegajgcay sie
o abonament mieszkanca, samodzielnie zajmujgcg lokal albo gospodarstwo prowadzone przez te osobe
wspolnie z matzonkiem i innymi osobami stale z nig zamieszkujgcymi i gospodarujgcymi, ktore swoje
prawa do zamieszkiwania w lokalu wywodzg z prawa tej osoby — Uchwata Nr XVI11/372/2015 Rady
Miasta Rzeszowa z dnia 17 listopada 2015 r.

27 1bidem.
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W 2018 r. rozpoczeto realizacje projektu pt. ,,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej

— PKA: Budowa i modernizacja linii kolejowych oraz infrastruktury przystankowej", w ramach

ktérego zaplanowano budowe 5 km nowej linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszéw — Ja-

sionka, oraz budowe dodatkowych przystankéw kolejowych, mijanek, obiektow inzynierskich

oraz parkingdbw w systemie Park&Drive oraz montaz stojakéw rowerowych. Rozbudowane

i zmodernizowane zostang linie L 71 (Rzeszéw — Kolbuszowa), L 91 (Debica — Rzesz6w), L 91

(Rzeszow — Przeworsk), L 106 (Rzeszoéw — Strzyzdw). Zakres rzeczowy projektu obejmuije:

budowe nowych przystankéw (m.in. Rzeszow Dworzysko, Rzeszow Pétnocny, Rzeszéw
Wschodni, Rzeszéw Galeria, Rzeszéw osiedle Dgbrowskiego) przebudowe istniejgcych
przystankdéw (m.in. Rzeszéw Staroniwa, Rzeszéw Osiedle, Rzeszow Zwieczyca, Rzeszow
Zateze, Mitocin) oraz budowa mijanek;
budowe pofaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw — Jasionka.

W zakresie projektu realizowanego przez Miasto Rzeszéw powstana:
Rzeszéw Pin. — LK 91 (chodnik utwardzony, stojaki rowerowe na 10 miejsc postojowych);
Rzeszow Wschodni — LK 91 (parkingi na 20 miejsc postojowych, nawierzchnia utwardzona
drog i parkingéw, chodnik utwardzony — doj$cie do nowo wybudowanego peronu, stojaki
rowerowe na 10 miejsc postojowych, modernizacja instalacji elektroenergetycznej);
Rzeszow Pin. — LK 71 (parkingi na 20 miejsc postojowych, nawierzchnia utwardzona drég
i parkingéw, chodnik utwardzony — dojscie do nowo wybudowanego peronu, stojaki rowe-
rowe na 5 miejsc postojowych, modernizacja instalacji elektroenergetycznej);
Rzeszow Zwieczyca — LK 106 (parkingi na 20 miejsc postojowych, nawierzchnia utwardzona
drég i parkingéw, stojaki rowerowe na 5 miejsc postojowych, modernizacja instalacji elek-
troenergetycznej);

Mitocin (stojaki rowerowe na 5 miejsc postojowych).

Gmina Boguchwata

Przez obszar gminy Boguchwata prowadzi droga krajowa nr 19 (Radom — Rzeszéw —

Barwinek), bedaca czescig miedzynarodowej trasy E 371 oraz linia kolejowa nr 106 ze stacjg

Boguchwata i przystankiem Wistoczanka.

Uktad drogowy gminy Boguchwata tworza:
droga ekspresowa S-19 — dtugos¢ w granicach gminy 1,7 km;
droga krajowa nr 19 — dtugo$¢ w granicach gminy 8,3 km;
drogi powiatowe o tacznej dtugosci 54,4 km:
— nr 1340R - Bystrzyca — Nowa Wies;

— nr 1388R - Trzciana — Nos6wka — Zwieczyca;
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— nr 1391R - lwierzyce — Zgtobien — Przybyszéwka — Rzeszow;
— nr 1405R — Zarzecze — Siedliska;
— nr 1407R — Niechobrz — Mogielnica — Boguchwata;
— nr 1408R — Niechobrz — Boguchwata;
— nr 1409R - Zwieczyca — Niechobrz — Czudec;
— nr 1434R — Rzesz6w — Kielandwka;
— nr 1435R - dojazd do stacji PKP w Boguchwale;
— nr 1436R — Btedowa Zgtobienska — Zgtobien — Niechobrz;
» drogi gminne o facznej dtugosci ok. 122,3 km.

Gmina Lubenia

Na terenie gminy Lubenia wystepujg jedynie drogi powiatowe i gminne. Drogi te stano-
wig zasadniczy ukfad komunikacyjny gminy obstugujacy caty teren gminy tj. podstawowe jed-
nostki osadnicze i podstawowe obszary funkcjonalne. Sie¢ drog powiatowych umozliwia po-
wigzania funkcjonalne i komunikacyjne z przylegtymi obszarami.

Uzupetnienie sieci drég powiatowych stanowig drogi gminne. Obstugujg one gtdéwnie

przylegta zabudowe na terenie poszczegdlinych miejscowosci gminy.
Gmina Swilcza

Przez teren gminy przebiega centralnie réwnoleznikowo droga krajowa nr 4, bedaca cze-
$cig trasy E40 w relacji: Jedrzychowice — Katowice — Rzeszéw — Jarostaw — Korczowa, przeci-
najaca potozone potudnikowo miejscowosci Swilcza i Trzciana. Przez pétnocny obszar gminy
przebiega trasa autostrady A4. Przez wschodnig cze$¢ gminy przebiega fragment drogi eks-
presowej S-19, bedacy obecnie tgcznikiem pomiedzy weztem Rzeszéw-Zachéd na autostradzie
A4, a aktualnym przebiegiem drogi krajowej nr 4.

Przez p6tnocng cze$¢ gminy przebiega dwutorowa zelektryfikowana linia kolejowa, be-

daca czescig Miedzynarodowej trasy E30, z przystankami w Swilczy, Rudnej Wielkiej i Trzcianie.

Gmina Tyczyn

Gmine przecina ponad 8-kilometrowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 878 Rzeszéw — Dy-
lagéwka. Od niej odgateziajg sie drogi powiatowe o znaczeniu ponadlokalnym i lokalnym. Ich
dtugos¢ ogdtem wynosi ok. 29,04 km; s3 to drogi o nawierzchni asfaltowej. Pozostatg sie¢ drég
tworzg drogi gminne o facznej dtugosci ok. 99,09 km, z czego 69,05 km drég ma nawierzchnie

asfaltowa.
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3.7. Zrédta ruchu

Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2020 r., poza miastem Rzeszéw ustugi komunikacji
miejskiej realizowane byty w ramach porozumien na obszarze gmin: Boguchwata, Lubenia,
Swilcza i Tyczyn.

Gtownymi zrodtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zréwno-
wazonego rozwoju transportu zbiorowego, sg: rozmieszczenie skupisk mieszkalnych, szkdt
i uczelni wyzszych oraz miejsc pracy.

Przemieszczenia pasazeréw komunikacji miejskiej oraz wewnetrzny ruch samochodéw
osobowych koncentrujg sie w kierunku do srédmiescia i do dzielnic przemystowych. Natezenie
ruchu do $rédmiescia charakteryzuje sie wzgledng stabilnoscig, natomiast ruch do i z dzielnic
przemystowych jest silnie zréznicowany w zaleznosci od pory dnia. Poza aktualnymi trasami
tranzytowymi przebiegajgcymi przez miasto, ruch zmienia sie wraz ze zmianami strukturalnymi
w ich obszarach, zdeterminowanymi zmianami rodzaju i natezenia prowadzonej tam dziatal-
nosci gospodarcze;j.

Miasto Rzeszéw ma cztery wyraznie wyodrebnione obszary przemystowe: dwa obszary
potozone potudnikowo wzdtuz toréw kolejowych — w poétnocnej i potudniowej czesci miasta,
w tym rejon obiektdw Pratt & Whitney Rzeszéw SA, obszar pétnocny — wzdtuz prawego brzegu
rzeki Wistok oraz rejon elektrocieptowni.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrédfa poza miastem, dotyczy zaréwno tranzytu towa-
rowego, jak i podrdzy realizowanych samochodami osobowymi. Przejazdy pojazdami ciezaro-
wymi w znacznym zakresie dotyczg tranzytu miedzynarodowego drogami nr 4, 9 i 19. Naj-
wieksze natezenie ruchu dotyczy relacji Krakdw — Medyka.

Ruch zewnetrzny do i z Rzeszowa koncentruje sie na ciggach gtéwnych drég wylotowych.
Mniejsze znaczenie dla obstugi tego ruchu ma transport kolejowy.

Placowki oswiatowe, uczelnie wyzsze i zakfady pracy, sg podstawowymi zrédtami ruchu
wewnetrznego i zewnetrznego z gmin graniczgcych z Rzeszowem. Wazng role w ruchu we-
wnetrznym gmin graniczacych z miastem, odgrywajg dojazdy dzieci do szkot.

W tabeli 12 wymieniono lokalizacje najwiekszych szkét i placowek o$wiatowych w Rze-
szowie i gminach, ktére podpisaty z Rzeszowem porozumienia (uwzgledniono szkoty i placodwki

oswiatowe liczgce powyzej 300 ucznidw lub studentow).
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Tab. 12. Lokalizacja placowek oswiatowych w Rzeszowie i gminach obstugiwa-

nych rzeszowska komunikacja miejska — stan na rok szkolny 2020/2021

Liczba
Nazwa placowki oswiatowej Adres uczeszczajg-
cych
Rzeszow*

Ztobek Nr 1 Wesoty Mi$ ul. Piekna 18 150
Ztobek Nr 3 Krzy$ ul. Macieja Rataja 6 A 150
Ztobek Nr 8 Kajtek ul. Kazimierza Putaskiego 3B 129
Ztobek Nr 9 Puchatek ul. Podwistocze 20B 150
Ztobek Nr 10 Rumcajs ul. Stefana Starzynskiego 19 150
Ztobek Nr 11 Stoneczko al. prof. Adama Krzyzanowskiego 22 150
Ztobek Nr 12 Zwirek I Muchomorek ul. Jarostawa Dgbrowskiego 73 120
Ztobek Nr 5 Karolinka ul. Wotynska 4 155
Ztobek NR 7 CALINECZKA ul. Zielona 7 135
Muzyczne Przedszkole Publiczne Nr 14 ul. prof. Ludwika Chmaja 9a 118
::I:a:.raéf\i/jfn:;rhzaedszkole Niepubliczne ul. Powstarcéw Slaskich 1c 161
(Ijrr]ze"dszkole Niepubliczne "Kraina Usmie- ul. Kréla Stanistawa Augusta 29A 275
Erzzi:S:;kole Niepubliczne Akademia ul. Mita 6A 177
Przedszkole Publiczne Nr 1 ul. Beskidzka 5 172
Przedszkole Publiczne Nr 10 ul. Staroniwska 45 109
Przedszkole Publiczne Nr 11 ul. Mazurska 19 199
Przedszkole Publiczne Nr 12 ul. Antoniego Kopaczewskiego 1 142
Przedszkole Publiczne Nr 13 ul. Piastow 2 128
Przedszkole Publiczne Nr 16 ul. Jana Kochanowskiego 24 127
Przedszkole Publiczne Nr 17 ul. Witkacego 5 166
Przedszkole Publiczne Nr 18 ul. Jaskotcza 5 120
Przedszkole Publiczne Nr 19 al. prof. Adama Krzyzanowskiego 20 148
Przedszkole Publiczne Nr 2 ul. Fryderyka Szopena 11 111
Przedszkole Publiczne Nr 20 ul. Zwierzyniecka 32a 116
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Liczba
Nazwa placowki o$wiatowej Adres uczeszczajq-
cych

Przedszkole Publiczne Nr 21 al. prof. Adama Krzyzanowskiego 24 189
Przedszkole Publiczne Nr 23 ul. Klementyny Hoffmanowej 12 130
Przedszkole Publiczne Nr 26 ul. Rubinowa 4 126
Przedszkole Publiczne Nr 27 ul. Budziwojska 154 157
Przedszkole Publiczne Nr 28 ul. Obroncéw Poczty Gdanskiej 5 148
Przedszkole Publiczne Nr 29 ul. Stanistawa Wyspianskiego 16a 105
Przedszkole Publiczne Nr 3 ul. Kro$nienska 15a 216
Przedszkole Publiczne Nr 32 ul. Podwistocze 26A 144
Przedszkole Publiczne Nr 33 ul. bt. Karoliny 19 185
Przedszkole Publiczne Nr 34 al. Tadeusza Rejtana 30 223
Przedszkole Publiczne Nr 35 ul. bp. Jézefa Sebastiana Pelczara 3 267
Przedszkole Publiczne Nr 36 ul. kpt. Edwarda Brydaka 10 125
Przedszkole Publiczne Nr 37 ul. Stefana Starzynskiego 10 161
Przedszkole Publiczne Nr 4 ul. Jana i Jedrzeja Sniadeckich 18 110
Przedszkole Publiczne Nr 40 ul. Macieja Rataja 14 146
Przedszkole Publiczne Nr 42 ul. Romana Niedzielskiego 6 100
Przedszkole Publiczne Nr 43 ul. Cicha 5 143
Przedszkole Publiczne Nr 44 ul. Jarostawa Dabrowskiego 66a 171
Przedszkole Publiczne Nr 5 ul. Teofila Aleksandra Lenartowicza 13 148
Przedszkole Publiczne Nr 6 ul. Skrajna 1 123
ELZ;?)?ZE:;PUMCZW NF 7 im. Wandy ul. Kazimierza Pufaskiego 3A 121
Przedszkole Publiczne Nr 8 ul. Lwowska 17 116
Przedszkole Publiczne Nr 9 ul. Podwistocze 20 133
:%Zﬂ::g;?;ﬂlecg:;i;fjgi Serafitek ul. Ignacego tukasiewicza 16b 119
Przedszkole Publiczne Swietego Jézefa :
Zgromadzenia Sidstr Stuzebniczek NMP NP ul. Ignacego Paderewskiego 71 167
Przedszkole Publiczne Nr 24 ul. Krajobrazowa 7 146
Publiczne Przedszkole Nr 22 ul. Ofiar Katynia 11 127
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Liczba
Nazwa placowki oswiatowej Adres uczeszczajg-
cych
Publiczne Przedszkole Nr 38 al. Tadeusza Rejtana 28 149
Niepubliczna Szkota Podstawowa "Kraina
L " ul. Klonowa 10A 314
USmiechu
Niepubliczna Szkota Podstawowa Monte- , )
. ul. Konfederatow Barskich 40b 105
ssori
Publiczna Szkota Podstawowa im. Pauli
., . ul. Sanocka 70 414
Montal Siéstr Pijarek
Publiczna Szkota Podstawowa im. Sw. Jana ,
Pawla Ii Siéstr Prezentek ul. ks. Jozefa Jatowego 1 259
Publiczna Szkota Podstawowa Sidstr Naza- ,
ul. Sw. Jakuba 2 124
retanek
Publiczna Szkota Podstawowa Zakonu Pija-
,u l. 2na >z . W W_ vy ul. Battycka 33 387
réw im. Sw. Jozefa Kalasancjusza
Szkota Podstawowa Mistrzostwa Sporto- ;L
. P ul. Stanistawa Wyspianskiego 16A 141
wego Resovia
Szkota Podstawowa Mistrzostwa Sporto- L
ul. Adama Mickiewicza 1 126
wego Stal
Szkota Podstawowa Nr 1 im. Ad Mic- ,
.Z . wowa I 2 im. Adama Mic ul. Bernardynska 4 300
kiewicza
Szkota Podstawowa Nr 10 ul. Dominikanska 4 524
kota Podst Nr 11 im. Gen. Stani-
Szkota Podstawowa Nr 11 im. Gen. Stani ul. Podwistocze 14 07
stawa Maczka
Szkg’fa Podstawowa Nr 12 im. Juliana Przy- ul. Lwowska 17 305
bosia
kota Podst Nr 13 im. Sw. J
Szkota Podstawowa Nr 13 im. Sw. Jana ul. Skrajna 1 305
Kantego
Szkota Podstawowa Nr 14 im. Orlagt Lwow- .
. ul. Staroniwska 55 205
skich
Szkota Podstawowa Nr 15 ul. Budziwojska 154 561
Szkota Podstawowa Nr 16 ul. Bohateréw 1 519
Szkota Podstawowa Nr 17 z Oddziatami In-
tegracyjnymi im. 21 Brygady Strzelcéw ul. Bulwarowa 3 508
Podhalanskich
Szkota Podstawowa Nr 18 w Rzeszowie ul. bt. Karoliny 21 942
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Liczba
Nazwa placowki oswiatowej Adres uczeszczajg-
cych
Szkota Podstawowa Nr 19 im. Ks. Piotra i )
. ul. Piotra Skargi 3 371
Skargi
Szkota Podstawowa Nr 2 ul. Aleksandra Kaminskiego 12 376
Szkota Podstawowa Nr 21 im. Armii Krajo- .
. ul. Miodowa 6 615
wej
Szkota Podstawowa Nr 22 z Oddziatami In- .
. . L ul. Ptasia 2 296
tegracyjnymi im. Jarostawa Iwaszkiewicza
Szkota Podstawowa Nr 23 im. Jana Pawta
“Z wowa iir 22 1m W ul. bp. Jézefa Sebastiana Pelczara 3 653
Szkota Podstawowa Nr 24 im. Rudolfa Au- . . .
rigi ul. Piotra Czajkowskiego 11 567
Szkota Podstawowa Nr 25 im. P Ty- L
.Z . . ul. Stefana Starzynskiego 17 841
sigclecia
Szkota Podstawowa Nr 26 ul. Jarostawa Dabrowskiego 66a 174
Szkota Podstawowa Nr 27 im. |
. im- 1gnacego al. prof. Adama Krzyzanowskiego 24 778
Jana Paderewskiego
Szkota Podstawowa Nr 28 im. Ptk. Lukasza
o m ul. Ignacego Solarza 12 718
Cieplinskiego
kota Podst Nr 29 im. Tad
>z ,o.a oFls awowa Nr 29 im. Tadeusza ul. Partyzantow 10a 467
Kosciuszki
Szkota Podstawowa Nr 3 im. H ka Sien-
L m. renryka sien ul. Klementyny Hoffmanowej 11 441
kiewicza
kota Podst N iatami In-
Szkota _ods _a_wowa, r30z O"dd2|a_ am_| n al. Tadeusza Rejtana 30 478
tegracyjnymi im. Kréla Jana lii Sobieskiego
kota Podst Nr 31 im. Kazimi
S2ko a. odstawowa Nr 31 im. Kazimierza ul. Kazimierza Putaskiego 11 197
Putaskiego
Szkota Podstawowa Nr 34 im. Kréla Kazi-
. — ul. Matysowska 101 135
mierza Wielkiego
Szkofa Podstawowa Nr 4 im. J 11 So-
.Z ) wowa ir = im. Jana © ul. Debicka 288 284
bieskiego
Szkota Podstawowa Nr 5 im. Bohaterow 27 L,
i ul. Stocinska 4 831
Putku Piechoty
Szkota Podstawowa Nr 6 ul. Rubinowa 4 239
Szkota Podstawowa Nr 7 ul. Beskidzka 5 350
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Liczba
Nazwa placowki oswiatowej Adres uczeszczajg-
cych
Szkota Podstawowa Nr 8 ul. Antoniego Kopaczewskiego 2 466
Szkota Podstawowa Nr 9 ul. Mita 58 419
Szkota Podstawowa Sportowa Nr 33 ul. Hetmanska 38 124
Szkota Podstawowa Specjalna Nr 20 ul. Ofiar Katynia 1 155
Technikum Nr 1 ul. Ambrozego Towarnickiego 4 196
Technikum Nr 10 ul. Warszawska 20 732
Technikum Nr 11 ul. Warszawska 26a 517
Technikum Nr 12 ul. mjr. Henryka Sucharskiego 4 262
Technikum Nr 2 al. Tadeusza Rejtana 3 658
Technikum Nr 4 ul. Spytka Ligezy 12 875
Technikum Nr 5 ul. Klementyny Hoffmanowej 13 723
Technikum Nr 6 ul. Hetmanska 120 997
Technikum Nr 7 ul. Hetmanska 45A 908
Technikum Nr 8 ul. Wincentego Pola 1 640
Technikum Nr 9 ul. Adama Matuszczaka 7 695
Technikum TEB Edukacja ul. Stefana Zeromskiego 10 204
Technikum Zaktadu Doskonalenia Zawodo- ,
u N 'a caw al. Jozefa Pitsudskiego 2 298
wego
Akademickie Liceum Ogolnoksztatcgce ul. Antoniego Kopaczewskiego 2 235
Dqu.e;zyczne Llcleum Uniwersyteckie im. ul. Stanistawa Moniuszki 10 128
Stanistawa Baranczaka
I Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Ks. Stani- )
) ul. 3 Maja 15 755
stawa Konarskiego
11 Liceum Ogdlnoksztatcace im. Pik. Leo- ,
. g . qce Im ul. ks. Jozefa Jatowego 22 1029
polda Lisa-Kuli
111 Liceum Ogdlnoksztatcace ul. Fryderyka Szopena 11 1039
IV Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Mikotfaja
. g ace! ) ul. Jarostawa Dabrowskiego 82 1226
Kopernika
IX Liceum Ogdlnoksztatcgce Z Oddziatami . .
i . ul. Elizy Orzeszkowej 8a 560
Dwujezycznymi
Liceum Ogdlnoksztatcgce Dla Dorostych ul. mjr. Henryka Sucharskiego 4 262
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Liczba
Nazwa placowki oswiatowej Adres uczeszczajg-
cych
Liceum Ogdlnoksztatcgce Dla Dorostych
m 9 4 Y ul. 3 Maja 15 227
"Archimedes"
Liceum Ogdlnoksztatcgce Mistrzostwa L
9 . 4 ul. Stanistawa Wyspianskiego 16a 157
Sportowego Resovia
i , .
iceum Ogolnoksztatcace Mistrzostwa ul. Adama Mickiewicza. 1 111
Sportowego Stal
Liceum Plastyczne ul. Stanistawa Staszica 16A 277
Mundurowe Liceum Ogolnoksztatcgce Dla .
ul. Wincentego Pola 1 152
Dorostych
Publiczne Liceum Ogolnoksztatcace im.
n o9 acel ul. ks. Jozefa Jatlowego 1 619
Jana Pawia Il Siéstr Prezentek
V Liceum Ogolnoksztatcgce im. Krzysztofa
Kamila Baczynskiego Szkota Mistrzostwa ul. Hetmanska 38 334
Sportowego
VI Liceum Ogdlnoksztatcace ul. Ambrozego Towarnickiego 4 1082
VII Liceum Ogdlnoksztatcace al. Tadeusza Rejtana 3 109
VIII Liceum Ogolnoksztatcgce im. Stani- L
. g . q ul. Stanistawa Wyspianskiego 16a 379
stawa Wyspianskiego
X Liceum Ogdlnoksztatcace ul. mjr. Henryka Sucharskiego 4 101
X11 Liceum OgdlInoksztatcace Z Oddziatami
e . g- 22 Z I al. Tadeusza Rejtana 30 125
Integracyjnymi
Z Li Ogolnoksztatcace "Cosi-
aol?zne ceum -9 2 ! al. Tadeusza Rejtana 16¢ 276
nus
Branzowa Szkota I Stopnia Nr 6 ul. Spytka Ligezy 12 133
Branzowa Szkota I Stopnia Nr 8 ul. Warszawska 26a 337
Branzowa Szkota I Stopnia Nr 9 ul. Warszawska 20 103
Branzowa Szkota I Stopnia Zaktadu Dosko- , . .
. P 0sKo al. Jozefa Pitsudskiego 2 385
nalenia Zawodowego
Ogdlnoksztatcgca Szkota Muzyczna I Stop-
nii A Y P ul. Jana 111 Sobieskiego 15 143
Ogdlnoksztatcgca Szkota Muzyczna I Stop-
nii A Y P ul. Fryderyka Szopena 32 118
Ogodlnoksztatcgca Szkota Muzyczna 11 Stop-
_g q Y P ul. Fryderyka Szopena 32 100

nia
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Liczba
Nazwa placowki oswiatowej Adres uczeszczajg-
cych
Panstwowa Szkota Muzyczna I Stopnia im.
) Y pnia im ul. Jana Il Sobieskiego 15 211
Fryderyka Chopina
Panstwowa Szkota Muzyczna Il Stopnia ul. Fryderyka Szopena 32 113
Szkota Muzyczna Il Stopnia ul. Jana Il Sobieskiego 15 132
Eureka Policealna Szkota Medyczna ul. gen. Leopolda Okulickiego 20 232
Eureka Rzeszowska Szkota Policealna al. Tadeusza Rejtana 30 100
Medyczna Policealna Szkota Zawodowa ,
v ! z Wodow ul. ks. Jozefa Jatowego 22 288
"Tesla"
Niepubliczna Szkota Policealna TEB Eduka- .
cjla publicz z ! uxa ul. Stefana Zeromskiego 10 211
Policealna Szkota "Cosinus I" ul. ks. Jozefa Jatowego 14 807
Policealna Szkota Edukacji Europejskiej ul. Wincentego Pola 1 318
Policealna Szkota Zawodowa Centrum Na- .
. . . ul. 3 Maja 15 229
uki Biznesu | Administracji
Szkota Policealna Cent Nauki I Bi , ) .
,,.Z ; onceaina Lentrum Radki 1 Blznesu al. Jozefa Pitsudskiego 40 1013
Zak
Szkofa Policealna Opieki Medycznej "Zak" | al. Jbzefa Pitsudskiego 40 247
Szkota Policealna Wizazu I Stylizacji ul. Jana i Jedrzeja Sniadeckich 15 128
Gmina Boguchwata
Przedszkole Publiczne Kielanéwka 111 115
Punkt Przedszkolny "Z Kraina"
un rz.e szkolny "Zaczarowana Kraina Lutoryz 432 24
w Lutoryzu
Punkt Przedszkolny w Mogielnicy Mogielnica 167 60
Punll<t Przedszkolny Chatka Puchatka Niechobrz 679 64
w Niechobrzu
Punll<t Przedszkolny Kubusiowa Polana Niechobrz 549 42
w Niechobrzu
Punkt I,?rzedszkolny Teczowy Zakatek Noséwka 186 59
w Nosowce
Punkt Prze’dszkolny Kraina Krasnoludkéw Ractawéwka 215 81
w Ractawdwce
Punkt Przedszkolny Gumisi Dol .
unkt Przedszkolny Gumisiowa Dolina Wola Zglobieriska 140 51

w Woli Zgtobienskiej
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Liczba
Nazwa placowki oswiatowej Adres uczeszczajg-
cych
Punkt Przedszkolny Mali Odk Za-
unkt Przedszkolny Mali rywcy w Za Zarzecze 133 19
rzeczu
Punkt Przedszkolny Smerfolandi Zgtob- ,
_un rzedszkolny Smerfolandia w Zgtob Zgtobiert 70 60
niu
Niepubliczne Przedszkole Z Oddziatami In-
P . o . Boguchwata, ul. Techniczna 2B 21
tegracyjnymi Sikorki
Niepubliczne Przedszkole Terapeutyczne
B hwat I. Sport 12 2
Zuzia W Boguchwale oguchwara, Ul sportowa
Punkt Przedszkolny Kraina USmiechu w Bo- | Boguchwata, ul. Teodora Lubomir- 118
guchwale skiego 2
Przedszkole Publiczne w Boguchwale Boguchwata, ul. Techniczna 1a 147
Szkota Podstawowa im. Gen. Stanistawa Boguchwata, ul. Teodora Lubomir- 374
Maczka w Boguchwale skiego 2
Szkota Podstawowa Montessori z Oddzia-
. ) . i Z Boguchwata, ul. Suszyckich 9 114
fami Dwujezycznymi w Boguchwale
Szkota Podstawowa im. Armii Krajowej Kielanéwka 111 185
Szkota Podst im. Ksiedza Czestawa
. awowa-lm € Lutoryz 432 180
Przystasia w Lutoryzu
zkota Podstawowa im. Jana Pawia II
S2ko a_ oc_Is awowa im. Jana rawia Mogielnica 167 129
w Mogielnicy
Szk_o’fa PoFIstawowa Nr 2 im. Krélowej Ja- Niechobrz 549 %
dwigi w Niechobrzu
zkota Podstawowa Nr 1 im. Kréla Wiady-
Szkota ofjs awowa im. Krola Wady Dolny Niechobrz 679 125
stawa Jagietty
Szkota Podsitawowa im. Wincentego Wi- Noséwka 186 86
tosa w Nosowce
Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej | Ractawowka 215 156
Szkota Podstawowa w Woli Zgtobienskiej | Wola Zgtobienska 140 159
Szkota Podstawowa im. Kardynata Stefana ,
L m ) Y Zgtobien 71 126
Wyszynskiego w Zgtobniu
Liceum Ogdlnoksztatcace z Oddziatami
: g . qce 2 Boguchwata, ul. Suszyckich 11 183
Dwujezycznymi w Boguchwale
Gmina Lubenia
Niepubliczne Przedszkole w Sotonce Sofonka 23 55
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Liczba
Nazwa placowki oswiatowej Adres uczeszczajg-
cych
Szkota Podstawowa im. Ks. Mjr. F iszk
. vaim. 8. WT. Frandiszia 1 ubenia 100 313
tuszczki w Lubeni
Szkok?l Podstawowa im. Bt. Ks. J6zefa Ko- Siedliska 355 150
walskiego w Siedliskach
Ni li kofa Podst So-
iepubliczna Szkota Podstawowa w So Sotonka 23 24
fonce
kota Podst im. ] Pawta II
Szkota Podstawowa im. Jana Pawia Straszydle 155 185
w Straszydlu
Gmina Swilcza
Niepubliczne Przedszkole "Kolorowy Swiat .
L Btedowa Zgtobienska 99 23
Maluszka" w Btedowej Zgtobienskiej S g
Przedszkole im. Jana Pawta Il w Bratkowi- .
Bratkowice 407A 150
cach
Przedszkole w Dabrowie Dabrowa 51 49
Przedszkole w Swilczy Swilcza 116A 114
Niepubliczne Przedszkole " Bajkowy Zakg- | .
'epu .I z z .Z Jkowy caiq Swilcza 466 18
tek" Wioletta Cabaj
Przedszkole w Trzcianie Trzciana 193 B 70
Niepubliczna Szkota Podstawowa w Btedo- ,
.p s § Btedowa Zgtobienska 99 56
wej Zgtobienskiej
Niepubliczna Szkota Podstawowa w Bratko- )
. Bratkowice 150 65
wicach
Szkota Podstawowa Nr 1 im. Kardynata
L X Bratkowice 398 169
Stefana Wyszynskiego W Bratkowicach ratkowice
Szkota Pod_stawowa Nr 2 im. Jana Pawla Il Bratkowice 606 86
w Bratkowicach
kota Podst im. Konstytucji 3 Maj
Szkota oc.Is awowa im. Konstytucji aja Dabrowa 51 110
w Dabrowie
S-ZkC-)Jf&-l Podstawgwa Nr 1 im. Marii Konop- Mrowla 51 163
nickiej w Mrowli
Szkota Podstawowa Nr 2 w Mrowli Mrowla 79c 35
Szkota Podstawowa im. Stanistawa Damb-
§ wowa im. Stanisiawa ba Rudna Wielka 60 290

skiego w Rudnej Wielkiej
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Liczba
Nazwa placowki oswiatowej Adres uczeszczajg-
cych
Szkota Podstawowa im. $w. Jana Kantego | .
L 9| $wilcza 336 204
w Swilczy
Szkota Podstawowa w Trzcianie Trzciana 168 245
Szkota Specjalna Przysposabiajgca Do
ped] . 2ysp ' Mrowla 52 44
Pracy w Mrowli
Technikum w Trzcianie Trzciana 193 491
Liceum Ogdlnoksztatcgce w Trzcianie Trzciana 193 67
Gmina Tyczyn
Punkt Przedszkolny Przy Szkole Podstawo- | .
. . . Kielnarowa 53 10
wej w Kielnarowej
Punkt Przedszkolny Przy Szkole Podstawo-
u. zedsz yrizy sz W Borek Stary 67 23
wej w Borku Starym
Przedszkole Maluszkowo Tyczyn, ul. Stoneczna 1 9
Przedszkole Maluszkowo 2 Tyczyn, ul. Grunwaldzka 35 9
Niepubliczne Przedszkole Jezykowo-Ekolo- Tvezvn. ul. Tveznera 2A 42
giczne "Wesote Misie U Speakera" yean, t. Ly
Przedszkole Publiczne Zgromadzenia Sidstr Tvervn. ul. Swietedo Krzvza 3 174
Sw. Dominika yezyn, Ul SWIRteg Y
Szkota Podstawowa im. Stanistawa Sta-
. ) Tyczyn, ul. Putanek 4 543
szica w Tyczynie
Szkota Podstawowa im. Sw. Krolowej Ja-
. . Hermanowa 212 205
dwigi w Hermanowej
Szkota Podstawowa w Kielnarowej Kielnarowa 53 148
Szkota Podstawowa im. Wojska Polski
M. WOSKa FOISKI®A0 1 g orek stary 67 195
w Borku Starym
Liceum Ogdlnoksztatcace w Tyczynie Tyczyn, ul. Grunwaldzka 25 192

*dla Rzeszowa podano placowki liczace powyzej 100 ucznidw.

Zrédto: dane Urzedu Miasta Rzeszowa oraz https://cie.gov.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

Do generatoréw ruchu nalezy takze zaliczy¢ uczelnie wyzsze opisane w rozdziale 3.3.,

kampusy przy ul. Wincentego Pola, ul. Cwiklinskiej, ul. Cichej, ul. Ksiedza Jatowego oraz

obiekty przy ul. Grunwaldzkiej i al. Cieplinskiego.
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Poza placdwkami o$wiatowymi do najwazniejszych zrodet ruchu, do ktérych dostep po-

winna zapewni¢ komunikacja miejska sg urzedy, szpitale, zaktady opieki zdrowotnej, poste-

runki Policji i Strazy Miejskiej oraz najwieksze zaktady pracy.

Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilnosS¢ mieszkancow miast, wazng role odgry-

wajq takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzy-

tecznosci publicznej.

Wsrdd gtdwnych obiektdw w Rzeszowie, ktdre wptywajg na mobilno$¢ mieszkancow

i maja charakter ruchotworczy, nalezy wymienic:

» urzedy:

Urzad Miasta Rzeszowa, ul. Rynek 1 i inne lokalizacje na terenie Miasta;

Biura Informacji i Obstugi Mieszkancow oraz Punkty Obstugi Mieszkancow (al.: Kopisto
1, Pitsudskiego 44, Rejtana 65, ul.: Kopernika 15, Krakowska 20, Okrzei 1, pl. Ofiar
Getta 7);

Jednostki budzetowe miasta, w szczegdlnosci: Biuro Rozwoju Miasta Rzeszowa ul. ks.
J. Jatowego 23a, Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Jagiellonska 26, Miejski Zarzad
Drég i Straz Miejska, ul. Targowa 1, Zarzad Transportu Miejskiego, ul. Trembeckiego 3;
Powiatowy Urzad Pracy, ul. Partyzantéw 1a;

Wojewddzki Urzad Pracy w Rzeszowie, ul. Lisa-Kuli 20;

Miejski OSrodek Pomocy Spotecznej w Rzeszowie, ul. Jagielloriska 26;

Starostwo Powiatowe w Rzeszowie, ul. Grunwaldzka 15;

Pierwszy Urzad Skarbowy w Rzeszowie, ul. Podwistocze 42;

Drugi Urzad Skarbowy w Rzeszowie, ul. Siemienskiego 18;

Urzad Statystyczny w Rzeszowie, ul. Sobieskiego 10;

Izba Skarbowa w Rzeszowie, ul. Geodetéw 1;

Podkarpacki Urzad Wojewoddzki, ul. Grunwaldzka 15;

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podkarpackiego, ul. Grunwaldzka 15;

Urzad Celny w Przemyslu, Oddziat Celny w Rzeszowie, ul. Przemystowa 14;
Podkarpacki Oddziat Wojewddzki Narodowego Funduszu Zdrowia, ul. Zamkowa 8;
Zaktad Ubezpieczen Spotecznych, al. Pitsudskiego 12;

Urzad Gminy Krasne, Krasne 121;

Urzad Miejski w Tyczynie, ul. Rynek 18;

Urzad Gminy Swilcza, Swilcza 168;

» kina, muzea i inne instytucje kultury, placowki o$wiatowe:

Filharmonia Podkarpacka im. A. Malawskiego, ul. Chopina 30;

Teatr im. Wandy Siemaszkowej, ul. Sokola 7;
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— Teatr ,Maska”, ul. Mickiewicza 13;
— Teatr ,Przedmiescie”, ul. Reformacka 4;
— Teatr ,Nowy” w Rzeszowie, al. Rejtana 23;
—  Wojewddzki Dom Kultury w Rzeszowie, ul. Okrzei 7;
— Miodziezowy Dom Kultury w Rzeszowie, al. Pitsudskiego 25;
— Rzeszowski Dom Kultury, ul. Staromiejska 43a;
— Wojewodzka i Miejska Biblioteka Publiczna, ul. Sokola 13;
— Centrum Sztuki Wokalnej, ul. Jagiellonska 6;
— Dom Sztuki, ul. Sobieskiego 18;
— Muzeum Okregowe w Rzeszowie, ul. 3 Maja 19;
— Muzeum Historii Miasta Rzeszowa, ul. Rynek 12;
— Muzeum Diecezjalne w Rzeszowie, ul. Zamkowa 4;
— Muzeum Dobranocek ze zbiorow Wojciecha Jamy w Rzeszowie, ul. Mickiewicza 13;
— Muzeum towiectwa w Rzeszowie, ul. Ksiedza Jatowego 25;
— Muzeum Mleczarstwa w Rzeszowie, ul. Warszawska 20;
— Muzeum Uniwersytetu Rzeszowskiego, al. Rejtana 16c;
—  Muzeum Skarbéw Matki Ziemi w Rzeszowie, ul. 3 Maja 9;
— Kino Helios w Galerii Rzeszdw, al. Pitsudskiego 44;
— Kino Helios, al. Powstancéw Warszawy 14;
— Kino Zorza, ul. 3 Maja 28;
— Multikino, al. Majora Wactawa Kopisto 1;
= gzpitale:
— SP ZOZ Nr 1 Szpital Miejski im. Jana Pawia II, ul. Rycerska 4;
— Szpital Wojewodzki Nr 2 w Rzeszowie, ul. Lwowska 60;
—  Wojewodzki Szpital Specjalistyczny, ul. Szopena 2;
— Specjalistyczny Zespét Gruzlicy i Chordb Ptuc, ul. Rycerska 2;
— Zespot Opieki Zdrowotnej MSWIA, ul. Krakowska 16;
= wielkopowierzchniowe obiekty handlowe:
— Centrum Kulturalno-Handlowe Millenium Hall, al. Kopisto 1;
— Galeria Rzeszdw, al. Pitsudskiego 44;
— Galeria Nowy Swiat, ul. Krakowska 20;
— Park Handlowy Nova: Castorama, al. Rejtana 67;
— Plaza Rzeszow, al. Rejtana 65;
— Centrum Handlowe Stara Szwalnia, ul. Okulickiego 10;

— Centrum Handlowe Europa II, al. Pitsudskiego 34;
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E.LECLERC: Galeria Lazur, ul. Rejtana 69;
Castorama, ul. Rejtana 67;

Galeria Budziwdj, ul. Budziwojska 327;

Galeria Trend, ul. Leska 2;

Centrum Handlowe Capital Park, ul. Rejtana 23;
Centrum Handlowe Ameryka, al. Pitsudskiego 40/13;
Centrum Handlowe Rejtan, WCH Full-Market, ul. Rejtana 53;
Centrum Handlowe Respan, al. Rejtana 53a;

Center Park, al. Pitsudskiego 25;

Dom Handlowy Pionier, ul. Grottgera 10;

Outlet Graffica, ul. Jagiellonska;

Galeria Paniaga, ul. 3 Maja 13;

MAKRO Rzeszéw, al. Armii Krajowej 92;

Media Markt, al. Rejtana 36;

Merkury Market, al. Rejtana 2-4;

Pasaz Rzeszdw, ul. Stowackiego 16;

OBI, ul. Podkarpacka 4;

PMB Majster Rzeszéw, ul. Przemystowa 3;

Bil, al. Witosa 21;

Centrum Handlowe Auchan: Leroy Merlin, Krasne 20.

obiekty sportowe:

Regionalne Centrum Sportowo-Widowiskowe ,,Podpromie” im. J. Strzelczyka, ul. Pod-
promie 10;

Stadion Miejski ,STAL”, ul. Hetmanska 69;

Stadion Resovia, ul. Wyspianskiego 22;

Stadion Podhalanczyk TS Walter, ul. Langiewicza 27;

Rzeszowski Osrodek Sportu i Rekreacji (hala sportowa, ptywalnia, baseny, lodowisko,
korty), ul. Ksiedza Jatowego 23a;

Hala Sportowa Uniwersytetu Rzeszowskiego, ul. Kasprowicza 1;

Hala Sportowa Uniwersytetu Rzeszowskiego, ul. Hoffmanowej 25;

Hala Sportowa Politechniki Rzeszowskiej, ul. Poznanska 2a;

Hala Sportowa Policyjnego Towarzystwa Sportowego Walter, ul. Langiewicza 27;
Kryta Ptywalnia WSK-PZL, ul. Matuszczaka 7;

Kryta Ptywalnia ,Delfin”, al. Rejtana 30;

Kryta Ptywalnia ,Muszelka”, ul. Starzynskiego 17;
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Kryta Ptywalnia ,Karpik”, ul. Solarza 12;

Kapielisko Zalew ,Zwirownia”, ul. Kwiatkowskiego.

Jednostkami organizacyjnymi a zarazem najwazniejszymi obiektami uzytecznosci pu-

blicznej poza Miastem na terenie obstugiwanym przez rzeszowskg komunikacje miejskg sa:

=W

=W

=W

=W

gminie Boguchwata:
Urzad Miejski, ul. Suszyckich 33, Boguchwata;
Lokalny Osrodek Kultury ,Wspdlnota” w Zgtobniu, Zgtobien 77;
Lokalny Osrodek Kultury "Razem" w Niechobrzu, Niechobrz 278;

Gminna Biblioteka Publiczna w Boguchwale, ul. Dr. Tkaczowa 146, Boguchwata;

Miejski OSrodek Pomocy Spotecznej w Boguchwale, ul. Suszyckich 33, Boguchwata;

gminie Lubenia:
Urzad Gminy, Lubenia 131;
Osrodek Zdrowia w Lubeni, Lubenia 374;
Osrodek Zdrowia Siedliska, ul. Siedliska 386, Lubenia;
Urzad Pocztowy w Lubeni, Lubenia;
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej, Lubenia 131;
Gminna Biblioteka Publiczna w Lubeni, Lubenia 131;
Gminna Biblioteka Publiczna w Lubenia. Filia w Straszydlu;
Gminna Biblioteka w Lubeni. Filia w Siedliskach;
Gminny Osrodek Kultury w Lubeni, Lubenia 131;

gminie Swilcza:
Urzad Gminy, Swilcza 168;
Gminny Oérodek Pomocy Spotecznej w Swilczy, Swilcza 168;

Gminne Centrum Kultury Sportu i Rekreacji w Swilczy z siedzibg w Trzcianie, Trzciana

353 C;

Gminna Biblioteka Publiczna w Swilczy z siedzibg w Trzcianie, Trzciana 353 C;
gminie Tyczyn:

Urzad Miejski, Rynek 18, Tyczyn;

Miejska i Gminna Biblioteka Publiczna w Tyczynie, ul. Mickiewicza 1, Tyczyn;

Miejsko-Gminny Osrodek Kultury im. Katarzyny Sobczyk w Tyczynie, ul. Mickiewicza 1,

Tyczyn;
Miejsko-Gminny Os$rodek Pomocy Spotecznej, Rynek 18, Tyczyn.
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3.8. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego w Rzeszowie

W latach 2010-2015 Gmina Miasto Rzeszow zrealizowata projekt pn. ,Budowa systemu
integrujgcego transport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic”, w ramach Programu Operacyj-
nego Rozwdj Polski Wschodniej 2007-2013, o wartosci 330 823,9 tys. zt, z dofinansowaniem
w wysokosci 250 040,5 tys. zt ze Srodkéw Unii Europejskiej oraz 957,7 tys. zt z budzetu pan-
stwa.

Strategicznym celem projektu byta poprawa funkcjonalnosci transportu miejskiego po-
przez zapewnienie efektywnego transportu wewnatrz Rzeszowa oraz poprawe dostepu do cen-
tralnych rejondw miasta. Realizacja projektu wptyneta na wzrost atrakcyjnosci aglomeracji rze-
szowskiej, zwiekszajac potencjat rozwojowy miasta.

W ramach projektu zrealizowano inwestycje polegajgce na:

wdrozeniu Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym,
w tym:

— Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym;

— Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym;

— Systemu Informacji Pasazerskiej;

— Systemu Elektronicznego Poboru Optat;

zakupie 80 szt. fabrycznie nowych, niskopodtogowych, spetniajgcych aktualne normy

EURO, autobuséw komunikacji miejskiej — 50 szt. zasilanych olejem napedowym (30 po-

jazdow o dtugosci 12 m i 20 pojazdédw o dtugosci 10 m) oraz 30 szt. zasilanych CNG

(o dtugosci 12 m);

» przebudowie lokalnego uktadu komunikacyjnego, w tym wydzielenie pasdéw autobusowych
oraz przebudowe skrzyzowan z wykonaniem $luz dla autobuséw.
Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym sktada sie z trzech elementéw:
— systemu sterowania sygnalizacjg $wieting, pozwalajgcego na utrzymywanie ptynnosci ru-
chu i skrécenie do minimum czasu oczekiwania na skrzyzowaniach;

— systemu priorytetowania pojazdéw transportu zbiorowego, przydzielajacego w pierwszej
kolejnosci prawo przejazdu Srodkom komunikacji publicznej;

—  systemu informacji dla kierowcow, wykorzystujgcego znaki zmiennej tresci, pozwalajac na
szybkie informowanie o utrudnieniach, zmianach organizacji ruchu i objazdach.

Systemu Zarzgdzania Transportem Publicznym umozliwia lokalizacje pojazdéw, zliczanie
pasazeréw oraz kontrole standarddw jakosciowych, pozwala takze na elastyczne reagowanie
na biezace potrzeby pasazerdw, poprzez zmiany rozktadow jazdy, algorytmow sterowania itp.
Systemu Informacji Pasazerskiej obejmuje zarzadzanie tablicami dynamicznej informacji

pasazerskiej na przystankach.
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Systemu Elektronicznego Poboru Optat wprowadzit w Rzeszowie bilet elektroniczny (e-
Bilet).

Jednoczes$nie wprowadzona zostata platforma teleinformatyczna dla systemu ITS, sta-
nowigca radiowy kanat transmisyjno-informacyjny, integrujgcy powyzsze systemy.

Kontynuacjg tego przedsiewziecia byta realizacja w latach 2010-2015 projektu inwesty-
cyjnego pn. ,Rozbudowa inteligentnego systemu transportu drogowego na terenie miasta Rze-
szowa”, w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, o wartoéci 16 233,6
tys. zt, z dofinansowaniem w wysokosci 12 383,0 tys. zt ze srodkéw Unii Europejskiej.

W ramach projektu zrealizowano inwestycje polegajace na:

»  zakupie i montazu 89 szt. tablic dynamicznej informacji w ramach Systemu Informacji
Pasazerskiej;

= zakupie i montazu 9 e-kioskéw publicznej informacji o komunikacji miejskiej;

=  zakupie i montazu 5 stacji dynamicznego wazenia pojazdow.

W ramach perspektywy finansowej 2014-2020 Gmina Miasto Rzeszéw realizuje trzy zna-
czace projekty inwestycyjne w zakresie transportu publicznego:
= ,Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie” — projekt zrealizowany;

~Integracja roznych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie”;
= ,Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie”;

Ww. projekty s realizowane w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia, O$
Priorytetowa II Nowoczesna Infrastruktura Transportowa, Dziatanie 2.1 Zrdwnowazony trans-
port miejski. Celem gtéwnym projektow jest poprawa funkcjonalnosci transportu publicznego
aglomeracji rzeszowskiej poprzez zapewnienie efektywnego transportu publicznego, co przy-
czyni sie do zwiekszenia potencjatu rozwojowego i atrakcyjnosci aglomeracji rzeszowskiej oraz
wzrostu mobilnosci mieszkancow. Cel ten zamierzano osiggnac poprzez realizacje celéw szcze-
gbtowych m.in.: zwiekszenia udziatu przyjaznego dla Srodowiska publicznego transportu w ob-
studze mieszkancow, integracje transportu publicznego z komunikacjg indywidualng, zwiek-
szenie liczby pasazerdw transportu publicznego, a w konsekwencji — zmniejszenie liczby osob
uzytkujgcych samochody osobowe.

Realizacje celdow i zamierzen zaburzyt wybuch pandemii koronawirusa SARS-CoV-2.
W wyniku ograniczen mobilnosci mieszkancéw oraz napetnien Srodkéw transportu publicz-
nego, wprowadzonych w zwigzku ze stanem epidemii COVID-19, osiggniecie tych celdéw w naj-
blizszym okresie kilku lat jest mato prawdopodobne.

Projekt ,,Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie” zrealizowany zostat w la-
tach 2014-2019, a jego warto$¢ wyniosta 211 105,7 tys. zt, w tym dofinansowanie
141 244,2 tys. zt.
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Projekt sktadat sie z oSmiu komponentéw, w tym szesciu inwestycyjnych:

A. ,Zakup nowoczesnego niskoemisyjnego taboru autobusowego wraz z budowg infra-
struktury do tadowania energii elektrycznej”;

= B. ,Infrastruktura przystankowa i dworcowa”;

= C. ,Infrastruktura drogowa — ulice”;

= D. ,Infrastruktura drogowa — skrzyzowania”;

= E.,Infrastruktura pieszo-rowerowa”;

= F. ,Inteligentny System Transportowy (ITS)”.

W ramach komponentu A zrealizowano w latach 2017-2019 zakup 50 szt. fabrycznie
nowych autobuséw niskopodtogowych: 10 szt. Autosan SanCity 12LF, zasilanych olejem nape-
dowym, spetniajgcych norme EURO VI, 30 szt. Solaris Urbino 18, zasilanych olejem napedo-
wym, spetniajgcych norme EURO VI, oraz 10 szt. zeroemisyjnych autobuséw elektrycznych
Solaris Urbino 12 electric z zasilaniem odwréconym pantografem oraz silnikami zainstalowa-
nymi na osi napedowej. Wszystkie autobusy wyposazone sg w klimatyzacje przestrzeni pasa-
zerskiej, GPS, oswietlenie LED, przyklek, system informacji pasazerskiej wizualnej i gtosowej
monitoring i wifi.

W ramach komponentu zakupiono i wybudowano takze infrastrukture dotadowania au-
tobuséw elektrycznych — 2 stacje pantografowe szybkiego tadowania przy pl. Dworcowym oraz
10 stacji plug-in tadowania wolnego na zajezdni autobusowej przy ul. Lubelskiej, wraz ze sta-
cjami trafo i kablami zasilajgcymi oraz przebudowg placu postojowego z ogrodzeniem na za-
jezdni.

W ramach komponentu B przebudowano 138 zatok autobusowych (krawezniki wkleste,
udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych) oraz 138 zespotdw przystankowych (wyposazenie
w roznej konfiguracji, zasilanie fotowoltaiczne), oraz wybudowano Dworzec Lokalny z parkin-
giem K&R i petle autobusowg przy ul. Baligrodzkiej.

W ramach komponentéw C, D i E wybudowano wybrane odcinki drég, rondo, drogi ro-
werowe, chodniki oraz przebudowano skrzyzowania i ciggi pieszo-rowerowe.

W ramach komponentu F rozbudowane zostaty systemy: Obszarowego Sterowania Ru-
chem Drogowym, Zarzadzania Transportem Publicznym, w tym dla Dworca Lokalnego oraz
rozbudowano platforme teleinformatyczng. Inwestycja w Dworzec Lokalny polegata na wybu-
dowaniu budynku zawierajgcego: poczekalnie z toaletami, punkt informacji pasazerskiej, kasy,
przechowalnie bagazu, pomieszczenie dyzurnego ruchu, a takze przebudowe placu z urzadze-
niem parkingdéw Kiss&Ride oraz Bike&Ride i nowych stanowisk odjazdowych z zadaszeniem,

tawkami i informacjg pasazerska.
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Projekt ,, Integracja roznych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie” znaj-
duje sie w fazie realizacji z planowanym zakoriczeniem w IV kwartale 2023 r., a jego przewi-
dywana warto$¢ wynosi 215 288,8 tys. zt, w tym dofinansowanie 154 415,2 tys. zt.

Projekt sktada sie z pieciu komponentéw:

1. Komponent ITS;

2. Zakup nowoczesnego, ekologicznego i przystosowanego dla osob niepetnosprawnych ta-
boru autobusowego (60 szt.);

3. Budowa/przebudowa i wyposazenie infrastruktury przystankowej usprawniajacej funkcjo-
nowanie transportu publicznego;

4. Budowa/rozbudowa/przebudowa infrastruktury drogowej;

5. Poprawa rzeszowskiej infrastruktury rowerowej.

W ramach komponentu 1 rozbudowane zostang: System Zarzadzania Transportem Pu-
blicznym dla potrzeb Rzeszowskiego Centrum Komunikacji oraz System Obszarowego Stero-
wania Ruchem Drogowym o podsystem priorytetu przejazdu dla pojazdéw uprzywilejowanych.
Ponadto rozbudowany zostanie system wazenia pojazdéw o dodatkowe lokalizacje oraz serwis
internetowy dla kierowcdw, a takze rozbudowana zostanie sie¢ Swiattowodowa.

W ramach komponentu 2 zawarto umowe na dostawe 60 szt. niskopodtogowych auto-
buséw SanCity 12LF CNG, z przewidywang dostawg do konca I kwartatu 2021 r. Autobusy
beda posiadaty klimatyzacje oddzielng dla kabiny kierowcy i dla przestrzeni pasazerskiej, sys-
tem informacji pasazerskiej wizualnej i gtosowej, GPS, przyklek, monitoring, gniazda usb,
bramki liczagce oraz automat biletowy przyjmujacy ptatnosci kartg oraz bilonem.

W ramach komponentu 3 wymieniono ponadto krawezniki na wkleste w 29 zatokach
autobusowych oraz w trackie realizacji jest wyposazenie w infrastrukture 15 zespotéw przy-
stankowych (wiaty, tawki), z przewidywanym zakonczeniem do korica 2020 r. W 2021 r. prze-
widuje sie wyposazenie pozostatych 12 zespotdw przystankowych.

W ramach komponentu 4 zaplanowano budowe Rzeszowskiego Centrum Komunikacyj-
nego. Budowa dwupoziomowego kompleksu Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego obej-
mowac bedzie:

— modernizacje placu Dworcowego i ul. Bardowskiego, z uwzglednieniem potrzeb komuni-
kacji miejskiej z przystankami wyposazonymi w wiaty i zadaszenie, biletomaty, informacje
pasazerskg i monitoring, a takze zrealizowanymi juz stanowiskami szybkiego tadowania
autobusow elektrycznych;

— budowe parkingu podziemnego dla samochodéw osobowych wraz z postojem takséwek
z podziemnym dojéciem do peronéw kolejowych stacji Rzeszéw Gtowny, parkingami
Kiss&Ride i Bike&Ride;
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— urzadzenie na poziomie zerowym perondéw i stanowisk autobusowych wraz z komplekso-
wym wyposazeniem (tawki, tablice informacyjne, monitoring, biletomaty), wielostanowi-
skowymi zadaszonymi stojakami na rowery oraz stanowiskami do tadowania autobuséw
elektrycznych;

— przebudowe ul. Asnyka i Grottgera wraz ze skrzyzowaniem, a takze ul. Bardowskiego (z
dowigzaniami do ul. Batorego i pl. Kilinskiego);

—  budowe niezbednej infrastruktury pieszej;

— wdrozenie Systemu ITS dedykowanego Centrum (pomieszczenia techniczne, system in-
formacji pasazerskiej, serwis internetowy, elektroniczne punkty informacji, system wi-
zyjny).

Wedtug stanu na 23 pazdziernika 2020 r. trwa ocena ofert ztozonych w ramach poste-
powania przetargowego.

W ramach komponentu 4 wybudowana zostata droga rowerowa w Parku Kmity oraz
rozbudowana ul. Wieniawskiego w potudniowej czesci Rzeszowa.

Projekt ,,Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie” znajduje sie w fazie
realizacji. Okres realizacji to lata 2015-2022 r. Jego przewidywana wartoS¢ wynosi 141 453
tys. z, w tym dofinansowanie 85 926,2 tys. zi.

Projekt sktada sie z pieciu komponentow inwestycyjnych:

»Zakup nowoczesnego niskoemisyjnego taboru autobusowego”;

»Infrastruktura przystankowa i dworcowa”;

»Infrastruktura drogowa — ulice”;

»Infrastruktura pieszo-rowerowa”;

mo o w >

»Inteligentny System Transportowy (ITS)”.
W ramach komponentu A planuje sie w 2022 r. zakup 20 szt. fabrycznie nowych auto-
buséw klasy maxi z napedem hybrydowym, ewentualnie elektrycznym lub wodorowym.

W ramach komponentu B przewiduje sie przebudowe od 50 do 57 zatok autobusowych
(krawezniki wkleste, udogodnienia dla oséb niedowidzacych) oraz 52 zespotdéw przystanko-
wych (wiata, zespdt wiat, tawki), z realizacjg w latach 2021-2022.

W ramach komponentéw C i D i zostanie przebudowany uktad komunikacyjny ulic: Sie-
mienskiego, Kochanowskiego, Zdtkiewskiego i Styki, z utworzeniem ciggu pieszo-rowerowego
oraz zrealizowane zostang drogi dla roweréw, w tym na obiektach mostowych (mosty: Lwow-
ski, Karpacki i Narutowicza).

W ramach komponentu E rozbudowany zostanie System Obstugi Strefy Parkingowej

0 system opomiarowania miejsc parkingowych w obszarze Strefy Pfatnego Parkowania.
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W perspektywie finansowej 2014-2020 realizowany jest takze przez Wojewodztwo Pod-
karpackie duzy Projekt ,,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA: Budowa i moderni-
zacja linii kolejowych oraz infrastruktury przystankowej”. Partnerami w tym projekcie sg: PKP
Polskie Linie Kolejowa SA, Gmina Miasto Rzeszéw oraz gminy — Boguchwata, Czarna, Czudec,
Glogdw Matopolski, Kolbuszowa, Krasne, Przeworsk, Sedziszow Matopolski, Strzyzéw, Swilcza,
Trzebownisko, a takze miasta Debica i tancut. Przewidywana warto$¢ catkowita projektu to
301 087,3 tys. zt, w tym dofinansowanie w ramach programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko (O$ Priorytetowa V Rozwdj transportu kolejowego w Polsce, Dziatanie 5.2 Rozwdj
transportu kolejowego poza TEN-T) wynosi 208 068,5 tys. zt, w tym udziat Miasta Rzeszéw
1 174,9 tys. zt, przy dofinansowaniu 812,0 tys. z. Celem projektu jest usprawnienie komuni-
kacji publicznej w aglomeracji rzeszowskiej, w tym poprawa dojazdu do portu lotniczego Rze-
szOw — Jasionka.
Projekt znajduje sie w fazie realizacji, z planowanym zakonczeniem w I kwartale 2022 r.
Projekt sktada sie z dwdch zadan:
= Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej: Zakup taboru wraz z budowg zaplecza”, obej-
mujgce zakup jednostek taborowych — 8 szt. trzycztonowych elektrycznych zespotéw trak-
cyjnych i 2 szt. dwucztonowych spalinowych zespotdw trakcyjnych oraz budowe zaplecza
technicznego (hala z uktadem torowym, stacja paliw, myjnia kolejowa) na stacji Rzeszéw
Staroniwa;

= Budowa Kolei Podmiejskiej — PKA: Budowa i modernizacja linii kolejowych oraz infrastruk-
tury przystankowej”, obejmujgce budowe linii kolejowej do portu lotniczego Rzeszéw —
Jasionka, dodatkowych przystankéw kolejowych, mijanek, obiektdw inzynierskich oraz
parkingbw w systemie P&R;

Drugie z zadan dotyczy linii kolejowych: nr 71 na odcinku Rzeszdw Gtéwny — Kolbuszowa,
nr 91 na odcinku Debica — Rzeszéw Gtéwny — Przeworsk oraz nr 106 na odcinku Rzeszow —
Strzyzéw. W obrebie miasta Rzeszowa przewiduje sie wybudowanie nowych przystankéw: Rze-
széw Dworzysko, Rzeszéw Potnocny, Rzeszow Wschodni, Rzeszow Galeria oraz Rzeszéw Osie-
dle Dagbrowskiego oraz przebudowe przystankéw: RzeszOw Staroniwa, Rzeszéw Politechnika
(Osiedle), Rzeszéw Zwieczyca, Rzeszow Zateze oraz Mitocin. Przebudowe infrastruktury kole-
jowej realizuje parter Polskie Linie Kolejowe S.A. W czesci realizowanej przez Miasto Rzeszéw
wybudowane bedg chodniki, drogi dojazdowe i parkingi, parkingi rowerowe oraz oSwietlenie.

W efekcie realizacji projektu uruchomiona bedzie Podmiejska Kolej Agomeracyjna.

W tabel 13 zestawiono naktady inwestycyjne infrastrukturalne i taborowe poniesione
przez Miasto w latach 2015-2020.
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Tab. 13. Nakiady inwestycyjne Miasta na publiczny transport zbiorowy

w latach 2015-2020

Nazwa inwestycji Zrédio Kwota
yal finansowania [tys. zH]
Srodki wtasne 305,62
Infrastruktura na 15 zespofach przystankowych ,
Srodki unijne i inne 683,63
Srodki wiasne 8 447,17
Zakup 20 autobuséw CNG spetniajgcych norme EURO VI |~
Srodki unijne i inne 18 886,77
Srodki wiasne 6 243,45
Dworzec Lokalny (w tym ITS, parking Kiss&Ride) ;
Srodki unijne i inne 13 965,62
Zakup ekologicznego taboru autobusowego wraz z bu- Srodki wiasne 29 279,47
dowag infrastruktury:
- 10 autobus6w 12 m ON, EURO VI,
- 30 autobus6w 18 m ON — EURO VI + holownik Srodki unijne i inne 65 493,55
- 10 autobuséw elektrycznych 12 m z infrastrukturg do
fadowania
Rozbudowa systemu ITS komunikacji miejskiej Srodki wtasne 1447,48
(16 tablic informacji pasazerskiej i 6 biletomatéw) Srodki unijne i inne 3 237,79
Inteligentny monitoring dla systemow komunikacji miej- Srodki wiasne 1 869,60
skiej Srodki unijne i inne 4 181,99
Infrastruktura przystankowa: Srodki wiasne 2424,22
- 149 wiat i 50 szt. pylonéw z rozktadami jazdy Srodki unijne i inne 5 035,21
Rozbudowa systemu ITS dla komunikacji publicznej w Srodki wiasne 2 700,06
Rzeszowie (89 tablic informacji pasazerskiej, 9 e-kioskow [~ —
Publicznej Informacji Pasazerskiej, integracja systeméw) | Srodki unijne i inne 6 039,61
Srodki wiasne 11 095,51
Wdrozenie systemu ITS dla komunikacji miejskiej -
Srodki unijne i inne 24 819,08
Srodki wtasne 584,43
Platforma teleinformatyczna dla systemu ITS (czesc¢) -
Srodki unijne i inne 1 307,27
Srodki wiasne 64 397,01
Razem z . .
Srodki unijne 78 156,97
i inne

Zrédto: dane ZTM w Rzeszowie.

Miasto Rzeszéw od wielu lat prowadzi prace nad uruchomieniem elektrycznego $rodka
transportu szynowego w rozwijajgcym sie miescie. Z uwagi na gestg zabudowe centrum miasta
zrezygnowano z koncepcji budowy linii tramwajowych, koncertujgc prace koncepcyjne nad

uruchomieniem jednoszynowej kolei nadziemnej. Analizowane byty rézne formy i przebiegi
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tego typu transportu. Poczatkowo dominowata koncepcja przebiegu w formie petli, obecnie
analizowany jest ukfad krzyzowy tras, pokrywajacy sie z najwiekszymi potokami pasazerskimi.
Lokalizacje stacji koncowej wstepnie przewidziano w rejonie ul. Styki. Obecnie prace koncen-
trujg sie nad wyborem docelowego przebiegu trasy kolejki i ustaleniem jej etapowania.

W grudniu 2019 r. Politechnika Rzeszowska opracowata dokument ,Wezly i korytarze
rozwoju funkcji metropolitalnych Rzeszowa”, natomiast w maju 2020 r. firma CCC Ltd. Opra-
cowata dokument ,,Propozycja kolejki nadziemnej dla Miasta Rzeszowa”.

W maju 2020 r. podpisano list intencyjny w firmg Sunningwell, we wspotpracy z kompa-
nig BYD oraz CCC Ltd. w sprawie opracowania studium wykonalnosci.

Problemem w realizacji tego projektu jest brak odpowiednich przepiséw umozliwiajgcych

jego realizacje.
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4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

w publicznym transporcie zbiorowym

4.1. Wielkos$¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

» efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

» potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktore z réz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéow dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktdra staje sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Analiza popytu przeprowadzona na potrzeby ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego na lata 2014-2020 dla Miasta Rzeszowa i gmin osciennych, ktore
zawarty z Gming Miasto Rzeszdw porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego”
wykazata systematyczny spadek liczby pasazerédw. W 2012 r. w stosunku do 2008 r. spadek
liczby przewozonych pasazeréow wynidst 19%. Przygotowana prognoza popytu na ustugi rze-
szowskiej komunikacji miejskiej dla 2020 r. przewidywata liczbe pasazerow na poziomie
33,6 min.

Aby przeciwdziatac niekorzystnemu zjawisku zmniejszajacej sie liczby pasazeréw podjeto
szereg dziatan inwestycyjnych oraz organizacyjnych. Do projektow, ktore miaty znaczny wptyw
na pozyskanie nowych pasazeréw rzeszowskiej komunikacji miejskiej nalezy zaliczy¢:
= utworzenie Rzeszowskiego Inteligentnego systemu Transportowego;

» przebudowe lokalnego uktadu komunikacyjnego wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

* inwestycje w infrastrukture przystankowg oraz budowa Dworca Lokalnego;

* inwestycje taborowe;

= uruchomienie Rzeszowskiej Karty Miejskiej i wprowadzenie elektronicznej portmonetki;
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»= uchwate nr XLVI1/1013/2017 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 11 lipca 2017 r. zmieniajaca
uchwate Rady Miasta Rzeszowa w sprawie ustalenia maksymalnych cen za ustugi przewo-
zowe w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci
publicznej, w gminnych przewozach pasazerskich na terenie Gminy Miasto Rzeszéw wpro-
wadzono do oferty bilety integracyjne ,, Autobus + Pocigg”. Bilety te upowazniajg do reali-
zacji podrdzy na terenie aglomeracji rzeszowskiej oraz na okreSlonych trasach podmiej-
skich, zaréwno autobusami, jak i pociggami Polregio sp. z 0.0.;

= uchwate nr LXI1V/1499/2018 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 17 wrzes$nia 2018 r. zmieniajaca
uchwate Rady Miasta Rzeszowa w sprawie ustanowienia ulg za ustugi przewozowe w pu-
blicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci publicznej,
w gminnych przewozach pasazerskich na terenie Gminy Miasto Rzeszow, dzieci i mtodziez
uczaca sie, mieszkajgca w Rzeszowie i ktorej rodzicie rozliczajg sie z podatku dochodowego
od oséb fizycznych w Rzeszowie z dniem 10 pazdziernika 2018 r. uzyskali prawo do bez-
ptatnych przejazdow rzeszowska komunikacjg miejska.

Realizacja m.in. powyzszych projektdw zaowocowata wzrostem liczby pasazerow korzy-
stajacych z ustug rzeszowskiej komunikacji miejskiej.

W zwigzku z przylaczaniem do Rzeszowa nowych obszarow, co z kolei wplywato
na wzrost liczby mieszkancow miasta, w latach 2012-2018 przeprowadzono szereg dziatan,
ktorych celem byta optymalizacja uktadu linii komunikacji miejskiej. Liczba linii wzrosta z 38
w 2012 r. do 59 w 2019 r. i 63 w 2020 r.

W poréwnaniu do 2016 r. popyt na ustugi rzeszowskiej komunikacji miejskiej w 2019 r.
zwiekszyt sie 0 47%. W tym samym czasie oferte przewozowg, mierzong wielkoscig pracy
eksploatacyjnej, zwiekszono o ponad 25%. Tak duzy wzrost liczby pasazeréw jest ewenemen-
tem w skali kraju. W wiekszosci polskich miast wielkosci zblizonej do Rzeszowa odnotowywato
sie spadki liczby przewozonych pasazeréw.

Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w rzeszowskiej komunikacji miejskiej w la-
tach 2016-2019 i plan na 2020 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 14 i 15.

Tab. 14. Wielkos$c¢ popytu i pracy eksploatacyjnej rzeszowskiej komunikacji
miejskiej w latach 2016-2019 i plan na rok 2020

ok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik

[tys.] [tys. wozokm] [pasazerowie/wozokm]
2016 35 073,5 89135 3,93
2017 38 741,2 9293,1 4,17
2018 42 631,5 9742,3 4,38
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« Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik
Ro
[tys.] [tys. wozokm] [pasazerowie/wozokm]
2019 51 705,6 11 184,7 4,62
2020 plan 23 016,7 11 646,3 1,98

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZTM w Rzeszowie.

Tab. 15. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej rzeszowskiej

komunikacji miejskiej w latach 2016-2019 i plan na 2020 r.

Zmiana w analizowanym roku w stosunku do 2016 r.
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [90] [tys. wzkm] [26]

2016 - - - -

2017 3 667,60 10,46 379,6 4,26

2018 3 890,30 10,04 449,2 4,83

2019 9 074,10 21,28 1442,1 14,80
2020 plan -28 688,90 -55,49 461,9 4,13

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZTM w Rzeszowie.

Duzy spadek w planowanej liczbie przewiezionych pasazeréw w 2020 r. jest spowodo-
wany obostrzeniami obwigzujgcymi w Polsce w zwigzku z pandemig wirusa SARS-CoV-2 wy-
wotujacego chorobe COVID-19. Wynikiem wprowadzanych na terenie catego kraju restrykcji
bylo znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkaficow oraz mozliwosci korzystania z pojazdow
komunikacji miejskiej.

W listopadzie 2016 r. w celu aktualizacji modelu ruchu dla miasta Rzeszowa przeprowa-
dzono badanie napetnienia w komunikacji zbiorowej. Badaniami objete zostaty wszystkie kursy
linii komunikacji miejskiej w dniu powszednim, sobote i niedziele organizowanej przez Miasto
Rzeszow.

Okreslona na podstawie badan liczba pasazeréw przewozonych rzeszowskg komunikacjg
miejskg w dniu powszednim wyniosta 108 853 pasazerow.

W dniu powszednim najwiecej pasazeréw przewieziono na linii 19, z ktdrej ustug skorzy-
stato 13 597 osdb. Kolejng, pod wzgledem wielkosci przewozow w tym rodzaju dnia, okazata
sie linia 18, z przewozami dziennymi na poziomie 10 671 oséb. Prég 5 tys. pasazerow w dniu

powszednim przekroczyty jeszcze tylko linie 0B, 0A i 17, przewozac odpowiednio 6 803, 6 561
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i 5212 osdb. Z tych pieciu linii skorzystato tgcznie 39,4% wszystkich pasazerdw rzeszowskiej
komunikacji miejskiej w dniu powszednim, byty to wiec jej najwazniejsze potgczenia.

W sobote popyt na ustugi rzeszowskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na pozio-
mie 38 768 pasazerow, czyli 35,6% wielkosci popytu w dniu powszednim.

W sobote, takze najwiecej pasazerow przewieziono na linii 19 — 4 124 pasazeréw. Kolej-
nymi pod wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw byty linie 0B, 17, 18 i 0A, przewozac
odpowiednio 3 211, 2 655, 2 630 i 2 520 pasazerow.

W niedziele najwieksze przewozy zrealizowano takze na linii 19, z ktdrej ustug skorzy-
stato 3 763 pasazerdow. Kolejnymi pod wzgledem liczby pasazerdw, okazaty sie w niedziele linie
17, 0A i 18, ktorych pojazdy przewiozty odpowiednio: 2 506, 1 859 i 1 859 osdb. Prdg tysigca
pasazerdéw w niedziele przekroczyly jeszcze linie: 13, 0B, 30 i 34 — z przewozami na poziomie
odpowiednio: 1 410, 1 325, 1 129 i 1 018 pasazerdw.

Udziat przewozéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-
bie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 21.

Dzien powszedni

Sobota

Niedziela

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m5-8§ m8-11 ®=11-14 =14-17 m17-20 m20-23 m23-5

Rys. 21. Udziat przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerow linii autobusowych rzeszowskiej

komunikacji miejskiej — jesien 2016 r.

Zrodto: ,,Raport z badari przeprowadzonych w celu aktualizacji modelu ruchu dla miasta Rzeszowa r.”,
listopad 2016 r., s. 16-19.
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Biorgc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii rzeszow-
skiej komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

* najwieksze przewozy — na poziomie 28 633 pasazerow (26,3% ich ogdtu w tym rodzaju
dnia) — wystagpity w porze godzinowej 14-17 — odpowiadajgcej godzinom szczytu popotu-
dniowego;

* nieznacznie mniejsze przewozy, ksztattujgce sie na poziomie 22 600 pasazerow, tj. 20,8%
catosci popytu (79% wielkosci popytu w porze o jego maksymalnym natezeniu) — odnoto-
wano w porze godzinowej 11-14;

» znaczaca koncentracja ruchu pasazerskiego przypadfa takze na pory godzinowe: 8-11, 5-
8 117-20, w ktérych przewieziono odpowiednio 20 114, 17 681 i 13 625 o0s06b, czyli 18,5;
16,2 i 12,5% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim;

* po godzinie 20 nastgpit wyrazny spadek popytu — w porze godzinowej 20-23 autobusami
rzeszowskiej komunikacji miejskiej podrozowaty juz tylko 5 062 osoby, co stanowito 4,7%
0gotu pasazerow w dniu powszednim;

* po godzinie 23 nastgpito zatamanie popytu: w porze nocnej 23-5 przewieziono zaledwie
1 138 0sbb (1,0% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim).

W stosunku do 2013 r.?8 (a wiec okresu, w ktérym nie obowigzywaty darmowe przejazdy
dla ucznidéw) Sredniomiesieczna liczba pasazeréw rzeszowskiej komunikacji miejskiej w dniu
powszednim wzrosta w 2016 r. 0 12 553 osoby, tj. 0 13%.

W Swietle wynikow badan marketingowych kompleksowe dziatania samorzadu Rzeszowa
przeprowadzone w ostatnich latach w zakresie rekonstrukcji oferty przewozowej komunikacji
miejskiej — tras linii, rozktaddw jazdy i taryfy optat — oraz modernizacji taboru i infrastruktury,

nalezy uznac¢ za wyjatkowo efektywne.
4.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi rzeszowskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem
nastepujacych czynnikow:
» liczby mieszkancdéw Rzeszowa i gmin osciennych, objetych obstugg komunikacyjna;
» liczby samochodéw osobowych;
» ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

» poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury biletow;

28 Na podstawie badan popytu przeprowadzonych w 2013 r. na liniach rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej okreslono, ze w dniu powszednim przewozono Srednio 96,3 tys. pasazerow.
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» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego — przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéw przewozowych;

= poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczba realizowanych wozokilometréw;

» dostepnosci parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride;

* a obecnie w dobie pandemii COVID-19 takze zakresu wprowadzanych ograniczeri mobilno-
$ci mieszkancdw oraz korzystania z pojazdéw komunikacji miejskie;j.

Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo
wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych, a mianowicie:

* liczby mieszkancéw;

» liczby samochodéw osobowych;

» przecietnego wynagrodzenia;

» liczby wozokilometréw;

» wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;

» wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;

= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

» liczby mieszkan;

= liczby bezrobotnych;

= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 5 zmiennych. Byty

one nastepujgce:

» liczba mieszkancow;

» liczba samochodéw osobowych;
» przecietne wynagrodzenie;

= liczba wozokilometréw;

= liczba bezrobotnych.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazerdw oparto na modelu analizy regres;ji
krokowej, polegajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancéw,
wskaznik bezrobocia, przecietne wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktére w ra-
mach kolejnych sekwencji dziatain obliczeniowych uznawane sg za statystycznie istotne lub
nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczenio-
wych skfadajacych sie m.in. z badania zjawiska wspotliniowosci zmiennych, estymacji prze-
dziatowej, badania hipotez o fgcznej istotnosci parametrow strukturalnych, liniowosci modelu,
normalnosci rozktadu czynnika losowego, autokorelacji skfadnika losowego i innych. W rezul-
tacie, otrzymuje sie model opisujgcy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu okre-

$lonej wartosci zmiennych niezaleznych.
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Sporzadzenie prognozy liczby pasazerow dla rzeszowskiej komunikacji miejskiej dla naj-
blizszych lat jest szczegdlnie trudne, z uwagi na kumulacje dwdch zdarzen bardzo istotnie
wptywajacych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach komunikacji miejskiej:

» wprowadzanie od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkan-
cOw miasta i okolicznych gmin (zakaz wychodzenia z domu obowigzujacy do 16 kwietnia
2020 r.) oraz okresowych ograniczen mobilnosci mieszkancow, szczegdlnie mitodych
i w wieku senioralnym;

» wprowadzenie od potowy marca 2020 r. w placowkach o$wiatowych nauki zdalnej lub hy-
brydowej, dla okresSlonych grup wiekowych ucznidéw oraz dla studentéw, w réznym zakresie
i czasie, zaleznym od sytuacji epidemiologicznej;

»= wprowadzenie w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urze-
dach w réznych okresach obowigzkowej pracy zdalnej;

» wprowadzenie w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu
publicznego, jedynie czeSciowo zniesionych od 18 maja 2020 r. i ponownie wprowadzonych
po objeciu catego kraju strefg czerwona.

W latach 2016-2019 liczba pasazeréw rzeszowskiej komunikacji miejskiej z roku na rok
znaczgco wzrastata. W 2012 r. rzeszowska komunikacja miejska przewiozta 28,0 min osdb,
w 2016 r. juz 35,1 min oséb, a w 2019 r. osiggneta poziom 51,7 min pasazerow. W 2019 r.
przewieziono wiec o 47% osOb wiecej niz w roku 2016 i az o 85% wiecej w stosunku do
wykonania w 2012 r.

Zupetnie odwrotny byt efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktdw handlowych i ustu-
gowych, wprowadzony w zwigzku z zaistniatg pandemig COVID-19. Wprowadzanie od potowy
marca 2020 r. okresowych zakazow wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektéw handlo-
wych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych, itp., a takze drastyczne ograniczenie dopusz-
czalnej liczby pasazeréw jakie mogty przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowadzito
do gwattownego spadku liczby pasazeréw. W okresie zakazu autobusy przewozity czesto jedy-
nie po kilka osdb, a niekiedy nawet jezdzity puste.

Miasta wprowadzity wiec, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosztdw, ograniczenie
zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej. W kwietniu 2020 r. w Rzeszowie zmniejszono
liczbe wykonanych wozokilometréw o okoto 30% w stosunku wykonania w miesigcach styczen
— luty.

Dopiero czeSciowe znoszenie ograniczen od potowy kwietnia 2020 r. spowodowato

wzrost napetnien pojazdéw komunikacji miejskiej. Pozostajgce jednak nadal, wedtug stanu
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na koniec listopada 2020 r., ograniczenia w liczbie zajmowanych miejsc siedzgcych oraz mak-
symalnej pojemnosci autobuséw, znacznie zmniejszyty zdolnosci przewozowe pojazdéw komu-
nikacji miejskie;j.

Poczgwszy od czerwca 2020 r. rzeszowska komunikacja miejska wykonuje juz prace eks-
ploatacyjng w wymiarze zblizonym do wykonania w analogicznym okresie 2019 r.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyka sie ruchliwos¢ mieszkancow, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i do$¢ powszechne wprowadzanie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach oraz
wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach i na uczelniach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobuséw spowodowaty masowe rezy-
gnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych. Zmianie ule-
gta wiec jednoczesnie struktura podrdzy na korzys¢ przejazdéw indywidualnymi samochodami
osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wprowadzita zmiany zachowan mieszkancéw, ko-
rzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej i re-
kreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac $rednig liczbe realizowanych podrozy.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazdow komunikacji miejskiej, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazddéw in-
dywidualnych, zwilaszcza samochodéw osobowych. Samochody indywidualne umozliwiajg
przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wiec jest
znikome oraz bez zakrywania twarzy, co wiele osdb uznaje za znaczng ucigzliwosc.

W 2020 r. w miesigcach styczen-luty, pomimo okresu ferii zimowych, komunikacja miej-
ska przewiozta $redniomiesiecznie 3,56 min pasazerdéw, by w marcu przewiez¢ 1,80 min,
a w kwietniu zaledwie 0,43 min os6b. Stopniowe znoszenie ograniczen powodowato zwieksze-
nie liczby pasazeréw, lecz poziomu sprzed wprowadzenia stanu epidemii nie osiggnieto, Sred-
niomiesiecznie w miesigcach czerwiec-sierpien przewieziono 1,78 min pasazeréw, a we wrze-
$niu 2,42 min. Ponowny wzrost liczby zachorowan oraz wprowadzenie nauki zdalnej w szkotach
i zamkniecie galerii handlowych ponownie zmniejszyto liczbe oséb przewiezionych komunikacjg
miejskg do poziomu 2,09 min oséb. Z uwagi na prawdopodobne utrzymanie ograniczern do
konca roku, liczbe pasazeréw rzeszowskiej komunikacji miejskiej w catym 2020 r. mozna osza-
cowac na 24,5 min zi.

Prognozy na kolejny rok 2021 sg trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych
przewidywan dalszego przebiegu pandemii. Poniewaz nie sg znane terminy, do ktérych majg
obowigzywac ograniczenia i ich zakres, nie jest mozliwe okresSlenie liczby pasazerow, ktorzy

zostang przewiezieni komunikacjg miejska w 2020 r.
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Jako efekt przedtuzajgcego sie stanu epidemii mozna przyjac, ze w kolejnych kilku latach
liczba przewozonych pasazeréw osiggnie poziom wykonania w okresie czerwiec-wrzesien
2020 r., lub jedynie nieznacznie go przewyzszy.

W zatozeniach do prognozy przyjeto, ze do kofca 2022 r. przestanie obowigzywac stan
epidemii, a najwieksze ograniczenia obowigzywac¢ bedg tylko do konca 2021 r. Przyjeto, ze
wskaznik pasazerdéw na wozokilometr w 2022 r. w miesigcach wakacyjnych bedzie zblizony do
wykonania w 2020 r., natomiast w miesigcach roku szkolnego osiggnie poziom jak z wrzesnia
2020 r. Zmiana zmienionych zachowan transportowych mieszkancéw utrwalonych przez wie-
lomiesieczny okres pandemii wymagata bedzie okresu co najmniej kilku lat. W 2022 r. przyjeto
stopniowy powrdt pasazerdw komunikacji miejskiej i w efekcie osiggniecie wskaznika liczby
pasazeréw na mieszkanca z roku 2016. W kolejnych latach, w wyniku podjetych dziatan pro-
mujacych transport zbiorowy bedzie wzrastata liczba pasazerow — do osiggniecia w 2025 r.
poziomu wskaznika liczby pasazeréw na mieszkanca z 2018 r., a w 2030 r. z roku 2019.

Prognoze liczby pasazerdw rzeszowskiej komunikacji miejskiej do 2030 r. przedstawiono

na rysunku 22.

[tys. pasazerow]

60 000,00
]
50 000,00 . ] L =
- ]
40 000,00 =
=
30 000,00
20 000,00
10 000,00
0,00
(o] N~ [e6] ()] o — N [e2] < n [{e] N~ [e6] ()] o
— — — — N N N [aN] [aN] AN N N N N (a2}
o o o o o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N (qV] N N N N N

Rys. 22. Prognoza popytu rzeszowskiej komunikacji miejskiej do 2027 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkéw zewnetrznych, po-

pyt moze zmniejszyc sie — w stosunku do 2019 r. — 0 28% w 2021 r. (o 14 703 tys. pasazeréw)
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i 09% w 2025 r. (o 4 800 tys. pasazeréw). Natomiast popyt w latach 2029-2030 nieco prze-
kroczy poziom z 2019 r. —w 2030 r. przewiduje sie wzrost w stosunku do 2019 r. 0 2% (o 994
tys. pasazeréw). Wobec jednak braku w listopadzie 2020 r. wiarygodnych danych co do dtu-
gofalowych skutkdéw wprowadzonych ograniczen oraz wptywu pandemii na zachowania komu-
nikacyjne mieszkancow, dane te nalezy potraktowac z duzg ostroznoscia.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancoéw jej poszczegolnych ele-
mentow, identyfikowanych jako postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, do gtdwnych postulatow przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:

» bezposrednios¢;
» punktualnos¢;
» czestotliwosé.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna
stanowi¢ mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu
obstugi pasazera, gwarantujacych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
podrézowania samochodem osobowym, zwitaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych,
zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie or-
ganizatora tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rGwnowagi pomie-
dzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowg. Celem integracji trans-
portu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozo-
wych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego obowigzuja-
cymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie w miastach powinien

ksztattowac sie docelowo w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidualny.
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5. Charakterystyka istniejgcej sieci komunikacyjnej

W zwigzku z sytuacjg epidemiczng panujgca w Polsce od marca 2020 r. charakterystyke
sieci komunikacyjnej przeprowadzono dla okresu, kiedy nie obowigzywaly jeszcze obostrzenia
dotyczace podrézowania transportem zbiorowym.

Sie¢ komunikacyjna rzeszowskiego transportu zbiorowego obejmuje wytgcznie linie au-
tobusowe. Wg stanu na dzien 1 marca 2020 r., komunikacja miejska obstugiwata 5 jednostek
administracyjnych:

* miasto Rzeszéw — powiat grodzki;

= dwie gminy wiejskie: Lubenia i Swilcza — nalezace do powiatu rzeszowskiego;

» dwie gminy miejsko-wiejskie: Boguchwata i Tyczyn.

Catkowita dtugos¢ linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej wynosita 834,03 km. Prze-
cietna predkos¢ eksploatacyjna wynosita 15,9 km/h, a przecietna predkos¢ komunikacyjna —
21,1 km/h?°,

Wg stanu na dzien 1 marca 2020 r., w ramach rzeszowskiej komunikacji miejskiej funk-
cjonowaty 62 linie autobusowe, oznaczone handlowo numerami: OA, 0B, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8,
9, 10, 11, 12, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34,
35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 58, 59,
N1, N2 i N3 organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie i obstugiwane
przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Rzeszéw sp. z 0.0. Za wyjatkiem linii 21 i 50,
wszystkie linie byty potgczeniami catorocznymi.

Kryterium zakresu funkcjonowania podzielito linie rzeszowskiej komunikacji miejskiej na
trzy kategorie:

» czterdzieSci dwie linie dzienne catotygodniowe — OA, 0B, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11,
12, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 22, 25, 26, 27, 28, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 37, 38, 44, 47, 48,
53, 58, 59, N1, N2 i N3;

» trzy linie dzienne funkcjonujgce w dni powszednie od poniedziatku do pigtku oraz w soboty
— 20, 36 i 55;

» siedemnascie linii funkcjonujgcych tylko w dni powszednie — 21, 23, 24, 29, 39, 40, 41, 42,
43, 45, 46, 49, 50, 51, 52, 54 i 56.

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolito na wyodrebnie-
nie wsrdd linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej dwdch grup linii, ktdre obejmowaty:

» piecdziesigt dwie linie wewnatrzgminne — dedykowanych odpowiednio obstudze komuni-
kacyjnej miasta Rzeszow (0A, OB, 1, 2, 4,5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 21,

2% dane Urzedu Miasta Rzeszowa.
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23, 24, 25, 26, 27, 29, 30, 31, 32, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 46, 47, 48, 49,
50, 51, 52, 53, 54, 55, 59, N1, N2 i N3);
» dziesie¢ linii miedzygminnych (3, 12, 20, 22, 28, 34, 44, 45, 56 i 58) — tgczacych Rzeszow

z sasiadujgcymi gminami.

Trasy wszystkich linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 1 pazdzier-

nika 2020 r., przedstawiono w tabeli 16.

Tab. 16. Trasy linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej

— stan na 1 pazdziernika 2020 r.

Nr linii

Przebieg trasy

OA

Grottgera — Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Dgbrowskiego — Powstancow Warszawy — Rejtana
— Pitsudskiego — Plac Wolnosci — Grottgera

0B

Plac Kilinskiego — Plac Wolnosci — Rejtana — Powstancéw Warszawy — Dabrowskiego —
Lisa Kuli — Cieplinskiego — Pitsudskiego — Grottgera

Krakowska — Pitsudskiego — Plac Wolnoéci — Lwowska — Zotnierzy I Armii Wojska Pol-
skiego — Konfederatéw Barskich — Zateska — Sieciecha — Rzecha — Zateska — Spichle-
rzowa/Rzecha — Cieptownicza EC

Baligrodzka — Iwonicka — Odrzykonska — Bt. Karoliny — Kotuli — Krakowska — Pitsudskiego
— Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Kilara — Kopisto — Rejtana — Sikorskiego — Strazacka — Mita —
Kard. K. Wojtyty

Mrowla Otoka / Swilcza — Krakowska — Wyzwolenia — Ofiar Katynia — Krakowska —
Pitsudskiego — Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Dgbrowskiego — Podkarpacka — Boguchwata —
Lutoryz

Lubelska — Krogulskiego — Borowa — Warszawska — Marszatkowska — Pitsudskiego — Plac
Wolnosci — Lwowska — Krasne Auchan

Lubelska — Trembeckiego — Siemienskiego — Z6tkiewskiego — Bardowskiego — Gtowac-
kiego — Targowa — Szopena — Kilara — Hetmanska — Powstancéw Warszawy — Sikorskiego
— tukasiewicza — Kiepury — Matyséwka

Ustrzycka — Kotuli — Wiktora — Solarza — Witosa — Krakowska — Pitsudskiego — Plac Wol-
nosci — Targowa — Szopena — Kilara — Hetmanska — Powstancow Warszawy — Rejtana —
Paderewskiego — Krzyzanowskiego — Armii Krajowej — Paderewskiego — Stocinska

Dworzec Lokalny — Pitsudskiego — Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Dgbrowskiego — Powstan-
cow Warszawy — Podwistocze — Kopisto — Rejtana — Lwowska — Krasne Auchan

Rudna Wielka — Pogwizdow Nowy — Mysliwska — Warszawska — Staromiejska — Lubelska
— Marszatkowska — Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Hetmanska — Powstancow Warszawy — Si-
korskiego — Strazacka — Mita — Kard. K. Wojtyty — Sikorskiego

Staroniwska — Langiewicza — Wita Stwosza — Wyspianskiego — Witosa — Okulickiego —
Wyzwolenia — Lubelska — Trembeckiego — Siemienskiego — Z6tkiewskiego — Bardowskiego
— Gtowackiego — Lwowska — Olbrachta
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Nr linii

Przebieg trasy

10

Bl Karoliny — Wyspianskiego — Strzelnicza — Wywrockiego — Plenerowa — Panoramiczna
— Witosa — Wyspianskiego — Wita Stwosza — Langiewicza — Mochnackiego — Cieplinskiego
— Pitsudskiego — Plac Wolnosci — Targowa — Szopena — Kopisto — Podwistocze — Powstan-
céw Warszawy — Sikorskiego — Robotnicza — Lukasiewicza

11

Matuszczaka — Podkarpacka — Dgbrowskiego — Lisa-Kuli — Cieplinskiego — Pitsudskiego —
Plac Wolnoéci — Lwowska — Zotnierzy I Armii Wojska Polskiego -Konfederatéw Barskich —
Zateska — Sieciecha — Rzecha — Zateska — Ksiezycowa — Stgczka — Potockiego

12

Lubelska — Trembeckiego — Siemienskiego — Z6tkiewskiego — Bardowskiego — Glowac-
kiego — Targowa — Szopena — Kilara — Hetmanska — Powstancow Warszawy — Kwiatkow-
skiego — Jana Pawia II — Budziwojska — Siedliska

13

Langiewicza — Witosa — Panoramiczna — Plenerowa — Strzelnicza — Wyspianskiego — Kotuli
— Witosa — Ofiar Katynia — Wyzwolenia — Lubelska — Marszatkowska — Pitsudskiego — Plac
Wolnosci — Targowa — Szopena — Kilara — Hetmanska — Powstancéw Warszawy — Rejtana
— Niepodlegtosci — Armii Krajowej — Lwowska szpital

14

Dworzec Lokalny — Pitsudskiego — Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Kilara — Kopisto — Niepod-
legtosci — Krzyzanowskiego — Armii Krajowej — Paderewskiego — Wieniawskiego — tukasie-
wicza — Robotnicza — Strazacka — Mila — Kard. K. Wojtyly

15

Jarowa — Podkarpacka — Dabrowskiego — Lisa-Kuli — Cieplinskiego — Pitsudskiego — Plac
Wolnosci — Lwowska — Battycka — Morgowa — Cienista cmentarz

16

Dworzec Lokalny — Pitsudskiego — Plac Wolnosci — Lwowska — Leszka Czarnego — Witolda
— Paderewskiego — $w. Rocha

17

Przemystowa — Batalionow Chtopskich — Langiewicza — Wita Stwosza — Wyspianskiego —
Witosa — Krakowska — Pitsudskiego — Plac Wolnosci — Rejtana — Paderewskiego — Krzyza-
nowskiego — Niepodlegtosci — Mieszka | — Lwowska szpital

18

Mitocinska — Obroncéw Poczty Gdanskiej — Wyzwolenia — Lubelska — Marszatkowska —
Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Dgbrowskiego — Powstancéw Warszawy — Sikorskiego — tuka-
siewicza

19

Mitocinska — Obroncédw Poczty Gdanskiej — Wyzwolenia — Okulickiego — Krakowska — Pit-
sudskiego — Plac Wolnosci — Rejtana — Sikorskiego — kukasiewicza

20

Bardowskiego — Plac Wolnosci — Pitsudskiego — Marszatkowska — Warszawska — Mysliw-
ska — Pogwizdoéw Nowy — Rudna Wielka — Mrowla — Bratkowice Las

21

Dworzec Lokalny — Pitsudskiego — Plac Wolnosci — Rejtana — Kopisto — Podwistocze —
Kwiatkowskiego — Jana Pawta II — Budziwojska — Poselska — Podle$na — Hermanowa
Przylasek

22

Bardowskiego — Plac Wolnoéci — Pitsudskiego — Krakowska — Swilcza -
Trzciana/Mrowla Otoka

23

Matuszczaka — Podkarpacka — Bataliondw Chtopskich — Langiewicza — Mochnackiego —
Cieplinskiego — Marszatkowska — Lubelska
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Nr linii Przebieg trasy
o4 Milocinska — Obroncow Poczty Gdanskiej — Wyzwolenia — Okulickiego — Witosa — Batalio-
now Chtopskich — Podkarpacka — Matuszczaka
o5 Cienista — Lwowska — Pitsudskiego — Plac Wolnosci — Pitsudskiego — Marszatkowska —
Lubelska — Wyzwolenia — Debicka — Kalinowa
Krakowska — Wyzwolenia — Lubelska — Marszatkowska — Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Het-
26 manska — Powstancow W-wy — Podwistocze — Kopisto — Niepodlegtosci — Armii Krajowej —
Lwowska — Cienista
o7 B Karoliny — Kotuli — Krakowska — Pitsudskiego — Plac Wolnosci — Rejtana — Niepodle-
gtosci — Armii Krajowej — Lwowska — Cienista
Lubelska — Trembeckiego — Lubelska — Marszatkowska — Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Dg-
28 browskiego — Podkarpacka — Beskidzka — Karkonoska — Ractawdwka — Beskidzka — Racta-
wowka
9 Trembeckiego — Siemienskiego — Z6tkiewskiego — Bardowskiego — Gtowackiego — Rejtana
— Powstancéw Warszawy — Batalionéw Chtopskich — Przemystowa
Mikotajczyka — Ofiar Katynia — Wyzwolenia — Okulickiego — Krakowska — Pitsudskiego —
30 Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Dabrowskiego — Podkarpacka — Bieszczadzka — Rymanowska —
Matuszczaka
a1 Lubelska — Marszatkowska — Pitsudskiego — Plac Wolnosci — Targowa — Szopena — Podwi-
stocze — Kwiatkowskiego — Strazacka — Mita — Kard. K. Wojtyty — Sikorskiego
Mitocinska — Obroncdéw Poczty Gdanskiej — Ofiar Katynia — Kotuli — Wiktora — Witosa —
32 Batalionow Chtopskich — Powstancow Warszawy — Podwistocze — Kopisto — Niepodlegto-
sci
33 Lubelska — Marszatkowska — Pitsudskiego — Krakowska — Debicka — Kalinowa
Kielanéwka — Btekitne Wzgoérze — Kielandéwka — Staroniwska — Langiewicza — Wita Stwo-
34 sza — Wyspianskiego — Witosa — Krakowska — Pitsudskiego — Cieplinskiego — Lisa-Kuli —
Hetmaniska — Powstaficow Warszawy — Rejtana — Paderewskiego — Krzyzanowskiego — Nie-
podlegtosci — Mieszka | — Lwowska szpital
Bardowskiego — Plac Wolnosci — Pitsudskiego — Cieplinskiego — Mochnackiego — Langie-
35 wicza — Chmaja — Boya Zelenskiego — Langiewicza — Staroniwska — Kielanéwka — Btekitne
Wzgorze — Kielandwka
Bt. Karoliny — Kotuli — Krakowska — Pitsudskiego — Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Dgbrow-
36 skiego — Powstafncow Warszawy — Armii Krajowej — Niemierskiego — Witolda — Paderew-
skiego — Sw. Rocha
Trembeckiego — Lubelska — Marszatkowska — Pitsudskiego — Plac Wolno$ci — Targowa —
37 Szopena — Kilara — Hetmanska — Powstancoéw Warszawy — Sikorskiego — Tyczyn — Budzi-
wojska — Poselska — Podle$na — Hermanowa Przylasek
38 Olbrachta — Lwowska — Pitsudskiego — Plac Wolnosci — Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Da-

browskiego — Podkarpacka — Zwieczycka
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Nr linii Przebieg trasy

39 Plac Kilinskiego — Plac Wolnosci — Targowa — Szopena — Kilara — Dgbrowskiego — Bata-
lionéw Chtopskich — Przemystowa
Bl Karoliny — Wiktora — Wyspianskiego — Wita Stwosza — Chmaja — Wincentego Pola —

40 Dabrowskiego — Powstancow Warszawy — Kwiatkowskiego — Strazacka — Robotnicza — ku-
kasiewicza

a1 Bardowskiego — Plac Wolnosci — Pitsudskiego — Marszatkowska — Lubelska — Rzecha —
Zateska — Ksiezycowa — Stgczka — Potockiego
Bi. Karoliny — Wyspianskiego — Strzelnicza — Plenerowa — Panoramiczna — Witosa — Kra-

42 kowska — Pitsudskiego — Plac Wolnosci — Targowa — Szopena — Kilara — Lisa-Kuli — Cieplin-
skiego — Pitsudskiego — Krakowska — Witosa — Panoramiczna — Plenerowa — Strzelnicza —
Wyspianskiego — Bt. Karoliny

43 Niepodlegtosci — Rejtana — Powstancow Warszawy — Podkarpacka — Zawiszy Czarnego —
Architektow — Przemystowa

44 Plac Kilinskiego — Plac Wolno$ci — Rejtana — Sikorskiego — Tyczyn — Krélka

45 Bardowskiego — Plac Wolnosci — Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Dgbrowskiego — Podkarpacka
— Boguchwata — Mogielnica

46 Dworzec Lokalny — Plac Kilinskiego — Plac Wolno$ci — Targowa — Szopena — Kopisto —
Niepodlegtosci — Niemierskiego — Witolda — Paderewskiego — Stocinska

47 Baligrodzka — Iwonicka — Odrzykonska — Bt. Karoliny — Sanocka — Ustrzycka — Ofiar Ka-
tynia — Wyzwolenia — Okulickiego — Krakowska — Pitsudskiego — Plac Wolno$ci — Dworaka

48 Cienista — Lwowska — Rejtana — Sikorskiego — tukasiewicza — Matysowska

49 Przemystowa — Bat. Chtopskich — Powstancow Warszawy — Armii Krajowej — Niemier-
skiego — Witolda — Paderewskiego — $w. Rocha

50 tukasiewicza — Gozdzikowa — Sasanki — Zimowit — Krokusowa — Storczykowa — Wieniaw-
skiego — kukasiewicza

51 Bardowskiego — Plac Wolnosci — Pitsudskiego — Marszatkowska — Lubelska — Trzebowni-
sko — Nowa Wie$ — Jasionka — Tajecina

52 Bardowskiego — Plac Wolnosci — Pitsudskiego — Marszatkowska — Warszawska — Mitocin
— Zaczernie

53 Bardowskiego — Plac Wolnosci — Pitsudskiego — Marszatkowska — Lubelska — Trzebowni-
sko — Nowa Wie$ — Jasionka

54 Bardowskiego — Plac Wolnosci — Pitsudskiego — Marszatkowska — Warszawska — Mitocin
— Rogoznica

55 Bardowskiego — Plac Wolnosci — Pitsudskiego — Marszatkowska — Lubelska — Wyzwolenia
— Krakowska — Chmury — Inwestycyjna — Technologiczna

56 Dworaka — Rejtana — Powstancéw W-wy — Podkarpacka — Boguchwata — Lutoryz — Za-

rzecze
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Nr linii Przebieg trasy

Mikotajczyka — Ofiar Katynia — Wyzwolenia — Warszawska — Marszatkowska — Cieplin-
58 skiego — Lisa-Kuli — Hetmanska — Powstancow Warszawy — Sikorskiego — Tyczyn — Her-
manowa Czerwonki

Trembeckiego — Siemienskiego — Zotkiewskiego — Bardowskiego — Plac Wolnosci — Cie-
59 plinskiego — Lisa-Kuli — Dgbrowskiego — Podkarpacka — Zawiszy Czarnego — Architektow —
Przemystowa

Obroncow Poczty Gdanskiej — Ofiar Katynia — Mikotajczyka — Ofiar Katynia -Wyzwolenia
— Lubelska — Trembeckiego — Siemienskiego — Z6tkiewskiego — Bardowskiego — Grottgera
— Cieplinskiego — Lisa-Kuli — Dgbrowskiego — Powstancow Warszawy — Sikorskiego — £u-
kasiewicza

N1

Bi. Karoliny — Wyspianskiego — Strzelnicza — Plenerowa — Panoramiczna — Witosa — Lan-
giewicza — Wita Stwosza — Wyspianskiego — Witosa — Krakowska — Pitsudskiego — Grottgera
— Plac Wolnosci — Targowa — Szopena — Podwistocze — Powstancow — Warszawy — Rejtana
— Lwowska — Leszka Czarnego — Witolda — Paderewskiego — Stocinska

N2

Lubelska — Marszatkowska — Pitsudskiego — Dworzec — Plac Wolnosci — Lwowska — Mieszka
I — Niepodlegtosci — Krzyzanowskiego — Paderewskiego — Rejtana — Powstancoéw Warszawy
— Hetmanska — Kilara — Szopena — Targowa — Gltowackiego — Grottgera — Pitsudskiego —
Marszatkowska — Lubelska

N3

Na dzien sporzadzania planu linie nr 5, 9, 12, 29, 59 i N1 kursujg objazdem w zwigzku z zamknieciem
wiaduktu kolejowego nad ul. Batorego. Po zakonczeniu przebudowy drogi pod wiaduktem linie powrdca
na poprzednie trasy.

Zrédto: dane ZTM Rzeszow.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdinych linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej,
mierzong liczbg wykonywanych kurséw przedstawiono w tabeli 17, natomiast w tabeli 18
przedstawiono liczbe kilometréw, wykonywanych w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia

na kazdej z linii.

Tab. 17. Liczba kursow wykonywanych na liniach rzeszowskiej komunikacji
miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziele z podziatem na dni nauki

szkolnej (wrzesien 2020 r.) i w dni wolne od nauki szkolnej (wrzesien 2020 r.)

Liczba kurséw wykonywanych w poszczegdlne dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
Linia
. wolne od . wolne od . wolne od
nauki . nauki . nauki .
. nauki szkol- . nauki . nauki
szkolnej ) szkolnej ] szkolnej .
nej szkolnej szkolnej
OA 76 65 49 49 49 49
oB 77 69 50 50 51 51
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Liczba kursow wykonywanych w poszczegélne dni tygodnia

dzien powszedni sobota niedziela
Linia

nauki wol_ne od nauki wolne (_)d nauki wolne 9d

szkolnej nauki S_ZkOI_ szkolnej nauki . szkolnej nauki .

nej szkolnej szkolnej
1 46 46 24 24 24 24
2 42 42 40 40 33 33
3 66 66 38 38 21 21
4 84 84 28 28 22 22
5 68 68 42 42 38 38
6 65 65 30 30 27 27
7 20 20 20 20 20 20
8 72 72 52 52 49 49
9 54 54 39 39 22 22
10 45 45 21 21 21 21
11 67 67 44 44 42 42
12 92 84 39 39 37 37
13 92 92 67 67 64 64
14 46 46 22 22 20 20
15 48 48 24 24 20 20
16 59 59 34 34 26 26
17 94 94 70 70 73 73
18 162 136 98 98 44 44
19 152 124 96 96 48 48
20 18 18 4 4 - -
21 6 - - - - -
22 36 36 22 22 20 20
23 34 34 - - - -
24 22 22 - - - -
25 60 60 24 24 24 24
26 45 45 36 36 21 21
27 63 63 46 46 23 23
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Liczba kursow wykonywanych w poszczegélne dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
Linia

nauki wol_ne od nauki wolne (_)d nauki wolne 9d

szkolnej nauki S_ZkOI_ szkolnej nauki . szkolnej nauki .

nej szkolnej szkolnej
28 74 74 40 40 34 34
29 8 8 - - - -
30 92 92 62 62 56 56
31 56 56 22 22 22 22
32 50 50 30 30 30 30
33 37 37 22 22 22 22
34 92 86 36 36 36 36
35 40 40 24 24 22 22
36 46 46 24 24 0 0
37 58 58 25 25 19 19
38 39 39 20 20 12 12
39 10 10 - - - -
40 20 20 - - - -
41 19 19 - - - -
42 28 28 - - - -
43 16 16 - - - -
44 38 38 26 26 22 22
45 32 32 - - - -
46 16 16 - - - -
47 39 39 39 39 39 39
48 24 24 20 20 22 22
49 5 5 - - - -
50 13 - - - - -
51 20 20 - - - -
52 28 28 - - - -
53 16 16 12 12 10 10
54 18 18 - - - -
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Liczba kursow wykonywanych w poszczegélne dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
Linia
. wolne od . wolne od . wolne od
nauki . nauki . nauki .
. nauki szkol- . nauki . nauki
szkolnej . szkolnej . szkolnej .
nej szkolnej szkolnej
55 16 16 4 4 - -
56 14 14 - - - -
58 32 32 14 14 18 18
59 56 56 24 24 20 20
N1 6 6 6 6 6 6
N2 6 6 6 6 6 6
N3 4 4 4 4 4 4
Razem 2879 2773 1519 1519 1239 1239

Zrédto: dane ZTM Rzeszow.

W ramach publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez ZTM w Rzeszowie,

poza okresem letnich wakacji szkolnych, wykonywano 2 879 kurséw w dni powszednie, 1 519

kurséw w soboty i 1 239 kurséw w niedziele (w soboty i niedziele wykonywano odpowiednio

53 i 43% liczby kurséw oferowanych w dniu powszednim poza wakacjami).

W okresie wakacyjnym oferta rzeszowskiej komunikacji miejskiej mierzona liczbg kurséw

jest niemal identyczna. W dniu powszednim wykonywano jedynie 0 4% mniej kursow.

Tab. 18. Liczba kilometrow wykonywanych na liniach rzeszowskiej komunikacji

miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziele z podziatem na dni nauki

szkolnej (wrzesien 2020 r.) w dni wolne od nauki szkolnej (wrzesien 2020 r.)

Liczba kilometrow wykonywanych w poszczegoélnych rodzajach dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
Linia

nauki wolne od nauki wolne od nauki wolne od
szkolnej nauki szkol szkolnej | nauki szkol szkolnej nauki szkol
OA 713,6 610,3 460,1 460,1 460,1 460,1
0B 695,1 622,9 451,4 451,4 460,4 460,4
1 647,8 647,8 345,3 3453 308,2 308,2
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Liczba kilometréw wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia

o dzien powszedni sobota niedziela
Linia
nauki wolne od nauki wolne od nauki wolne od

szkolnej nauki szkol szkolnej | nauki szkol szkolnej nauki szkol
2 617,1 617,1 587,3 587,3 472,1 472,1
3 1125,0 1125,0 613,1 613,1 347,4 347,4
4 1017,5 1017,5 339,2 339,2 266,5 266,5
5 1192,3 1192,3 736,4 736,4 666,3 666,3
6 979,1 979,1 467,3 467,3 4111 4111
7 239,8 239,8 239,8 239,8 239,8 239,8
8 1276,8 1276,8 923,8 923,8 847,9 847,9
9 836,6 836,6 607,5 607,5 341,6 341,6
10 783,9 783,9 344,6 344,6 350,5 350,5
11 855,2 855,2 561,5 561,5 535,6 535,6
12 1766,5 1616,5 740,2 740,2 700,8 700,8
13 1526,1 1526,1 1111,7 1111,7 1061,7 1061,7
14 598,1 598,1 286,0 286,0 260,0 260,0
15 530,9 530,9 289,3 289,3 232,3 232,3
16 503,7 503,7 290,3 290,3 222,0 222,0
17 1094,2 1094,2 824,1 824,1 848,6 848,6
18 1876,1 1578,5 1136,1 1136,1 511,4 511,4
19 1574,9 1283,8 993,8 993,8 490,7 490,7
20 383,1 383,1 81,8 81,8 - -
21 120,5 - - - - -
22 473.,8 473,8 267,7 267,7 232,0 232,0
23 303,3 303,3 - - - -
24 162,0 162,0 - - - -
25 790,5 790,5 335,9 335,9 335,9 335,9
26 637,4 637,4 534,1 534,1 313,3 313,3
27 677,8 677,8 488,3 488,3 249,4 2494
28 1093,9 1093,9 606,0 606,0 513,0 513,0
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Liczba kilometréw wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia

o dzien powszedni sobota niedziela
Linia
nauki wolne od nauki wolne od nauki wolne od

szkolnej nauki szkol szkolnej | nauki szkol szkolnej nauki szkol
29 87,6 87,6 - - - -
30 804,3 804,3 547,3 547,3 492.,9 492,9
31 777,9 777,9 305,6 305,6 305,6 305,6
32 465,1 465,1 279,0 279,0 279,0 279,0
33 490,9 490,9 291,9 291,9 291,9 291,9
34 1582,9 1479,4 602,6 602,6 593,2 593,2
35 386,2 386,2 231,7 231,7 212,4 212,4
36 778,3 778,3 415,3 415,3 - -
37 1316,8 1316,8 563,8 563,8 425,3 425,3
38 444.5 4445 2471 247,1 144,4 144,4
39 57,6 57,6 - - - -
40 231,3 231,3 - - - -
41 171,3 171,3 - - - -
42 413,0 413,0 - - - -
43 146,2 146,2 - - - -
44 440,8 440,8 277,7 277,7 244.0 2440
45 498,6 498,6 - - - -
46 143,7 143,7 - - - -
47 398,4 398,4 398,4 398,4 398,4 398,4
48 2545 254.,5 211,6 211,6 233,0 233,0
49 59,3 59,3 - - - -
50 70,3 - - - - -
51 308,0 308,0 - - - -
52 298,1 298,1 - - - -
53 240,8 240,8 180,6 180,6 150,5 150,5
54 223,4 223,4 - - - -
55 171,6 171,6 42,9 42,9 - -
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Liczba kilometréw wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia
o dzien powszedni sobota niedziela
Linia
nauki wolne od nauki wolne od nauki wolne od
szkolnej nauki szkol szkolnej | nauki szkol szkolnej nauki szkol
56 241,6 241,6 - - - -
58 750,8 750,8 332,8 332,8 427,8 427,8
59 653,9 653,9 280,2 280,2 233,5 233,5
N1 104,5 104,5 104,5 104,5 104,5 104,5
N2 100,1 100,1 100,1 100,1 100,1 100,1
N3 76,3 76,3 76,3 76,3 76,3 76,3
Razem 38 281,0 37 072,7 20 151,7 20 151,7 16 391,3 16 391,3

Zrédto: dane ZTM Rzeszow.

W dniu powszednim poza okresem letnich wakacji szkolnych na liniach komunikacji miej-
skiej w Rzeszowie i w miejscowosciach osciennych, realizowano 38 281,0 wozokilometréw.
W sobote realizowano tgcznie 20 151,7 wozokilometrow. W niedziele na liniach rzeszowskiej
komunikacji miejskiej realizowano 16 391,3 wozokilometréw.

Intensywno$¢ obstugi komunikacyjnej w sobote i niedziele w stosunku do dnia powsze-
dniego, mierzona liczbg wozokilometréw wynosi odpowiednio 0,53 i 0,43 do 1.

Podobnie jak w przypadku liczby wykonywanych kurséw, w okresie wakacyjnym w rze-
szowskiej komunikacji miejskiej realizowana byta niemal identyczna liczba wozokilometréw
w poszczegoélnych rodzajach dni tygodnia.

Miejscowosci oscienne obstugiwane liniami komunikacji miejskiej organizowanej przez
ZTM w Rzeszowie potozone sg w czterech jednostkach administracyjnych powiatu rzeszow-
skiego. Zakres przestrzenny funkcjonowania rzeszowskiej komunikacji miejskiej jest wiec dos¢
duzy.

Miejscowosci wraz z intensywnoscig funkcjonowania poszczegolnych linii rzeszowskiej
komunikacji miejskiej, mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 1 wrzesnia
2020 r. — przedstawiono w tabeli 19.

Linie podmiejskie zapewniaty pofaczenia z Rzeszowem dla 13 miejscowosci — aktualng
sie¢ potaczen pozamiejskich mozna zatem uznac za umiarkowana.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w 2019 r. przypadt na Miasto Rzeszow

(96%). Na rzecz gmin osciennych w 2019 r. zrealizowano 456,4 tys. wozokilometrow, tj. 4%
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rocznej liczby wozokilometréw zrealizowanych w rzeszowskiej komunikacji miejskiej. W porow-

naniu do 2020 r., w 2019 r. rzeszowska komunikacja miejska obstugiwata jeszcze jedng jed-

nostke administracyjng — Miasto tancut, ktdre nie wyrazito zainteresowania podpisaniem ko-

lejnego porozumienia miedzygminnego na 2020 r.

Tab. 19. Miejscowosci w gminach osciennych wraz z liczbg kursow

wykonywanych na liniach rzeszowskiej komunikacji miejskiej w dniu

powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 1 wrzesnia 2020 r.

Dzienna liczba kurséw z i do danej miejscowosci
Miejscowosc Gmina Linia dzien g:iwsze- sobota niedziela
z do z Do z do
Boguchwata 3 17 17 19 19 10 10
Kielanowka 34 20 20 - - - -
Lutoryz 3 13 13 - - - -
Mogielnica Boguchwata 45 16 16 - - - -
Ractawowk
Zzgi:rzgw i 28 ° ° 4 4 4 4
Zarzecze 56 7 7 - - - -
Siedliska Lubenia 12 8 8 4 4 4 4
Mrowla Otoka 22 5 5 1 1 - -
Bratkowice 20 9 9 2 2 - -
Swilcza Swilcza 22 3 3 5 5 6 6
Swilcza 3 4 4 1 1 - -
Trzciana 22 10 10 5 5 4 4
Hermanowa 58 16 16 7 7 9 9
Tyczyn

Krélka 44 8 8 2 2 3 3

Zrédto: dane ZTM Rzeszow.

W 2020 r. dominujgcy udziat w pracy eksploatacyjnej takze przypadt na Miasto Rzeszéw

i wynidst 96%. Na rzecz gmin osciennych w 2020 r. zrealizowano 459,9 tys. wozokilometréw,

tj. 4% rocznej liczby wozokilometrow zrealizowanych w rzeszowskiej komunikacji miejskiej.
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W wartosciach bezwzglednych, mimo zmniejszenia liczby jednostek administracyjnych obstu-
giwanych komunikacjg miejskg organizowang przez ZTM w Rzeszowie wzrosta liczba wozoki-
lometréw realizowanych na obszarze gmin osciennych o 3,5 tys. wozokilometrow, tj. o 1%.
Liczbe wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach) ob-
stugiwanych liniami rzeszowskiej komunikacji miejskiej w latach 2018-2020 oraz plan na rok

2021 przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Liczba wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach
administracyjnych (gminach) obstugiwanych liniami rzeszowskiej komunikacji
miejskiej w latach 2018-2020 oraz plan na rok 2021 [tys. km]

Liczba wozokilometrow rocznie
Rok Razem Miasto w gminach
Rzeszow | poguchwata | Lubenia | Swilcza | Tyczyn | m. tahcut
2018 9742,3 9510,4 31,0 11,7 133,2 56,0 -
2019 11 184,4 10 728,0 180,8 11,7 140,8 120,2 2,9
2020 10 853,2| 10 393,3 178,3 11,7 155,0 114,9 -
2021 plan 10 910,0 10 443,7 178,4 11,8 153 123,1 -

Zrédto: dane ZTM Rzeszow.

W planie na 2021 r. w komunikacji miejskiej w Rzeszowie i gminach osciennych zatozono
realizacje 10 910 005 wozokilometrow.

Przewozy na obszarze Rzeszowa oraz na terenie gmin, z ktérymi miasto Rzeszéw pod-
pisato porozumienia, wykonuje Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Rzeszéw sp. z 0.0.,
z siedzibg przy ul. Lubelskiej 54, 35-233 Rzesz6w. Operator ten jest podmiotem wewnetrznym.

Na obszarze miasta, wedtug stanu na 12 listopada 2020 r., zlokalizowanych byto 641
przystankéw oraz dwa dworce autobusowe — Dworzec Lokalny przy ul. Towarnickiego 7 i Dwo-
rzec Autobusowy PKS przy ul. Grottgera 2. Wérdd tych przystankéw, az ponad 413 (64%)
wyposazono W wiaty. Tak wysoki wskaznik jest rzadko spotykany w innych polskich miastach.
Na 179 (az 28%) najwazniejszych przystankach, na terenie catego miasta, zainstalowano ta-
blice dynamicznej informacji pasazerskiej. Na 44 przystankach (7%), w réznych czesciach mia-
sta, zamontowano biletomaty.

Innowacyjnym rozwigzaniem w Rzeszowie jest wyposazanie przystankéw z wiatami
w ogrzewanie i chtodzenie. Pierwsza ogrzewana wiata zostata wybudowana w 2015 r., a od

2016 r. montowany jest takze system chtodzenia. Ogrzewanie wigcza sie automatycznie, pod
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kostkg zamontowana jest mata grzewcza, podgrzewane sg takze fawki i szyby, takich przy-
stankdw jest obecnie 27 (4%). Cze$¢ z nich posiada zamontowang jednoczesnie na dachach
instalacje fotowoltaiczng (32 wiaty — 5%), zasilajgcg oSwietlenie i ogrzewanie wiaty, o$wietle-
nie zafgcza sie automatycznie czujnikiem zmierzchowym.

Innowacyjne rozwigzania energetyczne zastosowano takze podczas budowy Dworca Lo-
kalnego. Obiekt jest energetycznie dodatni, co oznacza, ze cato$¢ zamontowanej instalacji
produkuje w ciggu roku wiecej energii elektrycznej niz jej zuzywa na codzienne funkcjonowa-
nie. Zastosowano nowoczesne technologie nadruku na taflach szklanych dla produkcji energii
elektrycznej ze Swiatta stonecznego.

Utrzymanie zasad dostepnosci do przystankdw dla komunikacji miejskiej i transportu re-
gionalnego nalezy uznac za podstawowg zasade rozwoju transportu publicznego dla obszaru
objetego niniejszym planem. Za jedno z zadan planistycznych nalezy ponadto uznac¢ doprowa-
dzenie do koordynacji rozktaddw jazdy na przystankach weztowych komunikacji miejskiej i re-
gionalnej.

Na obszarze miasta i gmin oSciennych, sie¢ komunalnej komunikacji autobusowej uzu-
petniajg autobusowe potaczenia regionalne, wykonywane przez:

» PKS w Rzeszowie SA, al. Wyzwolenia 6, 35-959 Rzeszéw;

» PKS Lezajsk sp. z 0.0., ul. Nad Stojadtem 1, 37-300 Lezajsk;

= POLBUS, Bachorzec 84, 37-750 Dubiecko;

= PLA POLUDNIE, ul. Grunwaldzka 40, 35-203 Rzeszow;

= Jbzef Podolec, Wysoka 26E, 37-100 tancut;

= Marcel sp. z 0.0. sk, ul. Architektéw 1B, 35-105 Rzeszow;

= Kudlik Transport, 38-112 Lutcza 382;

= AGMAR, ul. Przemyska 29, 37-750 Dubiecko;

= MONIS" USLUGI TRANSPORTOWE Gustaw Fediow, ul. Bielowy 28, 39 — 233 Strzegocice;
=  POLA, ul. W. Polskiego 3, 37-100 tancut;

» Pawet Kudta, 38-111 Zyzndw 281;

* Firma Handlowo — Ustugowa Cezar Adam Ostrowski, Malawa 989A, 36-007 Krasne;
= WIESKOBUS Wiestaw Ostrowski, Malawa 989A, 36-007 Krasne;

= BUS NATURA Jézef Hajduk, ul. Sportowa 31, 37-710 Zurawica;

* Transpoll Waldemar Czorniak, ul. Kazimierza Wielkiego 16, 37-100 tancut;

= DORATOR Dorota Jamrozik, Jawornik Przedmiescie 98, 37-232 Jawornik Polski;

* ABX2bus MAGDALENA BEDNARZ, Wysoka 507, 37-100 tancut;

= Selwa Stanistaw, Przewrotne 117, 36-003 Przewrotne;

= Alfred Szostek, Straszydle 395, 36-043 Straszydle;
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= Stanistaw Andres, ul. M.C Sktodowskiej 5/17, 37-300 Lezajsk;

= LUNA Matgorzata Wiech, ul. Podwistocze 32a/17, 35-309 Rzeszéw;

= Stanistaw Krawiec, Wola Ranizowska 327, 36-125 Wola Ranizowska;
= Pawel Kudta, 38-111 Zyznéw 281.

Najwieksze znaczenie majg potaczenia obstugiwane przez PKS w Rzeszowie SA. Firma ta
zarzadza dworcem autobusowym zlokalizowanym w sgsiedztwie dworca kolejowego.

Niektdre gminy powiatu rzeszowskiego: Boguchwata, Chmielnik, Gtogéw Matopolski, Kra-
sne, Swilcza, Trzebownisko i Tyczyn oraz gmina Czarna z powiatu fancuckiego i gmina Czudec
z powiatu strzyzowskiego, utworzyly zwigzek miedzygminny pn. Zwigzek Gmin ,Podkarpacka
Komunikacja Samochodowa”, organizujacy regionalne przewozy autobusowe pod markg Mie-
dzygminna Komunikacja Samochodowa (MKS).

Na MKS sktada sie 39 linii autobusowych, ktdre funkcjonujg z relatywnie wysokg inten-
sywnoscig — nawet do 20 par kurséw w ciggu doby w dniu powszednim. Przewoznikiem obstu-
gujgcym linie MKS jest PKS Lezajsk sp. z 0.0. Pomimo, ze miasto RzeszOw nie nalezy do
Zwigzku Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” wiekszos¢ linii MKS zaczyna lub kon-
czy swoj bieg w Rzeszowie.

Komplementarne w stosunku do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego
sg ustugi kolei regionalnych, ktdrych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa
Podkarpackiego. W ramach przewozow wojewddzkich ustugi oferowato Polregio sp. z o.0.

Wojewddzkie przewozy kolejowe uczestniczg w bardzo niewielkim stopniu w przemiesz-
czeniach pasazeréw w gminie, z uwagi na niewielkg sie¢ przystankdw. Analizujgc kolejowg
oferte przewozowg nalezy zwrdci¢ uwage na praktyke czestych zmian rozktadu jazdy, ktére
nastepujg $rednio co 2-3 miesigce. Brak stabilnosci godzin odjazdéw jest zjawiskiem nieko-
rzystnym, ktére zniecheca do regularnego korzystania z kolei. Duzym utrudnieniem sg co naj-
mniej kilkunastominutowe przesuniecia, ktére mogg powodowac brak mozliwosci punktual-
nego dotarcia do punktu docelowego (np. pracy, szkoty) albo zbyt dtugi czas oczekiwania przed
rozpoczeciem pracy lub lekcji. Niniejszg analize przeprowadzono wedtug stanu rozktadu jazdy
pociggdw w okresie od 30 sierpnia do 7 listopada 2020 r. Dane do analizy uzyskano ze strony
portalpasazera.pl.

Rzeszédw ma bardzo dobrze rozbudowang siec potgczen kolejowych dalekobieznych z ta-
kimi miastami jak: Krakéw, Katowice, Lublin, Zamos$¢, Bydgoszcz, Poznan, Szczecin i Zielona

Gora.
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Zgodnie z rozktadem jazdy, obowigzujgcym od 1 pazdziernika 2020 r., ze stacji Rzeszow
do stacji znajdujgcych sie na obszarze objetym niniejszym planem zaplanowano®°:
= w kierunku stacji Boguchwata i Wistoczanka — 9 par pociggéw;
= w kierunku stacji Rudna Wielka, Swilcza i Trzciana — 15 par pociggow.

Na kazdej z tras kolejowych zaplanowano pociggi w porach dojazdu do miejsc pracy
i nauki oraz powrotéw z nich. Komunikacja kolejowa stanowi wiec istotne uzupetnienie komu-

nikacji miejskiej do i z okolicznych gmin.

30 www.podkarpackie.pl, dostep: dostep: 5 pazdziernika 2020 r.
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6. Pojazdy wykorzystywane w transporcie, w tym w zbiorowym

6.1. Pojazdy zarejestrowane w Rzeszowie

Transport indywidualny osobowy i towarowy realizowany jest z wykorzystaniem samo-
choddéw osobowych i ciezarowych uzytkowanych we wtasnym imieniu lub wypozyczanych, tak-
sdwek oraz rowerdw. Liczbe zarejestrowanych pojazdéw na terenie miasta Rzeszowa na koniec

2019 r. wedtug danych CEPIK przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Liczba zarejestrowanych pojazdéw w Rzeszowie

— stan na 31 grudnia 2019 r.

Rodzaj pojazdu Liczba pojazdow ogdtem
Samochody osobowe 117 319
Samochody ciezarowe 21 063
Ciggniki samochodowe 2 168
Autobusy 745
Ciagniki rolnicze 1721
Motocykle 6 388
Inne 1469
Razem pojazdy samochodowe i ciggniki 150 873
Motorowery 2943
Przyczepy 7511
Naczepy 2237

Zrédio: Wydziat Komunikacji Urzedu Miasta Rzeszowa.

Wedtug danych Banku Danych Lokalnych GUS liczby pojazddw samochodowych i ciggni-
koéw oraz samochoddw osobowych w Rzeszowie sg nieco nizsze wynoszg — 147 894 i 115 084
szt.

Na obszarze powiatu rzeszowskiego na koniec 2019 r. zarejestrowanych byto, wedtug
Banku danych Lokalnych GUS, 135 927 pojazdéw w tym 95 438 samochodéw osobowych.
Wskaznik motoryzacji w powiecie rzeszowskim wyniost 563 samochoddw osobowych oraz 802
pojazdéw na 1 000 mieszkancéw. Na obszarze powiatu zarejestrowanych byto ponad 6 razy
wiecej ciggnikéw rolniczych (11,5 tys.), niemal dwa razy wiecej motocykli (11,6 tys.) oraz

niemal trzy razy wiecej motoroweroéw (7,8 tys.).
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Liczba pojazdow zasilanych gazem ziemnym i zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych hy-
brydowych byta jednak na koniec 2019 r. niewielka. W Rzeszowie zarejestrowanych byto je-
dynie 581 samochodéw osobowych hybrydowych (naped elektryczny i benzyna lub olej nape-
dowy), 34 zasilane gazem ziemnym oraz 31 z napedem wylgcznie elektrycznym. Wsréd samo-
choddéw ciezarowych nie wystepowaty hybrydowe, 14 zasilanych byto gazem ziemnym, a 9
posiadato naped elektryczny. Z napedem elektrycznym, poza autobusami komunikacji miej-
skiej, wystepowato jeszcze 19 motocykli i motoroweréw oraz 4 inne pojazdy. Pojazdy zeroe-
misyjne stanowity znikomy udziat w catosci zarejestrowanych pojazdéw (ponizej 1%).

Na rysunku 23 przedstawiono zmiany liczby zarejestrowanych pojazdéw w Rzeszowie
roznych kategorii w latach 2009-2019.

140 000 7 000
120 000 6 000
100 000 5000
80 000 4 000
60 000 3 000
40 000 2 000
20 000 1 000
e I mm ma B BN B e I
. O EEEEE .
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
mmm Samochody osobowe mmmm Samochody ciezarowe Autobusy
Samochody specjalne == Ciggniki samochodowe === Ciggniki rolnicze
e \otocykle = |otorowery

Rys. 23. Zmiany liczby pojazdéw w Rzeszowie w latach 2009-2019

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS.

Wzrost liczby zarejestrowanych w Rzeszowie pojazddw dotyczyt kazdej z opisywanych
kategorii pojazdow. Najwieksze zmiany odnotowano w grupie motocykli, w ciggu dziesieciu
analizowanych lat ich liczba zwiekszyfa sie ponad dwukrotnie. W kolejnej grupie znalazty sie
samochody osobowe, ktérych w 2019 r. bylo 62% wiecej niz dziesie¢ lat wczesniej. Podium
zamykajg ciggniki rolnicze, ktérych w 2019 r. byto 61% wiecej niz w 2009 r. Samochody spe-
cjalne znalazly sie na czwartej pozycji. W 2019 r. zarejestrowanych byto prawie 60% pojazdéw

tego typu wiecej niz dekade wczesniej.
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Zmiana liczby samochodéw osobowych miata charakter wyktadniczy, pomimo juz zna-
€zgcego nasycenia tymi pojazdami gospodarstw domowych. Samochdd osobowy stat sie pierw-
szym wyborem realizacji podrozy, a w wielu rodzinach kazda osoba petnoletnia posiada wiasny
samochdd, bez wzgledu na realng potrzebe. Stwarza to realne zagrozenie postepujgcej mar-
ginalizacji transportu publicznego oraz powiekszanie sie problemu wykluczenia spotecznego
0sob nie posiadajgcych samochodu lub nie mogacych go prowadzi¢ (np. ze wzgledéw zdro-
wotnych).

W I kwartale 2020 r. w wyniku ogtoszenia stanu epidemii oraz wprowadzenia drastycz-
nych ograniczen liczby pasazeréw w pojazdach transportu publicznego, potrzeba dysponowa-
nia wkasnym samochodem osobowym gwattownie wzrosta. Mozna jednak przypuszczac, ze
negatywny efekt gospodarczy wprowadzonych ograniczen, spadek dochodu narodowego i spa-
dek dochoddw znacznej czesci spoteczenstwa, spowoduje wyhamowanie skali wzrostu samo-
chodéw indywidualnych.

Jedynym operatorem rzeszowskiej komunikacji miejskiej, a jednoczesnie podmiotem we-
wnetrznym, jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Rzeszéw spotka z o. o., ul. Lubel-
ska 54, 35-233 Rzeszow, ktdrego 100% udziatdw nalezy do Gminy Miasto Rzeszow. Wynika-
jacym z aktu zatozycielskiego podstawowym przedmiotem dziatalnosci Spoétki jest transport
ladowy pasazerski, miejski i podmiejski — prowadzenie dziatalnosci gospodarczej uzytecznosci

publicznej w zakresie autobusowej komunikacji miejskiej.

6.2. Tabor MPK

Wedtug stanu na koniec 2018 r. MPK eksploatowato 203 autobusy z silnikami Diesla,
w ktérych stosowanym paliwem w 135 pojazdach byt olej napedowy, a w 68 pojazdach CNG.
Wsrdd floty pojazddw 122 autobuséw spetniato normy czystosci spalin EEV 5 lub EURO VI,
pozostate posiadaty napedy spetniajgce normy EURO 11 do I11I.

W wyniku realizacji przez Miasto Rzeszdw, w perspektywie finansowej 2014-2020, trzech
znaczacych projektdéw inwestycyjnych: ,Rozwoj systemu transportu publicznego w Rzeszowie”,
~Integracja réznych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie” oraz ,,Rozbudowa
systemu transportu publicznego w Rzeszowie” stan taboru rzeszowskiej komunikacji miejskiej
ulegnie znacznej poprawie. Zaplanowano zakup 130 fabrycznie nowych pojazdéw dla komuni-
kacji miejskiej, w tym:

— 40 szt. zasilanych olejem napedowym — 10 szt. klasy maxi i 30 szt. klasy mega;

— 40 szt. zasilanych CNG, klasy maxi, plus dodatkowe 20 szt. w ramach opcji;

— 10 szt. z napedem elektrycznym — klasy maxi;

— 20 szt. z napedem hybrydowym (z silnikami Diesla zasilanymi olejem napedowym), elek-

trycznym bateryjnym lub z zasilaniem wodorowymi ogniwami paliwowymi, klasy maxi.
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Zrealizowanie projektdw pozwoli na wymiane wszystkich pojazdéw z napedami o emis;ji
spalin nizszej niz dla normy EEV 5 oraz czesci najbardziej wyeksploatowanych autobuséw z na-
pedami spetniajgcymi norme czystosci spalin EEV 5.

Zakupy w ramach projektu ,Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie” zo-
staly juz zrealizowane, flota komunikacji miejskiej wzbogacita sie o 40 fabrycznie nowych au-
tobuséw zasilanych olejem napedowym (30 przegubowych Solarisow oraz 10 standardowych
Autosandéw) oraz 10 autobuséw zeroemisyjnych Solaris Urbino 12 electric.

Rozpoczeta sie takze realizacja dostaw taboru w ramach projektu ,Integracja réznych
form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie”. Miasto zawarto umowe na dostawe 40
fabrycznie nowych autobuséw Autosan SanCity M12LF CNG, z silnikami zasilanymi sprezonym
gazem ziemnym, z prawem opcji zakupu dodatkowych 20 autobuséw z dostawg w I kwartale
2021 r. Na dzien 27 pazdziernika 2020 r. 20 szt. pojazdéw zostato dostarczone, a nastepnie
wydzierzawione przez Miasto MPK, a dostaw pozostatych przewidywana jest do korica 2020 r.

Jednoczesnie, wycofywane bedg z eksploatacji najstarsze pojazdy, spetniajgce najmniej
restrykcyjne normy EURO I1.

Pojazdy nabylo i bedzie w ramach kolejnych projektéow nabywaé Miasto Rzeszéw. Miasto
wydzierzawia je nastepnie MPK jako podmiotowi wewnetrznemu.

Wedtug stanu na 27 pazdziernika 2020 r. park taborowy MPK byt dos$¢ zréznicowany.
Dominujaca liczbe w strukturze taboru (126 szt. — 57,01%) stanowity pojazdy zasilane olejem
napedowym, ponad 1/3 stanowity pojazdy zasilane CNG (85 szt. — 38,46%), a pozostate 10
szt. to autobusy elektryczne z zasilaniem pantografowym.

Sposrod wszystkich pojazdéw wykorzystywanych w rzeszowskiej komunikacji miejskiej
76,5% (169 szt.) stanowity autobusy klasy maxi. Stosunkowo niewiele, jak na wielko$¢ miasta,
eksploatowanych byto autobuséw klasy mega — tylko 13,6% (30 szt.), a uzupetnienie stanowity
autobusy midi (9% — 20 szt.) oraz mini (1% — 2 szt.). W tabeli 22 przedstawiono poréwnanie

stanu taboru MPK w przekroju norm emisji spalin w latach 2018 i 2020.

Tab. 22. Struktura taboru MPK-Rzeszow Sp. z 0.0. w 2018 i 2020 roku

w podziale na normy emisji spalin

Liczba pojazdow spetniajacych norme czystosci spalin
Rok Razem
EURO 1 EURO Il | EURO 111 EEV 5 EURO VI elektr.
2018 0 39 42 80 42 0 203
Pazdziernik 2020 0 30 39 80 62 10 221

Zrédto: dane ZTM Rzeszow.
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Wszystkie pojazdy komunikacji miejskiej wyposazone byty w lokalizator GPS, elektro-
niczne wysSwietlacze i zapowiedzi gtosowe przystankdéw oraz w miejsca na wozek. Flota rze-
szowskiej komunikacji miejskiej jest przyjazna dla oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
wszystkie posiadajg miejsce na wozek oraz wiekszo$¢ niskg podtoge i platforme, utatwiajgce
wsiadanie takim osobom. Jedynie 10 pojazddw (4,5% stanu floty) wysokopodtogowych Jelcz
M120M/4 CNG nie zostato wyposazonych w odktadang rampe oraz przyklek. Wszystkie pojazdy
wyprodukowane w 2007 r. i mfodsze oraz czeS¢ wyprodukowanych w 2006 r., wyposazone
zostaly w klimatyzacje, tgcznie stanowig one 82% stanu floty. Podobnie niemal wszystkie au-
tobusy wyprodukowane w 2008 r. i mtodsze — poza dwoma Autosanami SanCity 12LF — wypo-
sazone zostaly w automat biletowy. Cze$¢ najnowszych pojazdéw wyposazane jest w tado-
warke usb — jest to juz 51 autobuséw (23% stanu floty).

CzesS¢ autobuséw wyposazona jest w bramki liczace wsiadajgcych i wysiadajgcych pasa-
zerow.

W rzeszowskiej komunikacji miejskiej kasowniki umozliwiajg zakup biletu za pomoca
Rzeszowskiej Karty Miejskiej oraz — oznaczone specjalng naklejka takze poprzez ptatnosci zbli-

zeniowe.

6.3. Pojazdy o napedzie spalinowym zasilane olejem napedowym

W tabeli 23 przedstawiono strukture taboru floty komunikacji miejskiej MPK z napedem,
w ktdrym paliwem jest olej napedowy — wg kryterium wieku, klasy i spetnianych norm czystosci

spalin.

Tab. 23. Struktura eksploatowanego przez MPK taboru z napedem

spalinowym zasilanym olejem napedowym — stan na 27 pazdziernika 2020 r.

Lp. Typ taboru Ro@zaj Liczba | Dlugosc Rok ) Wiek | Norma
paliwa | sztuk [m] produkcji | [lat] EURO
Pojazdy komunikacji miejskiej
1 |Solaris Urbino 12 ON 17 12,0 1999 21 I
2 |Solaris Urbino 12 ON 11 12,0 2000 20 1
3 | Solaris Urbino 15 ON 1 15,0 2001 19 1
4 |MAN NL 223 ON 1 12,0 2002 18 1
5 |Solaris Urbino 12 ON 3 12,0 2002 18 i
6 |Autosan H7-20 ON 2 7,7 2008 12 i
7 |Mercedes Citaro 628 ON 30 12,0 2012 8 EEV 5
8 |Autosan SanCity 10 ON 20 10,5 2013 7 EEV 5
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Rodzaj | Liczba | Dlugos¢ Rok Wiek | Norma
Lp. Typ taboru . .
paliwa | sztuk [m] produkcji | [lat] EURO
9 |Autosan SanCity 12LF ON 1 12,0 2016 4 Vi
10 | Autosan SanCity 12 ON 10 12,0 2018 2 VI
11 | Solaris Urbino 18 ON 30 18,0 2018 2 Vi
0Ogotem tabor autobusowy ON 126| 7,7-18,0| 1999-2018| 2-21| I11-VI

Zrédto: dane ZTM Rzeszow.

Brak danych dotyczacych jednostek Miasta oraz spotek wykonujacych zadania na rzecz

Miasta.

Stan techniczny $rodkow transportu zbiorowego ma istotny wptyw na zanieczyszczenie
powietrza oraz poziom hatasu w Rzeszowie. Poprawe w tych obszarach Miasto realizowato i
nadal realizuje, dokonujgc wymiany najbardziej wyeksploatowanych autobuséw komunikagji
miejskiej o najnizszych normach czystosci spalin, na fabrycznie nowe autobusy elektryczne

oraz klasyczne i hybrydowe z napedami spetniajgcymi norme EURO VI.

6.4. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

W rzeszowskiej komunikacji miejskiej, stuzbach miasta oraz spétkach miejskich, nie eks-
ploatowano do tej pory zadnego pojazdu zasilanego biopaliwami, w znacznym zakresie jako
paliwo wykorzystywany jest natomiast w pojazdach MPK sprezony gaz ziemny (CNG).

Pojazdy zasilane CNG korzystajg ze stacji tankowania gazu ziemnego znajdujacej sie
w potnocnej czesci Rzeszowa, zlokalizowanej na zajezdni MPK przy ul. Lubelskiej 54. Potozenie
stacji tankowania gazu ziemnego okreslajg wspoirzedne: szeroko$¢ geograficzna
50°4'16.304” N, dtugos¢ geograficzna 22°1'14.018” E.

W tabeli 24 przedstawiono strukture taboru floty komunikacji miejskiej MPK z napedem,
w ktorym paliwem jest CNG — wg kryterium wieku, klasy i spetnianych norm czystosci spalin.

Tab. 24. Struktura eksploatowanego przez MPK taboru z napedem
spalinowym zasilanym CNG — stan na 27 pazdziernika 2020 r.

Rodzaj | Liczba | Diugos¢ Rok Wiek | Norma
Lp. Typ taboru . .
paliwa | sztuk [m] produkcji | [lat] EURO
Pojazdy komunikacji miejskiej
1 |Jelcz M125M/4 CNG 3 12,0 2004 16 i
2 |Jelcz M125M/4 CNG 3 12,0 2005 15 il
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Lp. Typ taboru Roc_lzaj Liczba | Dtugosc Rok ) Wiek | Norma
paliwa | sztuk [m] produkcji | [lat] EURO
3 |Jelcz M125M/4 CNG 1 12,0 2006 14 i
4 |Solaris Urbino 12 CNG 1 12,0 2005 15 i
5 | Solaris Urbino 12 CNG 8 12,0 2006 14 i
6 |Jelcz M120M/4 CNG 10 12,0 2006 14 1
7 |Jelcz M121M/4 CNG 8 12,0 2007 13 i
8 |Mercedes Citaro 628 CNG CNG 30 12,0 2013 7 EEV 5
9 |Autosan SanCity 12LF CNG CNG 1 12,0 2016 4 Vi
10 | Autosan SanCity M 12LF CNG CNG 20 12,0 2020 0 \!
Ogétem tabor autobusowy CNG 85 12,0 2;824(; 0-16| 111 —VI

Zrédto: dane ZTM Rzeszow.

6.5. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy elektryczne, jako bezemisyjne w miejscu ich uzytkowania, majg najwiekszy
wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza. Miasto Rzeszdw rozpoczeto eksploatacje
pierwszych 10 autobuséw zasilanych energig elektryczng na liniach 0A i 0B w I kwartale 2019 r.
Sa to autobusy klasy maxi, marki Solaris 12 electric.

Autobusy elektryczne wyposazone sg w ztgcze plug-in do dotadowywania baterii na za-
jezdni oraz ztgcze odwrdconego pantografu umozliwiajgce dotadowywanie na petlach. Ich do-
tadowywanie odbywa sie co kilka kurséw z tadowarek zainstalowanych na przystanku poczat-
kowym na placu Dworcowym.

W zajezdni autobusowej przy ul. Lubelskiej zlokalizowano 10 stanowisk tadowania wol-
nego, dla nocnego dotadowywania autobusow elektrycznych.

W opracowanej w grudniu 2018 r., zgodnie z wymogami art. 37 ustawy o elektromobil-
nosci, analizie kosztow i korzysci wykazano brak korzysci ze stosowania taboru zeroemisyj-
nego, a zatem i brak obowigzku jego stosowania. Kolejny taki dokument bedzie, zgodnie z wy-
mogami ustawy o elektromobilnosci, opracowany do konca 2021 r.

W przypadku koniecznosci wypetnienia wymogu 30% udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
we flocie pojazdéw do $wiadczenia ustug komunikacji miejskiej do dnia 1 stycznia 2028 r.,

liczba pojazddw zeroemisyjnych musiataby wzrosna¢ do okoto 66 sztuk.
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W analizie kosztéw i korzysci przygotowano wariant ze spetnieniem wymogow udziatu
autobusdéw zeroemisyjnych we flocie obstugujacej komunikacje miejska, w ktérym wskazano
ewentualne linie przewidziane do obstugi autobusami elektrycznymi. Sa to linie komunikacyjne:
= 10, 18 19 — w pierwszej kolejnosci — ze stanowiskiem fadowania szybkiego na petli przy

ul. kukasiewicza (opcjonalnie przy ul. Obroficéw Poczty Gdanskiej);

»= 42 — w drugiej kolejnosci — z wykorzystaniem obecnych stanowisk tadowania szybkiego
przy pl. Dworcowym, z ewentualng ich rozbudowg oraz linia 30 — ze stanowiskiem tado-
wania szybkiego przy ul. Mikotajczyka;

= 13,17, 27 i 34 — w trzeciej kolejnosci — ze stanowiskiem tadowania szybkiego na petli przy
Szpitalu Wojewddzkim;

= 23, 24 i 30 — w czwartej kolejnosci — ze stanowiskiem tadowania szybkiego na petli przy
ul. Matuszczaka;

z jednoczesng rozbudowg stanowisk tadowania wolnego na zajezdni przy ul. Lubelskiej

— po jednym na autobus.

6.6. Ogodlnodostepna infrastruktura tadowania

tadowanie pojazddéw elektrycznych moze odbywac sie na kilka sposobow:

» przewodowo plug-in — poprzez podtaczenie samochodu do punktu tadowania — og6lnodo-
stepnego lub prywatnego (firmowego);

» pantografowo — tadowanie stosowane w przypadku autobusdéw z zamontowanym panto-
grafem lub — coraz czesciej — pantografem odwréconym montowanym na maszcie fado-
warki;

» indukcyjnie — z wykorzystaniem indukcji elektromagnetycznej, poprzez system montowany
na przystankach autobusowych;

» solarnie — z paneli na dachu pojazdu, fadowanie stosowane jako uzupetniajace.

Podstawowg docelowg infrastrukturg przeznaczong do tadowania pojazdéw elektrycz-
nych bedg stacje tadowania. Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci, stacjg tadowania jest albo
urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania (normalnej lub matej mocy) zwigzane
z obiektem budowlanym albo tez wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co naj-
mniej jednym punktem tadowania, wyposazony w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie
ustug tadowania — wraz ze stanowiskiem postojowym jej przeznaczonym oraz przytgczem elek-
troenergetycznym do sieci dystrybucyjnej.

Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalng liczbe stacji tadowania w zaleznosci
od liczby mieszkancéw gminy oraz liczby zarejestrowanych w niej pojazdéw. Dla Rzeszowa do
dnia 31 grudnia 2020 r. powinno zosta¢ zainstalowanych 100 punktéw w ogdlnodostepnych
stacjach fadowania.
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Ogdlnodostepne punkty tadowania mogg by¢ matej mocy — do 22 kW lub duzej mocy —
powyzej 22 kW. Za punkt tadowania ustawa o elektromobilnosci nie uznaje urzagdzen do mocy
3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szcze-
gdblnosci w budynkach mieszkalnych.

W rzeczywistosci gospodarczej wystepujg ponadto miejsca do tadowania pojazddw elek-
trycznych dedykowane okreslonej ich grupie — fadowarki pantografowe oraz zajezdniowe sta-
cjonarne i mobilne, przeznaczone do tadowania wyfgcznie autobuséw elektrycznych komuni-
kacji miejskiej oraz tadowarki zainstalowane w zajezdniach (bazach) przedsiebiorcow innych
niz operatorzy komunikacji miejskiej, wykorzystywane wytgcznie przez pojazdy tego przedsie-
biorcy.

W ogdInodostepnych punktach fadowania poza mocg — a zatem i pragdem, jakim jest
tadowany pojazd - istotne znaczenie ma typ ziacza. Wystepuje kilka rodzajow ztacz:

1. Oficjalne w Unii Europejskiej ztacze Type 2 do tadowania pradem zmiennym jedno- lub
tréjfazowym, o napieciu odpowiednio do 250 V lub 480 V i mocy tadowania 7-22 kW. Czas
petnego natadowania z uzyciem tego ztgcza wynosi dla samochoddw osobowych od kilku
do kilkunastu godzin przy tadowaniu pradem jednofazowym i ulega skrdéceniu o ok. 30%
przy tadowaniu pragdem 3-fazowym. Oznacza to, ze przy wykorzystaniu punktu fadowania
ze ztgczem Type 2, czas postoju wyniesie kilka godzin.

2. CHAdeMO - stosowane m.in. w pojazdach marek japonskich i francuskich oraz CCS
Combo 2 — uzywane m.in. w pojazdach europejskich i amerykanskich do tadowania pradem
statym, o duzej mocy tadowania wynoszacej do 400-500 kW. Ztgcza do tadowania pragdem
statym pozwalajg na tadowanie pojazdu z poziomu 20% stanu natadowania do 80% w cza-
sie jednej godziny. Oznacza to, ze elektryczny samochdd osobowy klasy kompaktowej
moze w 30-60 minut uzupetni¢ ubytek energii niezbedny do pokonania kolejnych 75-150
km.

3. Inne rodzaje zlgcz - starszego typu ztgcze Type 1 oraz BG/T — do fadowania pragdem sta-
tym, stosowane w pojazdach na rynek chinski.

Istotnym dla rozwoju elektromobilnosci indywidualnej jest rozwdj sieci punktéw tadowa-
nia ze ztgczami umozliwiajgcymi fadowanie pradem statym, gdyz pozwala to na szybkie nata-
dowanie baterii pojazdu, czynigc go bardziej konkurencyjnym wobec samochodu z silnikiem
spalinowym, ktérego czas tankowania jest bardzo krotki. Wskazane jest tez, aby w punktach
tadowania byty stosowane gtéwne, najpopularniejsze typy ztgcz — w celu obstuzenia wszystkich
popularnych na rynku modeli samochodéw elektrycznych. Przy fadowaniu pradem zmiennym

konieczne jest wyposazenie pojazdu w wewnetrzng tadowarke (przetwornik AC/DC). W takim
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przypadku moc fadowania zalezy od mocy punktu zasilania oraz od mocy wewnetrznej fado-

warki.

Wedtug stanu na 31 pazdziernika 2020 r. na terenie Rzeszowa, zgodnie ze wskazaniami

portalu www.plugshare.com, zlokalizowanych byto 24 ogdélnodostepnych stacji fadowania po-

jazdoéw elektrycznych (53 punkty fadowania)3!. W tabeli 25 zestawiono ogdlnodostepne punkty

fadowania.

Tab. 25. Lokalizacje ogoélnodostepnych stacji tadowania w Rzeszowie

Lp, |okefzacle/zarmadsmaey | aares
1 | ORLEN stacja paliw ul. Krakowska 291 Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3
2 | Mazda D&R Czach ul. Krakowska 32b Type 2 1
3 |Gietda Matopolska ul. Lubelska 46 Type 2, CCS/SAE, CHAdeMO 3
4 | Kaufland al. Gen. Okulickiego 14 | 3-fazy 1
5 |GO+EAuto ul. Wita Stwosza 19 Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3
6 | GO+EAuto ul. Wita Stwosza 35 Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3
7 EZGéIfNNowa Energia — Rze- ul. Putaskiego 13a Type 2 1

Registry Office al. Pitsudskiego 33 Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3
Parking ul. 8 Marca Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3

10 |[Boisko do koszykdwki ul. Kurpiowska Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3
11 | Hotel Bristol ul. Kopernika 12 1-faza, 3-fazy 4
12 | Parking publiczny Rynek 3 Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3
13 | Elektromontaz Rzeszow ul. Stowackiego 20 Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3
14 | Targowisko Miejskie ul. 8 Marca 4 Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3
15 | Parking Podpromie al. Kopisto Type 2 1
16 | WSPIA ul. Cegielniana Type 2 1
17 | ProFamilia ul. Witolda 6b 1-faza, caravan 2
18 | Hotel Hilton al. Kopisto 1 1-faza, J-1771 2
19 | Millenium Hall al. Kopisto 1 Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3
20 |Posesja prywatna ;'Lia'(rzyzanows”ego Type 2, CHAeMO, CCS/SAE | 3
21 | Park hotel ul. Paderewskiego 124a | 1-faza 1
22 | Lidl, parking ul. Podkarpacka Type 2, CHAdeMO, CCS/SAE 3
23 | Plaza Rzeszéw al. Rejtana 61 Type 2 1
24 | Autonix Rzeszow al. Rejtana 67 Type 2 1

Zrédto: www.plugshare.com, dostep: 31 pazdziernika 2020 r.

31 Na podstawie www.plugshare.com, dostep: 31 pazdziernika 2020 r.
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W bazie Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych wymienione sg stacje tadowania
wskazane w tabeli 17 pod pozycjami; 1, 3, 7, 8, 10, 13, 14, 19, 20, 21 i 22. W wykazie tym
wymieniona jest dodatkowa stacja przy ul. Stowackiego 16 uruchomiona przez PGE Nowa
Energia sp. z 0.0. (2 stanowiska — Type 2 i CHAdeMO).

Lokalizacje na terenie Rzeszowa ogolnodostepnych stacji fadowania pojazdow elektrycz-
nych oraz stacji dedykowanych pojazdom transportu zbiorowego, przedstawiono na rysunku
24.
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Rys. 24. Lokalizacje ogdinodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych

oraz stacji dedykowanych pojazdom transportu zbiorowego w Rzeszowie

Zrédto: opracowanie wiasne, dane: www.plugshare.com, ZTM w Rzeszowie,

podktad mapowy: www.openstreetmap.org.
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Wraz z rosnacg liczbg pojazdoéw elektrycznych rozwija sie w Polsce ogdlnodostepna sie¢
stacji tadowania. Na koniec 2019 r. udostepniano kierowcom w sumie 1 090 punktéw tadowa-
nia samochoddw elektrycznych, z czego 55% stanowity punkty szybkie, czyli takie, ktore sg

w stanie tadowac baterie z mocg 50 kW.
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7. Komunikacja rowerowa

Rzeszéw posiada rozbudowany uktad drég rowerowych i podsystemu rowerowego, z nie-
zbednymi urzagdzeniami towarzyszacymi. Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2020 r. w Rzeszo-
wie byto 164,7 km tras rowerowych, biegngcych wzdtuz najwiekszych arterii miejskich, a takze
posrod parkow i pobliskich laséw z czego:
= 150 km znajduje sie w zarzadzaniu przez Miejski Zarzad Drog w Rzeszowie;

* 14,7 km znajduje sie w zarzadzaniu przez Zarzad Zieleni Miejskiej w Rzeszowie®?.

Drogi rowerowe w Rzeszowie w kilku kluczowych miejscach nie sg jeszcze ze sobg pota-
czone. Ruch rowerowy w dzien powszedni koncentruje sie przede wszystkim na podstawowym
uktadzie drog dla rowerdéw. Mape drég rowerowych w Rzeszowie zaprezentowano na rysunku

25.

Rys. 25. Lokalizacja drog rowerowych w Rzeszowie

Zrodto: https://rowery.rzeszow.pl, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

32 dane Urzedu Miasta Rzeszowa.
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W miescie funkcjonuje system wypozyczalni miejskich rowerdw, rozszerzony takze o inne
pojazdy, bez koniecznosci budowy i utrzymywania stacji rowerowych. W roku 2018 system
funkcjonowat w oparciu o dwa rodzaje pojazdow: rowery IV generacji (100 szt. w tym 30
elektrycznych) oraz skutery elektryczne (20 szt.). W roku 2019 r. oferte rozszerzono o hulaj-
nogi elektryczne (50 szt.). Wypozyczenie pojazdu umozliwiata aplikacja w urzadzeniu mobil-
nym. W sgsiedztwie Dworca Lokalnego wybudowano parking na 50 szt. roweréw, a w dzielnicy
Nowe Miasto zadaszony parking na 58 roweréw.

Miasto Rzeszdw nie prowadzi badan ruchu rowerowego i nie wiadomo ilu rowerzystéw
tak naprawde porusza sie po miescie. W przeprowadzanych inwestycjach rowerowych naleza-

toby uwzgledni¢ dodatkowgq infrastrukture rowerowg w postaci licznikéw rowerowych.
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8. Niedobory jakosciowe i ilosSciowe systemu
transportu i infrastruktury

W latach 2002-2019 liczba uzytkowanych samochodéw osobowych w Polsce wzrosta po-
nad 2,2 razy, podobny wzrost — ponad 2,3 razy — wystgpit w wojewddztwie podkarpackim.
W latach 2009-2019 liczba samochoddw osobowych w Polsce, wojewodztwie podkarpackim
i W powiecie rzeszowskim wzrosta 1,5 razy. Wzrost liczby samochoddw osobowych w Rzeszo-
wie w tym okresie byt jeszcze wyzszy — ponad 1,7 razy.

Efektem ubocznym wzrastajgcej liczby samochoddw osobowych jest malejgca i obecnie
niewystarczajgca atrakcyjnosSc transportu zbiorowego, w tym uzytecznosci publicznej. znieche-
cajgca do korzystania z jego ustug cze$¢ potencjalnych klientdw — decydujacych sie na wybor
Srodkdéw transportu indywidualnego.

Zwieksza to problem wykluczenia transportowego osob nie mogacych korzystac z wita-
snego samochodu osobowego (dzieci, mtodziez, osoby starsze, osoby niemogace prowadzi¢
pojazdu ze wzgleddw zdrowotnych, osoby ubogie). Doprowadza to do zwiekszajgcego sie roz-
warstwienia spotecznego, czynigc z faktu posiadania samochodu osobowego od razu wyzszg
pozycje spoteczng.

Jednoczesnie zarejestrowane, uzytkowane pojazdy sg w wiekszosci mocno wyeksploat-
owane. Wedtug danych Banku Danych Lokalnych GUS udziat zarejestrowanych samochodéw
osobowych w wieku ponad 20 lat wynosit w Polsce w 2019 r. az 38%. W wojewoddztwie po-
morskim udziat ten wynidst 34%, a w powiecie rzeszowskim 32%. Mniejszy udziat pojazdow
ponad dwudziestoletnich wystgpit w Rzeszowie — stanowity one 20% ogétu zarejestrowanych
samochoddw osobowych. Samochody w takim wieku posiadajg napedy wytacznie spalinowe,
niespetniajgce zadnej z norm EURO, a najczesciej o podwyzszonej emisji zanieczyszczen i ga-
z6w cieplarnianych z powodu znacznego wyeksploatowania i obnizonej sprawnosci.

Zachetg do zmiany tego stanu i wptywem na mentalnos$¢ spoteczng, jest wprowadzenie
do uzytkowania w wybranych sektorach pojazddéw zero- i niskoemisyjnych, jako wzorzec do
nasladowania. Autobusy zasilane CNG, o niskiej emisji spalin i hatasu, sg eksploatowane w rze-
szowskiej komunikacji miejskiej juz od 2004 r. Proces wprowadzania pojazdéw zeroemisyjnych
zostat wdrozony poprzez wejscie w zycie ustawy o elektromobilnosci, a w Rzeszowie rozpo-
czeto ich eksploatacje w 2019 r.

Brak jest w Rzeszowie natomiast $rodka transportu o duzej pojemnosci pasazerskiej
i wysokiej czestotliwosci kursowania, obstugujgcego najwieksze zrédta ruchu, ktdry by nie

uczestniczyt w kongestii w ruchu drogowym. W miescie nie wybudowano linii tramwajowej,
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ktora by petnita taka role, w tworzaca sie kolej aglomeracyjna nie bedzie obstugiwata najwaz-
niejszych celdow podrozy i bedzie miata istotne znaczenie jedynie w ruchu podmiejskim.

Miasto podejmowato dziatania dla utworzenia bezkolizyjnej linii typu jednoszynowej kolei
nadziemnej, faczacej Srodmiescie z gtdwnymi osSrodkami ustugowymi, a obecnie i dzielnicami
mieszkaniowymi, napotykajac jednak na istotne problemy prawne zwigzane z jej uruchomie-
niem.

Pojazdy komunikacji miejskiej — poruszajgce sie po miescie i przewozgce pasazerow —
powinny zapewnia¢ mozliwie najwyzsze standardy jakosci realizowanej podrézy, a przy tym
powodowac jak najnizszg emisje gazéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen. Niska jakos¢
podrézy wptywa bowiem na zmniejszenie zainteresowania publicznym transportem zbiorowym
— na rzecz coraz wygodniejszych samochodéw osobowych. Skutkiem zmiany zachowan trans-
portowych mieszkancdéw miast jest zwiekszony ruch samochoddw osobowych, obnizenie prze-
pustowosci wielu newralgicznych skrzyzowan oraz zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwo$¢ zycia dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa wiec w znacznym stopniu na ograniczenie zanie-
czyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch innych pojazdéw.

Jednym z istotnych czynnikdw zmniejszajgcych ruch drogowy w miescie, w szczegdlnosci
zwigzany z dojazdami do miejsc pracy lub nauki oraz instytucji w centrum miasta, jest sprawnie
dziatajgcy publiczny transport zbiorowy. Wzrost udziatu transportu zbiorowego w podrézach
miejskich wprost przektada sie na obnizenie sumarycznego zuzycia paliwa i emisji spalin, sta-
nowigc jedno z bardziej efektywnych dziatan z zakresu ograniczenia emisji CO, i zanieczysz-
czen do atmosfery. Zréwnowazony rozwoj to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposéb
minimalizujacy jego negatywny wptyw na Srodowisko i mieszkancow.

Szczegolne znaczenie ma wprowadzenie do ruchu w komunikacji miejskiej pojazdow ze-
roemisyjnych, nieemitujgcych zanieczyszczen w miejscu ich uzytkowania.

Jak wynika z badan marketingowych przeprowadzonych jesienig 2013 r. w rzeszowskiej
komunikacji miejskiej, w dniu powszednim w 28 przypadkach nastgpito przekroczenie napet-
nieA granicznych, odnoszacych sie do liczby przewozonych w autobusie pasazeréw i wptywa-
jacych bezposrednio na komfort ich podrézy. Z otrzymanych w badaniach danych wynika, ze
w okresie szczytéw przewozowych w dniu powszednim w autobusach klasy maxi rzeszowskiej

komunikacji miejskiej przewozonych byto przecietnie 45-55 osdb. Tymczasem $rednie napet-
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nienie samochodu osobowego w podrdzach miejskich nie przekracza 1,5 osoby (w tym kie-
rowca), a w dojazdach do pracy — 1,1 osoby. Oznacza to, ze na jeden standardowy autobus
w ruchu przypadato od 30 do 50 samochodéw osobowych.

Ustawa o elektromobilnosci zobowigzuje miasta liczace powyzej 50 tys. mieszkancow
do zapewnienia okreslonego minimalnego udziatu autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej
flocie pojazdéw komunikacji miejskiej:

e 5% — od dnia 1 stycznia 2022 r.;
e 10% — od dnia 1 stycznia 2023 r.;
e 20% - od dnia 1 stycznia 2025 r.

Poczgwszy od dnia 1 stycznia 2028 r., Miasto moze za$ zleci¢ $wiadczenie ustug przewo-
zowych w komunikacji miejskiej tylko podmiotowi, u ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych
we flocie wynosi co najmniej 30%.

Miasta liczagce powyzej 50 tys. mieszkancow zobowigzane sg sporzadzi¢ co 36 miesiecy
analize kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej autobusdw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu, ktérych silniki napedowe
nie powodujg emisji gazéw cieplarniach lub innych substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazoéw cieplarnianych. Jezeli wyniki takiej analizy wykazg brak korzysci z wykorzysta-
nia takich pojazddw, takie miasto moze nie realizowa¢ obowigzku osiggniecia udziatu autobu-
séw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw.

Wykonana w 2018 r. Analiza Kosztow i Korzysci nie wykazata korzysci z wprowadzenia
do eksploatacji w rzeszowskiej komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych, a zatem Mia-
sto Rzeszow nie miato obowigzku ich uwzgledniania w realizacji kolejnych projektow wymiany
taboru. Jako przyczyny takiego rezultatu analizy podano:
= wysokie ceny autobuséw zeroemisyjnych;

» niekorzystny mix produkcji energii elektrycznej w Polsce.

Kolejna analiza kosztéw i korzy$ci musi zosta¢ opracowana do konca 2021 r. Kolejna
analiza moze juz wykaza¢ obowigzek zapewnienia odpowiedniego udziatu autobuséw zeroe-
misyjnych we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej, lecz zmiany uwarunkowan do listopada
2020 r. sg na tyle niewielkie, ze wydaje sie to mato prawdopodobne.

Miasto Rzeszow wedtug stanu na koniec pazdziernika 2020 r. eksploatuje 10 autobuséw
zeroemisyjnych (Solaris Urbino 12 electric), co stanowi 4,5% stanu uzytkowanej floty autobu-
SOw.

Za stan pozadany mozna jednak uznac flote skfadajaca sie z pojazdéw komunikacji miej-

skiej, w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o $rednim wieku od 6 do 8 lat, czyli
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okoto potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taboro-
wych, przy czym Zaden z autobusdw nie powinien by¢ starszy niz 15-letni. W przypadku auto-
buséw elektrycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbusow,
wskazujg na dopuszczalny wyzszy wiek pojazddw. Prawidtowo eksploatowany trolejbus moze
realizowac przewozy z dos¢ niewielkg awaryjnoscig ponad 20 lat, a tramwaj nawet dtuzej.

Pomimo dokonanej w latach 2018-2020 wymiany duzej partii taboru i wprowadzenia do
eksploatacji 70 fabrycznie nowych pojazdéw, nadal 27% posiadanych przez MPK autobuséw
ma juz przynajmniej 14 lat. Natomiast Sredni wiek taboru byt dos¢ korzystny, wynosit na koniec
pazdziernika 2020 r. 8,4 lat.

Obecny stan floty MPK wskazuje na pilng potrzebe wymiany na nowe (lub nowsze) co
najmniej 59 najstarszych pojazdéw. Stan tych jednostek taborowych generuje nastepujgce
niedogodnosci i problemy:

» pogarszajgca sie gotowos¢ techniczna i wysokie koszty utrzymania w sprawnosci;

= zwiekszone zuzycie paliwa i niskie normy czystosci spalin — niekorzystny wptyw spalin
na Srodowisko w miejscu ich eksploatowania;

= niski komfort przewozu;

» brak estetyki wnetrza i poszycia zewnetrznego (takze przestarzaty design);

» wysoki poziom hatasu;

» brak automatycznej regulacji temperatury we wnetrzu pojazdu (klimatyzacji schtadzajacej
wnetrze catego pojazdu).

Efektem tych niedogodnosci jest niewystarczajgca atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej,
zniechecajgca do korzystania z jej ustug cze$¢ potencjalnych klientéw — decydujgcych sie
na wybor srodkéw transportu indywidualnego.

W 2022 r. w ramach projektu ,Integracja réznych form publicznego transportu zbioro-
wego w Rzeszowie” nabyte zostanie 60 fabrycznie nowych autobuséw klasy maxi zasilanych
CNG, ktére zastgpig najstarsze, juz wyeksploatowane autobusy MPK.

Natomiast planowane w ramach projektu ,Rozbudowa systemu transportu publicznego
w Rzeszowie” do zakupienia 20 szt. autobuséw hybrydowych klasy maxi w 2022 r., zastgpig
pojazdy, ktére w 2022 r. osiggng juz wiek 15 lat.

Nowe pojazdy powinny by¢ zeroemisyjnymi lub spetnia najwyzszg norme czystosci spa-
lin (w przypadku pojazdéw fabrycznie nowych obecnie jest to EURO VI). Ponadto, autobusy
powinny by¢ wyposazone w systemy zabezpieczajgce przed pozarem, antyposlizgowe oraz
ogrzewanie i klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Powinny by¢ niskopodtogowe lub niskowej-
Sciowe (zapewniac niskg podtoge przynajmniej w przestrzeni pomiedzy pierwszymi i drugimi

drzwiami), wyposazone w miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem
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siedzacym, przyklek i odktadang rampe utatwiajacg wjazd wdzkiem i odpowiednie urzadzenia
sygnalizacyjne. Pojazdy powinny by¢ wyposazone w biletomaty, monitoring zewnetrzny i we-
wnetrzny, fadowarki usb oraz w kompletny system informacji pasazerskiej — wyswietlacze ze-
wnetrzne i wewnetrzne z prezentacjg autobusu na trasie linii, lokalizatorami GPS i zapowie-
dziami gtosowymi przystankdéw.

Aktualnie w Rzeszowie wystepujg trzy ciggi uprzywilejowania pojazddw transportu zbio-
rowego w ruchu drogowym: od ulic Warszawska/Lubelska do ulicy Cieplinskiego, w alei Sikor-
skiego oraz w alei Pitsudskiego. Na pozostatym obszarze transport zbiorowy uczestniczy w ru-
chu na zasadach ogélnych.

W rezultacie braku uprzywilejowania, czas podrozy realizowanej transportem publicznym
jest znacznie dtuzszy niz indywidualnym, przecietnie dwukrotnie. Sytuacja ta przekfada sie tez
bardzo niekorzystnie na koszty eksploatacji — coraz intensywniejszy ruch drogowy, skutkujacy
wzrostem kongestii i wydtuzeniem czasdw przejazdu oraz coraz wiekszg ich nieprzewidywal-
noscig — powoduje, ze utrzymanie co najmniej obecnych standardéw czestotliwosci kursowa-
nia pojazdéw wymaga angazowania coraz wiekszej ich liczby do ruchu. Jest to zjawisko szcze-
gdlnie niekorzystne przy eksploatacji pojazdéw elektrycznych zasilanych bateryjnie, gdyz stwa-
rza konieczno$¢ podejmowania okreslonych dziatarh zmniejszajacych ryzyko roztadowania sie
baterii podczas eksploatacji liniowej. Do takich dziatan nalezg: planowanie czestszego dotado-
wywania na trasie, zwiekszanie pojemnosci baterii ponad wymagang do obstugi danej linii
w warunkach bez kongestii oraz stosowanie w autobusach elektrycznych dodatkowego ogrze-
wania spalinowego — w celu niezmniejszania zasiegu z tytutu zuzycia czesci energii na dotado-
wanie. Kongestia drogowa bardzo mocno ogranicza tez swobode planowania tras (ich dtugosc)
przeznaczanych do obstugi taborem zeroemisyjnym.

Efektem ubocznym tych niedogodnosci jest tez niewystarczajgca atrakcyjnos¢ komuni-
kacji miejskiej, zniechecajgca do korzystania z jej ustug czes$¢ potencjalnych klientéw — decy-
dujgcych sie na wybdr srodkéw transportu indywidualnego.

W ustawie o elektromobilnosci okreslono takze wymogi dotyczace udziatu pojazdow ze-
roemisyjnych, w miastach liczagcych nie mniej niz 50 000 mieszkancéw, we flocie obstugujacej
urzad miasta. Okreslono takze, wymogi udziatu we flocie pojazddw zeroemisyjnych i napedza-
nych gazem ziemnym, wykorzystywanej do wykonywania przez stuzby wtasne zadan publicz-
nych okre$lonych w art. 7 ust. 1 ustawy o samorzadzie gminnym oraz zlecanych podmiotom
zewnetrznym — innych niz komunikacja miejska.

Art. 35 ust. 1 przywotanej ustawy, w powigzaniu z art. 68 ust. 2 oraz art. 86 pkt 3,

nakazuje, aby poczawszy od 1 stycznia 2022 r., pojazdy elektryczne stanowity 10% uzytkowa-
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nych pojazdéw w obstugujgcym miasto urzedzie. Obecnie w Urzedzie Miasta Rzeszow i w rze-
szowskich jednostkach budzetowych wykorzystywane sg 73 pojazdy samochodowych, w tym
dwa samochody elektryczne, a pozostate z silnikami spalinowymi. Od 1 stycznia 2022 r. co
najmniej 8 z nich bedzie musiato by¢ elektrycznymi. Z kolei przepisy ustawy wymagajg by od
1 stycznia 2025 r. udziat pojazdéw elektrycznych wynosit juz 30% stanu floty obstugujgcej
Urzad Miasta, co oznacza, ze do tej daty juz 22 pojazdy majg mie¢ naped elektryczny. Wyma-
gana liczba pojazdow elektrycznych moze sie zmienia¢ w zaleznosci od liczebnosci floty pojaz-
déw obstugujacych Urzad Miasta.

W ustawie o elektromobilnosci brak jednoznacznych zapisdw, czy udziat pojazdow elek-
trycznych dla instytucji, jednostek i zaktadow budzetowych miasta musi by¢ taki sam, jak
urzedu je obstugujacego, czy tez do limitu wliczajg sie takze pojazdy zasilane gazem ziemnym.

Ustawa o elektromobilnosci zobowigzuje miasta liczace powyzej 50 tys. mieszkancéw
do zlecania od 1 stycznia 2028 r. wykonywania zadan publicznych, z wytgczeniem publicznego
transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdow uzytkowanych
przy wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem
ziemnym. Od dnia 1 stycznia 2022 r. wprowadzono natomiast prdg przejsciowy na poziomie
10%.

Przywotane brzmienie przepisu oznacza, ze przy kazdym zleceniu — takze w formie zle-
cenia z wolnej reki wobec podmiotu kontrolowanego przez Miasto (in-house) — konieczne be-
dzie zawarcie wymogu, aby w obstudze zlecenia wykorzystywane byty co najmniej w 10 lub
30% pojazdy elektryczne lub zasilane gazem ziemnym. Wymdg taki obowigzuje niezaleznie
od czasu wykonania i skali tego zlecenia, jesli tylko jego wartos¢ przekroczy 30 tys. euro.

W Rzeszowie zadania te sg zlecane podmiotom realizujgcym przewozy oséb niepetno-
sprawnych oraz zajmujgcym sie sprawami wymienionymi w art. 7 ust. 1 ustawy o samorzadzie
gminnym (nie uwzgledniajac lokalnego transportu zbiorowego). Miasto musi zapewni¢ sobie
wiasciwg i skuteczng kontrole nad strukturg taboru wykorzystywanego do wykonywania tych
zadan.

Dla spetnienia obowigzujgcych wymogéw ustawowych podmioty $wiadczgce ustugi dla
Miasta powinny zaplanowa¢ wymiane czesci taboru na pojazdy elektryczne lub zasilane gazem
ziemnym, co wymaga funkcjonowania dostepnych systemoéw ich zasilania.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. W Rzeszowie wyposazenie przystankow zostato w ostatnich latach intensywnie zmoder-
nizowane. W ramach projektu ,Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie” odno-
wiono wyposazenie 138 zespotow przystankowych, a w ramach projektu ,Integracja réznych

form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie” dla kolejnych 15, w 2021 r. w ramach
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tego samego projektu odnowione zostanie wyposazenie nastepnych 12 zespotdw przystanko-
wych. Na lata 2021-2022 przewidziano wyposazenie 52 zespotdw przystankowych w ramach
projektu ,,Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie”. W okresie kilku lat od-
nowiona zostanie wiec infrastruktura na ponad 200 przystankach, czyli okoto 1/3 z nich
otrzyma nowe wyposazenie. Na przystankach zamontowano fgcznie 180 tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej oraz stacjonarne biletomaty i infokioski.

Elementem infrastruktury, ktéry bedzie jeszcze wymagat poprawy sg przystanki w osie-
dlach peryferyjnych, oddalonych od centrum, szczegodlnie dla oséb oczekujgcych na pojazd
komunikacji miejskiej, niekiedy jeszcze niewyposazone nawet w utwardzony peron.

Oczekiwanie na przystanku na pojazd jest czescig podrozy i brak infrastruktury utatwia-
jacej te jej czeS¢ moze skutecznie zniechecac do korzystania z ustug komunikacji miejskie;j.

Nalezy dazyc¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy wa-
runkéw oczekiwania, szczegoélnie podczas niekorzystnych warunkéw atmosferycznych oraz po-
prawy bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osob niepetno-
sprawnych. Wszystkie te przystanki powinny by¢ wyposazone w perony, na ktérych dominujag
pasazerowie wsiadajacy i gdzie jest ich dziennie przynajmniej 30, powinny zosta¢ wyposazone
w miejsca do siedzenia, wiaty ostaniajgce przed wiatrem i deszczem oraz kosze na odpadki.

Dalszy rozwdj komunikacji miejskiej powinien by¢ nakierowany na przejecie wiekszej
liczby pasazeréw sposrod oséb, ktére dotychczas poruszajg sie po miescie z wykorzystaniem
samochodéw osobowych z napedem spalinowym. W Rzeszowie nie ma parkingdéw typu
Park&Ride i Bike&Ride — dedykowanych osobom wjezdzajgcym do miasta z okolicznych miej-
scowosci — na ktérych mogliby pozostawi¢ samochdd osobowy lub rower, kontynuujgc podrdz
autobusem komunikacji miejskiej. Efektem takiego stanu rzeczy jest nie tylko wzrost zattocze-
nia samochodami centrum miasta, ale i tez zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca parkin-
gowe w najcenniejszych jego rejonach.

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancéw miasta i okolicznych
miejscowosci bytoby uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu drogowym —
najlepiej kosztem uzytkownikéw samochodéw osobowych — wykorzystywanie nowoczesnych
rozwigzan inzynierskich, ktore preferujg systemy transportu publicznego (a takze ruch rowe-
rowy) w ruchu drogowym wzgledem transportu indywidualnego. W Rzeszowie uprzywilejowa-
nie pojazdow transportu zbiorowego, poprzez wprowadzenie dedykowanych paséw ruchu, wy-
stepuje na trzech gtdéwnych ciggach komunikacyjnych: od ul. Warszawskiej i Lubelskiej do

ul. Cieplinskiego i Lisa-Kuli, w al. Sikorskiego oraz w al. Pitsudskiego.
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Miasto Rzeszéw posiada zintegrowany systemu sterowania sygnalizacjg Swietlng ITS,
obejmujacy 66 skrzyzowan. Planowana jest rozbudowa o kolejne skrzyzowania. Na 11 skrzy-
zowaniach — w ciggu al. Pitsudskiego oraz ul. Dabrowskiego, a takze na trzech innych skrzy-
zowaniach w Srédmiesciu — wprowadzone sa na skrzyzowaniach priorytety dla komunikacji
miejskiej.

Systemy uprzywilejowania pojazddw transportu zbiorowego poprzez budowe kolejnych
buspaséw, $luz, korytarzy, kontrapaséw itp., wymagajq dalszej rozbudowy, szczegdlnie
w miejscach gdzie wystepuja utrudnienia w ich ruchu. Dalszej rozbudowie wymaga takze sys-
tem priorytetéw dla pojazdéw komunikacji miejskiej podczas przejezdzania skrzyzowan z sy-
gnalizacjg Swietlna.

W Rzeszowie funkcjonuje obecnie ok. 24 ogdinodostepnych stacji fadowania pojazdow
elektrycznych, z 53 punktami tadowania réznych typow. Tylko klika stacji jest w petni dosto-
sowane dla potrzeb kierowcéw, pozwala na spedzenie czasu tadowania na odpoczynku lub
zafatwianiu spraw osobistych w dos¢ dtugim okresie tadowania. Skutkuje to brakiem motywacji
do wzrostu liczby takich pojazdow wsrdd mieszkancédw. Brak mozliwosci dotadowania wia-
snego pojazdu w miejscowosci zamieszkania jest istotng barierg rozwoju rynku samochoddéw
elektrycznych. Niedostateczna infrastruktura szybkiego tadowania powoduje, ze uzytkowanie
pojazddw elektrycznych przez konsumentdw i przedsiebiorcow staje sie mocno utrudnione,
a przebycie dtuzszej trasy takim pojazdem nawet niemozliwe. Dlatego nalezy dazyc¢ do takiego
rozwoju infrastruktury tadowania, aby umozliwi¢ konsumentom i przedsiebiorcom komfortowe
korzystanie z pojazdow elektrycznych.

Miasto Rzeszéw posiada jedng ogdlnodostepng stacje tankowania CNG przy ul. Lubelskiej
54. Lokalizacja takiej stacji w Rzeszowie umozliwia wybdr tego rodzaju napedu dla pojazdéw
stuzb miejskich oraz pojazdéw firm obstugujgcych Miasto. Nie zacheca jednak do korzystania
z takiego napedu uzytkownikéw eksploatujgcych pojazdy w potudniowych dzielnicach Rze-
szowa

ZTM w Rzeszowie posiada rozwiniety system Smart City — system zarzadzania flotg oraz
dynamicznej informacji pasazerskiej. Dla potrzeb systemu pojazdy MPK wyposazone sg w lo-
kalizatory GPS.

W portalu internetowym Zarzgdu Transportu Miejskiego w Rzeszowie zamieszczona zo-
stata strona z interaktywng mapg prezentujacg lokalizacje wszystkich pojazdéw w ruchu oraz
przystankéw komunikacji miejskiej. Uzytkownik moze odczyta¢ miejsce aktualnego potozenia
autobusu, rzeczywiste czasy jego przyjazdu na przystanki, trase linii oraz wirtualng tabliczke

przystankowa. Portal internetowy ZTM wyposazony zostat takze w planer potgczen.
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Serwis internetowy ZTM w Rzeszowie umozliwia takze obstuge Rzeszowskiej Karty Miej-
skiej, funkcjonujacej jako bilet okresowy lub elektroniczna portmonetka, w tym jej dotadowa-
nie. Na karcie zapisywane jest takze okreslone uprawnienie do ulgi. Karta nie jest natomiast
wykorzystywana w innym celu niz przejazdy w komunikacji miejskiej.

Waznym elementem zachety do rozwijania elektromobilno$ci wsrdd mieszkancéw po-
winny by¢ przywileje dla korzystajgcych z pojazdéw zeroemisyjnych. Warta przeanalizowania
jest mozliwo$¢ utworzenia strefy czystego transportu.

W Rzeszowie funkcjonuje system komercyjnego wypozyczania roweru miejskiego i hu-
lajnég elektrycznych blinkee.city. Brak jest jednak parkingdw rowerowych na petlach konco-
wych linii komunikacji miejskiej, umozliwiajgcych mieszkancom okolicznych miejscowosci prze-
siadke z roweru do pojazdu komunikacji miejskiej.

Dodatkowo, drogi dla roweréw wymagajg dalszej rozbudowy — w celu utworzenia kom-
pletnego systemu, zwiekszajgcego atrakcyjnos$¢ korzystania z roweru w codziennych dojaz-
dach, w stopniu stanowigcym konkurencje dla realizacji takich podrézy samochodami osobo-
wymi.

W ramach inwestycji w latach 2015-2020 wybudowano i przebudowano 24 km drog ro-
werowych, 10 km ciggéw pieszo-rowerowych oraz wybudowano jezdnie o dtugosci 14 km
z dopuszczeniem ruchu rowerowego. Inwestycje objety ulice w réznych czeSciach miasta.
W najblizszych latach Miejski Zarzad Drdg w Rzeszowie planuje budowe kolejnych 24 km drdg
rowerowych i 6 km ciggdw pieszo-rowerowych.

Program budowy drdg i ciggdw rowerowych w miescie powinien by¢ kontynuowany.

W niewystarczajacym stopniu obszar miasta pokryty jest strefami ograniczonego ruchu,
w szczegolnosci strefami Tempo 30, w ktdrych urzadzenia i rozwigzania wymuszajgce powolng
jazde mogg nie by¢ oznakowane, np. nie ma obowigzku oznakowywania progéw zwalniaja-
cych. W istotnym stopniu wptywa to na zmniejszenie predkosci pojazdéw i zwiekszenie uwagi
przez kierowcow. Dobrym rozwigzaniem, szczegdlnie w strefach mniejszych osiedli jest urza-
dzenie ulicy jako woonerf z preferencjami dla ruchu pieszego i rowerowego. Rozwigzanie takie
znacznie utatwia korzystanie z drég pieszym i rowerzystom, zwiekszajgc ich bezpieczenstwo.
Z doswiadczen z wprowadzenia takich stref w Gdansku wynika nawet 40% spadek liczby wy-
padkéw drogowych na ich obszarze.

Przy drogach zarzadzanych przez Miejski Zarzad Drég w Rzeszowie zamontowanych jest
ponad 19 tys. opraw o$wietleniowych, z ktorych 51% zarzadzane jest przez Miasto Rzeszow,
a pozostata czes$¢ przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszéw. Energooszczedne oprawy LED
stanowig 46% opraw bedgcych wiasnoscig Miasta, ale tylko 6% zarzadzanych przez PGE Dys-

trybucja S.A., pozostate oprawy to wysokoprezne sodowe, rteciowe i metalohalogenkowe.
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Oprawy starszych typOw generujg znaczne koszty oswietlenia ulic miejskich. Niezbedna
bytaby wymiana tradycyjnych opraw na tansze w eksploatacji i charakteryzujgce sie dtuzsza
zywotnoscig oprawy LED. Proces ten juz rozpoczeto, w ramach projektu inwestycyjnego ,,Po-
prawa efektywnosci energetycznej publicznych systemow oswietleniowych” planowana jest
wymiana, w latach 2021-2022, o$wietlenia ulicznego na energooszczedne. Projekt objatby wy-
miane i doposazenie 1,5 tys. szt. opraw, w tym przy gtdéwnych ulicach miasta, w czesci zarza-
dzanej przez Miasto. Planowana jest takze wymiana o$wietlenia na Osiedlu Andersa (Miasto
opracowato dokumentacje projektowg), przy szkole w Bziance oraz przy ul. Strzyzowskiej. Wy-
miana o$wietlenia na oprawy LED dokonywana jest takze w procesie przebudowy drdg. Duzo

skromniejsze sg plany wymiany o$wietlenia przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszéw.
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9. Analiza SWOT

W tabeli 26 przedstawiono analize SWOT wykonang dla obszaru transportu publicznego,

oraz rozwoju elektromobilno$ci w Rzeszowie. Analiza uwzglednia wiele réznorodnych aspektow

(m.in. potozenie geograficzne, warunki zycia mieszkancoéw, rynek pracy, dostepng infrastruk-

ture i stan Srodowiska naturalnego).

Podczas prac zatozono, ze mocne i stabe strony to elementy silnie oddziatywujgce na

procesy rozwojowe miasta. Waznym zatozeniem metodycznym wykonanej analizy byto przy-

jecie, ze kazdy z wymienionych ponizej elementéw odgrywa takg samg role w procesie budo-

wania celow strategicznych.

Tab. 26. Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

= dokonana w ostatnich 8 latach wymiana po-
nad 2/3 taboru komunikacji miejskiej na nowe
autobusy niskopodtogowe

= doswiadczenie z eksploatacji taboru elektrycz-
nego — zakup 10 autobuséw zeroemisyjnych
wraz z infrastrukturg zasilajacg

= zakup 60 pojazdéw zasilanych CNG w ramach
projektu ,, Integracja roznych form publicz-
nego transportu zbiorowego w Rzeszowie”

= planowany zakup kolejnych 20 autobusow
z napedem hybrydowym, elektrycznym lub
wodorowym

= dywersyfikacja zrddet energii w publicznym
transporcie zbiorowym w Rzeszowie (ON
w tym naped hybrydowy, CNG, naped elek-
tryczny)

= wprowadzone uprzywilejowania dla pojazdéw
komunikacji miejskiej na dwdch gtéwnych cia-
gach komunikacyjnych

= wdrazany sukcesywnie od kilku lat system ITS

= wdrozony i wzbogacany System Zarzadzania
Transportem Publicznym, z elementami dyna-
micznej informacji pasazerskiej

= prowadzony proces odnowy przystankéw oraz
infrastruktury przystankowej

= czytelne rozktady jazdy, rytmiczno$¢ kursowa-
nia autobusow w miescie

= wdrozony system Rzeszowskiej Karty Miej-
skiej

zty stan ponad 1/6 floty komunikacji miej-
skiej, w wieku przekraczajgcym 14 lat
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
benzo(a)pirenu w miescie, szczegdlnie w wy-
niku niskiej emisji

poza komunikacjg miejskg znikomy udziat po-
jazddw elektrycznych

mata liczba ogdlinodostepnych stacji tadowa-
nia pojazdow elektrycznych

niewielkie doswiadczenie z systemem elek-
trycznego roweru miejskiego
uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji miej-
skiej tylko na trzech ciggach komunikacyjnych
brak kompleksowej sieci drég rowerowych

w miescie

brak stref Tempo 30 w wielu obszarach mia-
sta oraz brak stref woonerf

mata liczba parkingéw rowerowych

brak parkingdw P&R przy petlach koncowych
linii komunikacji miejskiej

brak parkingéw B&R przy przystankach komu-
nikacji miejskiej
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Mocne strony

Stabe strony

wybudowany Dworzec Lokalny stanowigcy
centrum przesiadkowe 0 zasiegu regionalnym,
integrujgce rdzne formy transportu pasazer-
skiego

funkcjonowanie i rozwdj Strefy Ptatnego Par-
kowania

wdrozona integracja komunikacji miejskiej

i kolei w formie biletéw autobus + pocigg

Szanse

Zagrozenia

budowa Rzeszowskiego Centrum Komunika-
cyjnego

realizacja projektu ,,Budowa Podmiejskiej Ko-
lei Aglomeracyjnej — PKA: Budowa i moderni-
zacja linii kolejowych oraz infrastruktury przy-
stankowej”

realizacja i wdrozenie niniejszego Planu z ele-
mentami strategii rozwoju elektromobilnosci
udziat spoteczenstwa w opracowaniu Planu

z elementami strategii

polityka krajowa nakierowana na wspomaga-

nie finansowe wdrazania elektromobilnosci
w miastach

elektromobilnos¢ elementem europejskich
programéw pomocowych

wzrastajgca Swiadomos¢ ekologiczna spote-
czenstwa

plany budowy stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych

wprowadzenie w wybranych obszarach stref
Tempo 30

prowadzenie szerokiej dziatalnosci promocyj-
nej i edukacyjnej

stale rosnaca liczba uzytkowanych samocho-
doéw osobowych

opor spoteczny wobec wprowadzenia ograni-
czen w ruchu samochoddw osobowych
utrwalenie zachowan transportowych opar-
tych na motoryzacji indywidualnej

wysokie ceny pojazdéw elektrycznych

brak dostatecznej oferty elektrycznych i zasi-
lanych CNG pojazddw specjalistycznych
ograniczona wydajno$¢ eksploatowanej stacji
CNG w Rzeszowie

dtugotrwate pogorszenie sytuacji finansowej
samorzadu w zwigzku z kryzysem wywotanym
pandemig koronawirusa SARS-CoV-2

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Strategia rozwoju mobilnosci, elektromobilnosci
I publicznego transportu zbiorowego

Gléwng grupa docelowg niniejszej strategii dla miasta Rzeszowa sg jego mieszkancy.
Strategia przedstawia kierunek oczekiwanych zmian w realizacji podrézy z wykorzystaniem
transportu zborowego — z wykorzystaniem pojazdéw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych za-
silanych gazem ziemnym, a takze indywidualnych bezemisyjnych srodkéw przemieszczania sie.

Priorytetem realizacji Planu z elementami strategii bedzie zachowanie waloréw Srodowi-
skowych Rzeszowa, w szczegdlnosci brak ingerencji w obszary chronione. Ingerencja Planu
ograniczy sie do granic jednej gminy — Miasta Rzeszdw. Przyjete w Planie z elementami stra-
tegii dziatania maja charakter proekologiczny, a ich zadaniem jest zmniejszenie emisji zanie-
czyszczen oraz poziomu hatasu w miescie. Wykonanie postanowien niniejszego dokumentu nie
wplynie wiec w zaden sposob negatywnie na Srodowisko przyrodnicze Rzeszowa.

Jako podstawowe zasady obecnej polityki Miasta w zakresie transportu i mobilnoSci ZTM
w Rzeszowie wskazuje:

» dziatania podejmowane na rzecz zréwnowazonej mobilnosci, wigzgce sie wyprowadzaniem
ruchu samochodowego z centrum miasta z pozostawieniem mozliwosci poruszania sie po-
jazddw niskoemisyjnych, w celu zapewnienia rownowagi pomiedzy potrzebami transporto-
wymi a poszanowaniem $rodowiska naturalnego;

= podnoszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego poprzez organizowanie sprawnego,
zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw systemu przemieszczania 0sob;

» dziatania na rzecz podnoszenia jakosci i efektywnosci miejskiego systemu transportowego
poprzez zakup niskoemisyjnego taboru i rozbudowe infrastruktury komunikacyjnej obej-
mujgcg miedzy innymi: Inteligentne Systemy Transportowe, nowoczesne przystanki i cen-
tra przesiadkowe, P&R, wypozyczalnie rowerdw i skuteréw elektrycznych wraz z siecig Scie-
zek rowerowych itp.

Po zakonczeniu realizacji niniejszego Planu z elementami strategii, dzieki zwiekszeniu
atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, rozwojowi elektromobilnosci oraz rozwojowi
mobilnosci bezemisyjnej i elektromobilnosci, stan Srodowiska naturalnego w Rzeszowie ulegnie
dalszemu ulepszeniu, w szczegolnosci w zakresie jakosci powietrza, co wptynie na poprawe
stanu zdrowia spoteczenstwa i zmniejszenie kosztéw opieki zdrowotne;j.

Dodatkowym atutem realizacji Planu z elementami strategii bedzie zmniejszenie emisji
hatasu emitowanego przez transport w mieScie — poprzez szersze wykorzystanie zdecydowanie

cichszych pojazddéw elektrycznych i napedzanych CNG.
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Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjg zadan okreslonych w Planie z ele-
mentami strategii mogg wystapic jedynie krotkotrwate oddziatywania, ograniczone wytgcznie
do obszaru, na ktorym beda realizowane poszczegdlne zadania, w granicach Miasta Rzeszéw.

Dokument wpisuje sie w ramy strategiczne wyznaczone przez inne kluczowe dokumenty
miasta i jego obszaru funkcjonalnego Miasta, wymienione w punkcie 2.2 opracowania.

Wizja transportu publicznego w Rzeszowie i w gminach osciennych objetych obstuga
organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego trans-
portu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerdw — w sposob tworzacy z tego trans-
portu realng alternatywe dla podrdzy realizowanych wtasnym samochodem osobowym, do-
stepnego takze dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Wizja rozwoju elektromobilnosci w Rzeszowie zaktada wzrastajgca role pojazdow zeroe-
misyjnych w codziennym wykorzystywaniu pojazddéw do transportu oséb i towardw oraz Swiad-
czenia ustug, wplywajac skutecznie na zmniejszenie emisji liniowej gazéw cieplarnianych, za-
nieczyszczen powietrza i hatasu w miescie.

Wizje dla obydwu obszardw zdefiniowano ponizej:

/ Rzeszow jest miastem o dominujacej roli miejskiego transportu zbiorowego
w codziennym przemieszczaniu sie po miescie. W Rzeszowie komunikacja miej-
Ska jest zintegrowana z regionalnymi przewozami kolejowymi oraz autobuso-
wymi. W Rzeszowie pojazdy zasilane gazem ziemnym oraz zeroemisyjny petnia
wazng role w przewozach pasazerow i rosngcg w lokalnych przewozach towa-
row. Uzupetnieniem systemu jest rozbudowany system rowerowy i matych po-
Jazdow elektrycznych z kompleksowa siecig drog dla nich przeznaczonych.

Rzeszow jest miastem kreatywnym, efektywnie wdraZajacym

\ nowe technologie w mobilnosci miejskiej. /

-

Ustalenie celow strategicznych dla skomplikowanych, przestrzenno-funkcjonalnych
struktur miejskich, wymaga ich precyzyjnego formutowania. W tym celu wykorzystano meto-
dologie SMART. Cele niezbedne sg do monitorowania i ewaluacji Strategii, pozwalajg ponadto
na precyzyjne przyporzadkowanie konkretnych zadan do wykonania.
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Dla realizacji przedstawionej wizji rozwoju transportu zbiorowego i elektromobilnosci
okreslono cztery cele strategiczne. Cele te stanowig jednoczes$nie podstawowe kierunki dzia-
tan.

Wyznaczone trzy cele strategiczne osiggniete zostang poprzez realizacje zadan operacyj-
nych w okreslonych obszarach, wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu zbiorowego i elek-
tromobilnosci. Kazdy z celdéw strategicznych w ramach obszaréw przektadac sie bedzie na kon-
kretne zadania do zrealizowania. Zakres tych zadan przedstawiono na podstawie diagnozy
stanu obecnego Rzeszowa, stwierdzonych niedoboréw jakosciowych i ilosciowych, diagnozy
transportowej miasta oraz postanowien dokumentdw strategicznych Miasta w obszarze trans-

portu zbiorowego i elektromobilnosci.

CEL STRATEGICZNY 1
ROZWOJ NISKO- | BEZEMISYJNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO

CEL STRATEGICZNY 2

WSPARCIE ROZWO3JU ELEKTROMOBILNOSCI MIESZKANCOW
I PRZEDSIEBIORCOW

CEL STRATEGICZNY 3
WZROST SWIADOMOSCI EKOLOGICZNEJ MIESZKANCOW RZESZOWA

Cele operacyjne i zadania przedstawiono w tabeli 27.
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Tab. 27. Cele operacyjne i zadania Planu transportowego z elementami strategii rozwoju elektromobilnosci dla Rzeszowa

OBSZAR

Zadania

Cel Strategiczny 1 — Rozwdj nisko- i bezemisyjnego transportu publicznego

A. Wyeliminowanie niespetniajgcego oczeki-
wan pasazerow taboru komunikacji miej-
skiej

1.A.1.

Kontynuowanie wymiany taboru w ramach projektéw ,Integracja réznych form publicznego trans-
portu zbiorowego w Rzeszowie” oraz ,,Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie”

1.A.2.

Opracowanie koncepcji budowy jednoszynowej kolei nadziemnej oraz wymiany taboru komunikacji
miejskiej na zeroemisyjny wraz z budowg infrastruktury zasilajgcej autobusy zeroemisyjne na wybra-
nych petlach w ramach kolejnych projektéw wymiany taboru

1.A3.

Systematyczna wymiana taboru komunikacji miejskiej starszego niz 15-letni na nisko- lub zeroemi-
syjny oraz utrzymanie Sredniego wieku taboru ponizej 9 lat

1.A4.

Wdrozenie do eksploatacji autobusdéw autonomicznych kursujgcych na wybranych trasach

1.A.5.

Wdrozenie do eksploatacji autobusdw zeroemisyjnych z ogniwami wodorowymi

B. Utrzymanie poziomu obstugi komunikacji
miejskiej obszaru miasta i gmin osciennych

1.B.1.

Utrzymanie zakresu obstugi ilosciowej transportem zbiorowym Miasta i gmin osciennych

1.B.2.

Systematyczne badania i analiza potrzeb, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow

1.B.3.

Systematyczne dostosowywanie oferty przewozowej do potrzeb i preferencji mieszkancéw

1.B.4.

Kategoryzacja linii i uruchomienie elastycznych lokalnych linii dowozowych

C. Utrzymanie wysokiego poziomu jakosci
przewozow w komunikacji miejskiej

1.C.1.

Kontynuacja doposazenia przystankow w kompletacji spetniajgcej oczekiwania pasazerow, w tym
w perony, systemy fotowoltaiczne ogrzewania, chtodzenia i oswietlenia

1.C.2.

Dalsza rozbudowa systemu dynamicznej informacji przystankowej

1.C.3.

Uruchomienie dodatkowych funkcjonalnosci Rzeszowskiej Karty Miejskiej

1.C.4.

Wprowadzenie sytemu bonusow dla posiadaczy Karty i korzystajacych z biletéw okresowych komuni-
kacji miejskiej
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OBSZAR

Zadania

D. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miej-
skiej

1.D.1.

Przygotowanie realizacji i budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach auto-
busowych

1.D.2.

Budowa parkingéw Bike&Ride na wytypowanych przystankach, przy waznych celach podrézy

1.D.3.

Opracowanie i wdrozenie koncepcji rozbudowy buspasow $luz, kontrapaséw, rozszerzenie zakresu
uprzywilejowan i innych utatwien dla pojazdéw komunikacji miejskiej i stuzb miejskich w ruchu ulicz-
nym

1.D.4.

Opcjonalnie — budowa systemu jednoszynowej kolei nadziemnej na wybranych odcinkach

1.D.5.

Rozpoczecie budowy sieci parkingéw wielopoziomowych na terenie osiedli mieszkaniowych, przy pe-
tlach autobusowych oraz przy obrzezach centrum miasta, wraz z wprowadzeniem ograniczen parko-
wania na ulicach z funkcjonujgcymi liniami komunikacji miejskiej

E. Integracja réznych form transportu pasa-
zerskiego w Rzeszowie

1.E.1.

Realizacja budowy Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego

1.E.2.

Wspdtudziat w inwestycji i wpieranie uruchomienia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej

1.E.3.

Rozszerzenie funkcjonalnosci biletow ,autobus + pocigg”

1.E.4.

Wprowadzenie oferty przewozowej komunikacji miejskiej i przewozow regionalnych kolejowych i au-
tobusowych do wspdlnego portalu dla pasazeréw transportu zbiorowego Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego

Cel Strategiczny 2 — Wspieranie rozwoju mobilnosci i elektromobilnosci mieszkancow i przedsiebiorcow

A. Budowa ogdlnodostepnej infrastruktury fa-
dowania pojazddw elektrycznych i zasila-
nych gazem ziemnym

2.A.1.

Realizacja Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych

2.A.2.

Wypracowanie polityki budowy ogdlnodostepnej infrastruktury fadowania wspdlnie z deweloperami
oraz zarzadzajgcymi centrami handlowymi i ustugowymi

2.A3.

Promocja budowy stacji tadowania pojazddw elektrycznych przy punktach handlowych, ustugowych,
kulturalnych i sportowych

2.A4.

Lobbowanie za budowa i uruchomieniem w Rzeszowie dodatkowej ogdlnodostepnej stacji tankowa-
nia pojazdéw gazem ziemnym
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OBSZAR Zadania

2.B.1. Nabycie pojazdéw elektrycznych do obstugi Urzedu Miasta i pozostatych jednostek Miasta w celu wy-
petnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci

2.B.2. Wprowadzenie taboru elektrycznego albo zasilanego gazem ziemnym do wykonywania zleconych za-
dan wiasnych Miasta, w celu wypetnienia wymogdow ustawy o elektromobilnosci

B. Obstuga pojazdami zeroemisyjnymi lub za-

k i y . o 2.B.3 Zakup pojazdéw elektrycznych do przewozu oséb niepetnosprawnych
silanymi gazem ziemnym stuzb miejskich

2.B.4. Opracowanie zatozen i realizacja zadan inwestycyjnych dotyczacych wprowadzenia do eksploatacji
w stuzbach miejskich pojazddw elektrycznych i zasilanych gazem ziemnym, takze specjalistycznych

2.B.5. Utworzenie systemu carsharingu pojazdow stuzb miejskich

2.B.6. Wprowadzenie zasady obstugi zadan stuzb miejskich w centrum Rzeszowa taborem zeroemisyjnym

2.C.1. Opracowanie koncepcji wspierania uzytkownikow pojazdow elektrycznych, innych niz pojazdy komu-
nikacji miejskiej, na catym obszarze Rzeszowa

2.C.2. Opracowanie koncepcji i utworzenie Strefy Czystego Transportu

C. Promocja taboru zero- i niskoemisyjnego w . ; ) . , . N
ruchu miejskim 2.C.3. Wdrozenie systemu wykorzystania zuzytych baterii autobusow elektrycznych na zasobniki energii wy-

rownujgce zapotrzebowanie szczytowe w stacjach tadowania

2.C.4. Promowanie rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazddw elektrycznych,
w tym systemu e-carsharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing

2.D.1. Opracowanie i wdrozenie planu rozwoju Smart City w Rzeszowie, w tym koncepcji nowych funkcjo-
nalno$ci Rzeszowskiej Karty Miejskiej

2.D.2. Wydzielenie ,,czesci zielonej” w budzetach obywatelskich

2.D.3. Opracowanie koncepcji i pilotaz ustugi ,transport na zgdanie”

D. Wdrozenie elementéw Smarty City 2.D.4. Wprowadzenie systemu woonerf na wybranych ulicach osiedlowych

w Rzeszowie 2.D.5. Wdrozenie dla mieszkancow platformy partycypacji spotecznej, w portalu internetowym Miasta oraz
na urzadzenia mobilne, w zakresie mobilnosci i elektromobilnosci

2.D.6. Promowanie rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych,
w tym systemu e-carsharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing

2.D.7. Uruchomienie systemu informacji dla mieszkancow o poziomie zanieczyszczen powietrza w miescie
oraz o wystepujacych utrudnieniach i zagrozeniach w ruchu ulicznym
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OBSZAR

Zadania

E. Rozwoj alternatywnych zrodet wytwarzania
i ograniczenie zuzycia energii w transpor-
cie

2.E.1.

Wprowadzenie paneli fotowoltaicznych na przystankach, autobusach i pojazdach miejskich, obiektach
miejskich itp., dla zmniejszenia zuzycia paliwa i energii

2.E.2.

Zaprojektowanie i budowa farm fotowoltaicznych z wykorzystaniem obiektéw zajezdni MPK oraz
obiektow spotek miejskich

2.E.3.

Stata modernizacja o$wietlenia ulicznego poprzez zastosowanie energooszczednych zrodet Swiatta

Cel Strategiczny 3 — Wzrost swiadomosci ekologicznej mieszkancow Rzeszowa

A. Utworzenie zintegrowanego systemu drég
rowerowych

3.A.1.

Opracowanie catosciowej koncepcji budowy systemu drdg i paséw rowerowych oraz ciggow pieszo-
rowerowych w Rzeszowie

3.A.2.

Systematyczna budowa kolejnych odcinkéw drdg i pasdw rowerowych oraz ciggow pieszo-rowero-
wych z parkingami rowerowymi i miejscami odpoczynku wedtug opracowanej koncepcji

3.A3.

Systematyczne dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego

3.A4.

Budowa parkingéw rowerowych przy waznych celach podrdzy

B. State funkcjonowanie systemu roweru
miejskiego

3.B.1.

Uporzadkowanie funkcjonowania hulajnog elektrycznych i innych podobnych pojazdéw, w szczegdl-
nosci systemu ich parkowania

3.B.2.

State funkcjonowanie systemu roweru miejskiego z minimum 300 rowerami, 40 stacjami z elemen-
tami cargo i roweréw wspotdzielonych

3.B.3.

Uruchomienie uzupetniajgcego systemu miejskiego roweru elektrycznego

3.B.4.

Uruchomienie pilotazowego systemu innych form indywidualnego poruszania sie

C. Ograniczenie emisji zanieczyszczen z trans-
portu w miescie

3.C.1.

Podjecie dziatan dla wprowadzenia ograniczen transportu towarowego, w tym tranzytowego, w cen-
trum miasta Rzeszowa

3.C.2.

Objecie bocznych ulic w centrum miasta strefg uspokojonego ruchu Tempo 30

3.C.3.

Rozszerzenie stref ruchu uspokojonego Tempo 30 w osiedlach o przewadze funkcji mieszkaniowej

3.C.4.

Promowanie i wspieranie systemu carsharingu z wykorzystaniem pojazdow zeroemisyjnych
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OBSZAR

Zadania

D. Uwzglednianie elektromobilnosci w eduka-
cji

3.D.1.

Wprowadzenie tematyki zrdwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu miejskiego
w szkotach w Rzeszowie — na zajeciach oraz poprzez organizacje konkursow i warsztatow

3.D.2.

Zorganizowanie wycieczek do przedsiebiorstw komunalnych (komunikacji miejskiej i innych) —
z przedstawieniem taboru elektrycznego i niskoemisyjnego do obstugi réznych zadan komunalnych

3.D.3.

Przeprowadzanie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujacych ekologiczny transport miejski

E. Promowanie elektromobilnosci wsrdd
mieszkancow Rzeszowa

3.E.1.

Uruchomienie na portalu internetowym Miasta strony dotyczacej elektromobilnoéci z interaktywna
mapg stacji tadowania

3.E.2.

Systematyczna organizacja akcji promocyjno-informacyjnych Miasta o rozwoju elektromobilnosci
i zrownowazonej mobilnosci w Rzeszowie

3.E.3.

Wspolne prowadzenie akcji informacyjnych przez spétki miejskie, dotyczacych zréwnowazonej mobil-
nosci i ekomobilnosci oraz segregacji odpadéw

3.E.4.

Wprowadzenie okresowej akcji plakatowej na i w pojazdach w komunikacji miejskiej oraz stuzb miej-
skich promujacej elektromobilnos¢

3.E.5.

Zorganizowanie wspolnych dni otwartych stuzb miejskich — z przedstawieniem taboru elektrycznego
i zasilanego gazem ziemnym do obstugi réznych zadan komunalnych

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10.1. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemow oraz potrzeb

Realizacja przyjetych celdw operacyjnych pozwoli na dokonanie wymiany pozostatych
przestarzatych, wyeksploatowanych autobuséw komunikacji miejskiej — zastgpienie ich nisko-
emisyjnymi nowoczesnymi, niskopodtogowymi, klimatyzowanymi, dostosowanymi do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych i w petni wyposazonymi w nowoczesniejszg wersje informacji pasa-
zerskiej, fabrycznie nowymi autobusami.

Wymiana catosci taboru komunikacji miejskiej na autobusy niskopodtogowe i klimatyzo-
wane, a do tego w czesci ciche i nieemitujgce zanieczyszczen, poprawi komfort podrézy i wpty-
nie na zmniejszenie liczby samochoddw osobowych poruszajgcych sie po miescie. Wazng role
w propagowaniu elektromobilno$ci bedg odgrywaty proekologiczne elektryczne autobusy ze-
roemisyjne.

Miasto przeanalizuje zasadno$¢ wprowadzenia do eksploatacji kolejnych autobusow ze-
roemisyjnych, przygotowujac kompleksowg koncepcje wymiany taboru komunikacji miejskiej
w okresie do 2030 r.

Miasto bedzie aktywnie uczestniczy¢ we wdrazaniu transportu zeroemisyjnego. Przygo-
towane zostanie stanowisko zasilania autobuséw zeroemisyjnych z ogniwami paliwowymi.
W przypadku zakupu taboru zeroemisyjnego istniejgcy juz system pantografowych stacji szyb-
kiego tadowania na petli na placu Dworcowym oraz wolnego fadowania w zajezdni zostanie
odpowiednio uzupetniony, umozliwiajgc codzienne dotadowywanie pojazdéw zeroemisyjnych
komunikacji miejskiej i ewentualnie innych pojazdéw stuzb miejskich. Umozliwi to autobusom
elektrycznym funkcjonowanie bez ograniczen ich zasiegu i przewozenie pasazeréw w przekroju
catego dnia oraz $wiadczenie ustug niezbednych dla miasta.

Ponownie aktywowany bedzie program wdrozenia autonomicznych autobuséw kursuja-
cych po wybranych trasach. Program poprzedzony bedzie testowym wdrozeniem takiej linii na
odcinku o statym ruchu pasazerskim, przewiduje sie uruchomienie pierwszego takiego pota-
czenia pomiedzy Dworcem Lokalnym a Rzeszowskim Centrum Komunikacyjnym, nie wyklucza-
jac wyboru innej trasy.

Uruchomienie kompleksowego systemu ITS oraz wprowadzenie systemu uprzywilejowan
w ruchu ulicznym pojazdéw transportu publicznego uatrakcyjnito mieszkaficom i turystom ko-
rzystanie z tych srodkéw transportu, znaczgco zmniejszajgc niekorzystnie dtuzszy czas podrozy
w poréwnaniu z samochodem osobowym. System uprzywilejowan bedzie nadal rozbudowy-
wany, opracowana bedzie koncepcja rozbudowy systemu buspaséw, $luz, kontrapasow i in-

nych rozwigzan utatwiajacych poruszanie sie pojazdéw transportu zbiorowego po miescie
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Planowana budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych przystankach
koncowych — wraz z modernizacjg petli i ich dostosowaniem do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych — stworzy wezty przesiadkowe dla mieszkancdw miejscowosci otaczajgcych Rzeszow,
przesiadajacych sie z samochoddéw osobowych lub roweréw do pojazdéw komunikacji miej-
skiej. W rezultacie zmniejszy sie liczba samochoddéw osobowych wjezdzajacych do centrum
miasta, a jednoczesnie wzrosnie liczba oséb przemieszczajgcych sie rowerami, w szczegolnosci
na trasach poza obszarem silnie zurbanizowanym. Budowa parkingéw Bike&Ride przy wybra-
nych przystankach umozliwi dojazd rowerem do przystanku z oddalonych lokalizacji i dalsza
realizacje podrozy transportem publicznym.

Obecnie realizowane doposazenie przystankdw w wiaty, wymiana wiat niespetniajgcych
oczekiwan pasazerow, modernizacja perondw przystankowych z likwidacjg barier dla oséb
0 ograniczonej zdolnosci do poruszania sie oraz rozbudowa systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej, zdecydowanie poprawita warunki oczekiwania na autobusy komunikacji miejskiej,
zachecajgc mieszkancdw Rzeszowa do korzystania z transportu publicznego. Proces ten bedzie
kontynuowany, w szczegdlnosci na obszarach miasta oddalonych od gtéwnych osiedli.

Rozszerzenie funkcjonalnosci Rzeszowskiej Karty Miejskiej wptynie na zachete do korzy-
stania z transportu miejskiego jako formy dojazdu do réznych form ustug miejskich. Interak-
tywne wykorzystanie Karty wptynie na integracje mieszkancow i stale odwiedzajgcych Rzeszéw
z miastem jako przyjaznym miejscem do zamieszkania i spedzania czasu. Jednoczesne wpro-
wadzenie bonuséw dla korzystajgcych z biletéw okresowych komunikacji miejskiej zacheci
mieszkancow do czestszego korzystania z transportu publicznego.

Podobnie systematyczne wyposazanie autobuséw w kasowniki przyjmujgce ptatnosci
zblizeniowe w system MTT ufatwi korzystanie z komunikacji miejskiej osobom o nizszych do-
chodach. Patnosci bedg w tym systemie minimalizowane w zaleznosci od rzeczywistego wy-
korzystania srodkéw komunikacji miejskie;j.

Waznym elementem rozwoju transportu publicznego jest integracja réznych jego rodza-
jow wraz z integracjg z innymi sposobami transportu pasazerskiego. Dobrym poczatkiem inte-
gracji byto uruchomienie Dworca Lokalnego — centrum przesiadkowego spetniajgcego oczeki-
wania pasazerow. Pewnym mankamentem tej lokalizacji jest brak dogodnego potaczenia po-
jazdami transportu zbiorowego z dworcami kolejowym i autobusowym, problem moze zostac
rozwigzany poprzez uruchomienie pierwszej w Rzeszowie i jednej z pierwszych w Polsce — linii
autonomicznej.

Budowa Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego uatrakcyjni jako centrum przesiad-

kowe rejon dworcow kolejowego i autobusowego. Jednoczesne uruchomienie Podmiejskiej
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Kolei Aglomeracyjnej zacheci mieszkancow okolic Rzeszowa do korzystania z transportu kole-
jowego oraz komunikacji miejskiej oraz do rezygnacji z dojazdu samochodem osobowym. In-
tegracje transportu kolejowego oraz miejskiego wzmocni integracja biletowa, w tym rozwdj
biletow autobus + pociag.

Elementem integracji bedzie tez budowa parkingdw wielopoziomowych na obrzezach
miasta oraz poza centrum w poblizu linii priorytetowych komunikacji miejskiej, m.in. wielopo-
ziomowego parkingu na Podpromiu, dla ktérego rozpoczat sie proces wyboru projektanta.

Zwiekszenie wykorzystania ogolnodostepnej stacji tankowania gazu ziemnego na terenie
MPK — Rzeszéw sp. z 0.0. pozwoli na racjonalne planowanie wymiany pojazddw stuzb miejskich
oraz firm wykonujagcych zlecenia Miasta, ktdre dziatajg w obszarach: usuwania odpadoéw, wy-
wozu nieczystosci, oczyszczania miasta oraz napraw i remontow drog itp., uzupetniajgc niedo-
stateczng oferte na rynku specjalistycznych samochoddw elektrycznych o duzej mocy.

Dodatkowg zachetg do wiekszego wykorzystania pojazdéw zasilanych gazem ziemnym
bytaby lokalizacja w Rzeszowie dodatkowej, ogdlnodostepnej stacji ich tankowania.

Nabycie przez Urzad Miasta, inne stuzby miejskie oraz spotki miejskie, taboru elektrycz-
nego lub zasilanego gazem ziemnym, pozwoli na wypetnienie zobowigzan Miasta wynikajacych
z postanowien ustawy o elektromobilnosci.

Rozbudowa sieci ogdlinodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych rozszerzy
liczbe uzytkownikdéw pojazdoéw elektrycznych, zachecajgc do wymiany samochoddéw osobo-
wych z silnikami emitujgcymi gazy cieplarniane i inne zanieczyszczenia na pojazdy bezemi-
syjne.

Ewentualne wprowadzenie strefy czystego transportu poprawitoby warunki mieszkania i
przebywania w centrum miasta, a przy tym poprzez zmniejszenie liczby wjezdzajgcych samo-
chodéw osobowych, wptynetoby na poprawe stanu atmosfery w tej czesci Rzeszowa. Czes¢
0s6b dojezdzajgcych do miasta samochodem osobowym przesiadtaby sie jednoczesnie do Pod-
miejskiej Kolei Aglomeracyjnej i ekologicznych autobusow elektrycznych komunikacji miejskiej.

Pilotazowe wprowadzenie formy transportu ,,na zadanie” w publicznym transporcie zbio-
rowym w wiekszym stopniu zaspokoi potrzeby mieszkancéw mniej zaludnionych obszaréw Rze-
szowa, a przy tym zmniejszy wykorzystanie autobuséw o duzej pojemnosci na kraficowych
odcinkach linii komunikacyjnych.

Opracowanie kompleksowej koncepcji rozbudowy drdg dla rowerdw oraz ciggdw pieszo-
rowerowych wraz z jej realizacjg, umozliwi utworzenie w catym miescie oraz Obszarze Funk-
cjonalnym kompletnego ich systemu, bez koniecznosci korzystania z zattoczonych odcinkéw

ulic o duzej emisji spalin, pozwoli na traktowanie roweru tradycyjnego lub elektrycznego jako
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rownowaznego samochodowi osobowemu Srodka przemieszczania sie po miescie. Utatwi to
takze utworzenie stref Tempo 30.

Jednoczesne funkcjonowanie systemu roweru miejskiego — z duzg liczbg stacji, z ofertag
roweréw ze wspomaganiem elektrycznym oraz cargo — wplynie na zmniejszenie udziatu po-
jazddéw spalinowych w podrdzach miejskich. Majgce miejsce ocieplenie klimatu powoduje ogra-
niczanie okresow zalegania pokrywy $nieznej oraz oblodzen drdg i Sciezek, pozwalajgc na ko-
rzystanie z roweru przez niemal caty rok. Czestsze uzytkowanie rowerdw wplynetoby takze na
poprawe kondyciji fizycznej mieszkancow, per saldo zmniejszajgc koszty opieki zdrowotnej.

Rzesz6w posiada obecnie uruchomione elementy Smart City w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Opracowanie koncepcji wdrazania technologii Smart City w Rzeszowie
stworzy podwaliny do szerszego wdrozenia nowoczesnych rozwigzan w zarzadzaniu miastem.
Narzedziem, ktdre bedzie wykorzystane do tego celu jest Rzeszowska Karta Miejska.

Rozwdj rozwigzan Smart City zwiekszy dostepnos¢ i utatwi mieszkaficom korzystanie
z roznych form ustug miejskich, a jednoczesnie poprawi komfort zamieszkiwania w miescie.
Ugruntuje takze postrzeganie miasta jako jednego z najlepszych miejsc do mieszkania w Pol-
sce.

Planowane dziatania edukacyjne przybliza mieszkancom Rzeszowa problematyke elek-
tromobilnosci, wprowadzg w wiekszym zakresie dgzenie do dbatosci o stan srodowiska natu-
ralnego w miescie oraz dazenie do podejmowania dziatan wptywajacych na zmniejszenie efek-
tow ocieplenia klimatu.

Dziatania edukacyjne wptyng takze na zmiane postaw i preferencji transportowych
mieszkancow. Szczegdlnie wazna bedzie zmiana postrzegania samochodu osobowego jako je-
dynego lub gtéwnego $rodka transportu w podrézach miejskich. Promowane bedzie tym sa-
mym zréwnowazone podejscie do wykorzystania réznych srodkéw podrdzy. W rezultacie, wpty-
nie to na czestszg zamiane przez mieszkarcdw samochodu osobowego na $rodki transportu
publicznego oraz na rowery. W odniesieniu do oséb szczegdlnie silnie przywigzanych do samo-
choddw osobowych, promowana bedzie zamiana samochoddéw spalinowych na pojazdy nisko-

lub zeroemisyjne — gtéwnie samochody elektryczne.
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11. Harmonogram wdrozenia planu transportowego oraz mo-
bilnosci
W tabeli 28 przedstawiono harmonogram realizacji Strategii.
Harmonogram przygotowano z uwzglednieniem mniejszych mozliwosci realizacji inwe-

stycji w latach 2021-2022 przez jednostki samorzadowe w okresie kryzysu gospodarczego spo-

wodowanego pandemig COVID-19.
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Tab. 28. Harmonogram realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rzeszéw

Zadanie

Okres realizacji

2021

2022

2023

2024
2025
2026
2027

2028

2029

2030

Cel Strategiczny 1 — Rozwoj nisko- i bezemisyjnego transportu publicznego

1.A.1. Kontynuowanie wymiany taboru w ramach projektéw ,Integracja réznych form publicznego trans-
portu zbiorowego w Rzeszowie” oraz ,,Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie”

1.A.2. Opracowanie koncepcji budowy jednoszynowej kolei nadziemnej oraz wymiany taboru komunikacji
miejskiej na zeroemisyjny wraz budowg infrastruktury zasilajgcej autobusy zeroemisyjne na wy-
branych petlach w ramach kolejnych projektéow wymiany taboru

1.A.3. Systematyczna wymiana taboru komunikacji miejskiej starszego niz 15-letni na nisko- lub zeroemi-
syjny oraz utrzymanie Sredniego wieku taboru ponizej 9 lat

1.A.4. Wdrozenie do eksploatacji autobuséw autonomicznych kursujacych na wybranych trasach.

1.A.5. Wdrozenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych z ogniwami wodorowymi

1.B.1. Utrzymanie zakresu obstugi ilosciowej transportem zbiorowym Miasta i gmin osciennych

1.B.2. Systematyczne badania i analiza potrzeb, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw

1.B.3 Systematyczne dostosowywanie oferty przewozowej do potrzeb i preferencji mieszkancow

1.B.4. Kategoryzacja linii i uruchomienie elastycznych lokalnych linii dowozowych

1.C.1. Kontynuacja doposazenia przystankow w kompletacji spetniajacej oczekiwania pasazerow, w tym
w perony, systemy fotowoltaiczne ogrzewania, chtodzenia i o$wietlenia

1.C.2. Dalsza rozbudowa systemu dynamicznej informacji przystankowej

1.C.3. Uruchomienie dodatkowych funkcjonalnosci Rzeszowskiej Karty Miejskiej
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Okres realizacji

Zadanie

2021
2022

2023

2024
2025
2026
2027

2028

2029

2030

1.C.4. Wprowadzenie sytemu bonuséw dla posiadaczy Karty i korzystajgcych z biletéw okresowych ko-
munikacji miejskiej

1.D.1. Przygotowanie realizacji i budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach au-
tobusowych

1.D.2. Budowa parkingow Bike&Ride na wytypowanych przystankach, przy waznych celach podrézy

1.D.3. Opracowanie i wdrozenie koncepcji rozbudowy buspaséw $luz, kontrapaséw, rozszerzenie zakresu
uprzywilejowan i innych utatwien dla pojazdéw komunikacji miejskiej i stuzb miejskich w ruchu
ulicznym

1.D.4. Opcjonalnie — budowa systemu jednoszynowej kolei nadziemnej na wybranych odcinkach

1.D.5. Rozpoczecie budowy sieci parkingéw wielopoziomowych na terenie osiedli mieszkaniowych, przy
petlach autobusowych oraz przy obrzezach centrum miasta, wraz z wprowadzeniem ograniczen
parkowania na ulicach z funkcjonujgcymi liniami komunikacji miejskiej

1.E.1. Budowa i uruchomienie Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego

1.E.2. Wspotudziat w inwestycji i wpieranie uruchomienia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej

1.E.3. Rozszerzenie funkcjonalnosci biletéw ,autobus + pocigg”

1.E.4. Wprowadzenie oferty przewozowej komunikacji miejskiej i przewozow regionalnych kolejowych i
autobusowych do wspdlnego portalu dla pasazerdw transportu zbiorowego Rzeszowskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego

Cel Strategiczny 2 — Wspieranie rozwoju mobilnosci i elektromobilnosci mieszkancow i przedsiebiorcow

2.A.1. Realizacja Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
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Zadanie

Okres realizacji

2021

2022

2023

2024
2025
2026
2027

2028

2029

2030

2.A.2.

Wypracowanie polityki budowy ogdlnodostepnej infrastruktury fadowania wspdlnie z dewelope-
rami oraz zarzadzajgcymi centrami handlowymi i ustugowymi

2.A3.

Promocja budowy stacji tadowania pojazddw elektrycznych przy punktach handlowych, ustugo-
wych, kulturalnych i sportowych

2.A4.

Lobbowanie za budowg i uruchomieniem w Rzeszowie dodatkowej ogdinodostepnej stacji tanko-
wania pojazdéw gazem ziemnym

2.B.1.

Nabycie pojazdéw elektrycznych do obstugi Urzedu Miasta i pozostatych jednostek Miasta w celu
wypetnienia wymogow ustawy o elektromobilnosci

2.B.2.

Whprowadzenie taboru elektrycznego albo zasilanego gazem ziemnym do wykonywania zleconych
zadan wiasnych Miasta, w celu wypetnienia wymogow ustawy o elektromobilnosci

2.B.3.

Zakup pojazdoéw elektrycznych do przewozu oséb niepetnosprawnych

2.B.4.

Opracowanie zatozen i realizacja zadan inwestycyjnych dotyczacych wprowadzenia do eksploatacji
w stuzbach miejskich pojazddw elektrycznych i zasilanych gazem ziemnym, takze specjalistycznych

2.B.5.

Utworzenie systemu carsharingu pojazdéw stuzb miejskich

2.B.6.

Wprowadzenie zasady obstugi zadan stuzb miejskich w centrum Rzeszowa taborem zeroemisyj-
nym

2.C.1.

Opracowanie koncepcji wspierania uzytkownikdw pojazddw elektrycznych, innych niz pojazdy ko-
munikacji miejskiej, na catym obszarze Rzeszowa

2.C.2 Opracowanie koncepcji i utworzenie Strefy Czystego Transportu

2.C.3.

Wdrozenie systemu wykorzystania zuzytych baterii autobuséw elektrycznych na zasobniki energii
wyréwnujgce zapotrzebowanie szczytowe w stacjach tadowania
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Zadanie

Okres realizacji

2021

2022

2023

2024
2025
2026
2027

2028

2029

2030

2.C.4.

Promowanie rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych,
w tym systemu e-carsharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing

2.D.1.

Opracowanie i wdrozenie planu rozwoju Smart City w Rzeszowie, w tym koncepcji nowych funk-
cjonalnosci Rzeszowskiej Karty Miejskiej

2.D.2.

Wydzielenie ,,czesci zielonej” w budzetach obywatelskich

2.D.3.

Opracowanie koncepcji i pilotaz ustugi ,transport na zadanie”

2.D.4.

Wprowadzenie systemu woonerf na wybranych ulicach osiedlowych

2.D.5.

Wdrozenie dla mieszkancow platformy partycypacji spotecznej, w portalu internetowym Miasta
oraz na urzadzenia mobilne, w zakresie mobilnosci i elektromobilnosci

2.D.6.

Promowanie rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazdow elektrycznych,
w tym systemu e-carsharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing

2.D.7.

Uruchomienie systemu informacji dla mieszkancéw o poziomie zanieczyszczen powietrza w mie-
Scie oraz o wystepujgcych utrudnieniach i zagrozeniach w ruchu ulicznym

2.E.1.

Whprowadzenie paneli fotowoltaicznych na przystankach, dachach autobuséw, autobusach i pojaz-
dach miejskich, obiektach miejskich itp., dla zmniejszenia zuzycia paliwa i energii

2.E.2.

Zaprojektowanie i budowa farm fotowoltaicznych z wykorzystaniem obiektéw zajezdni MPK oraz
obiektéw spdtek miejskich

2.E.3.

Stata modernizacja o$wietlenia ulicznego poprzez zastosowanie energooszczednych zrodet Swiatta

Cel Strategiczny 3 — Wzrost sSwiadomosci ekologicznej mieszkancow Rzeszowa

3.A.1.

Opracowanie catosciowej koncepcji budowy systemu drdg i paséw rowerowych oraz ciggéw pie-
szo-rowerowych w Rzeszowie
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Okres realizacji

2021

2022

2023

2024
2025
2026
2027

2028

2029

2030

3.A.2.

Systematyczna budowa kolejnych odcinkéw drdg i paséw rowerowych oraz ciggdéw pieszo-rowero-
wych z parkingami rowerowymi i miejscami odpoczynku wedtug opracowanej koncepcji

3.A3.

Systematyczne dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego

3.A4.

Budowa parkingéw rowerowych przy waznych celach podrozy

3.B.1.

Uporzadkowanie funkcjonowania hulajnog elektrycznych i innych podobnych pojazdéw, w szcze-
golnosci systemu ich parkowania

3.B.2.

State funkcjonowanie systemu roweru miejskiego z minimum 300 rowerami, 40 stacjami z ele-
mentami cargo i roweréw wspotdzielonych

3.B.3.

Uruchomienie uzupetniajgcego systemu miejskiego roweru elektrycznego

3.B.4.

Uruchomienie pilotazowego systemu innych form indywidualnego poruszania sie

3.C.1.

Podjecie dziatan dla wprowadzenia ograniczen transportu towarowego, w tym tranzytowego, w
centrum miasta Rzeszowa

3.C.2.

Objecie bocznych ulic w centrum miasta strefg uspokojonego ruchu Tempo 30

3.C.3.

Rozszerzenie stref ruchu uspokojonego Tempo 30 w osiedlach o przewadze funkcji mieszkaniowej

3.C.4.

Promowanie i wspieranie systemu carsharingu z wykorzystaniem pojazdéw zeroemisyjnych

3.D.1.

Wprowadzenie tematyki zrdwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu miejskiego
w szkotach w Rzeszowie — na zajeciach oraz poprzez organizacje konkurséw i warsztatow
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2023

2024
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2026
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2030

3.D.2.

Zorganizowanie wycieczek do przedsiebiorstw komunalnych (komunikacji miejskiej i innych) —
z przedstawieniem taboru elektrycznego i niskoemisyjnego do obstugi réznych zadan komunalnych

3.D.3.

Przeprowadzanie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych ekologiczny transport miejski

3.E.1.

Uruchomienie na portalu internetowym Miasta strony dotyczacej elektromobilnosci z interaktywna
mapg stacji tadowania

3.E.2.

Systematyczna organizacja akcji promocyjno-informacyjnych Miasta o rozwoju elektromobilno$ci
i zrdwnowazonej mobilnosci w Rzeszowie

3.E.3.

Wspdlne prowadzenie akcji informacyjnych przez spétki miejskie, dotyczgcych zréwnowazonej mo-
bilnosci i ekomobilnosci oraz segregacji odpadow

3.E.4.

Wprowadzenie okresowej akcji plakatowej na i w pojazdach w komunikacji miejskiej oraz stuzb
miejskich promujacej elektromobilnos¢

3.E.5.

Zorganizowanie wspolnych dni otwartych stuzb miejskich — z przedstawieniem taboru elektrycz-
nego i zasilanego gazem ziemnym do obstugi réznych zadan komunalnych

Zrédto:

opracowanie wiasne.
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12. Planowana sie¢ komunikacyjna oraz zintegrowane wezty

przesiadkowe

12.1. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organi-

zowanego przez Miasto Rzeszéw obejmuje:

* Miasto Rzeszow;

= gminy oscienne, z ktdrymi Miasto Rzeszow zawarto porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, tj. gminami: Boguchwata, Lubenia, Swilcza i Tyczyn.

Miasto Rzeszow organizuje réwniez linie do stref aktywnosci gospodarczej w gminach
Glogow Matopolski i Trzebownisko, a takze linie do Portu Lotniczego w Jasionce (gmina Trze-
bownisko). Ze wzgledu na brak zainteresowania powyzszych gmin podpisaniem porozumien
miedzygminnych w zakresie publicznego transportu zbiorowego i finansowaniem przewozow
linie te funkcjonujg na podstawie zezwolef na wykonywanie przewozow. Zadaniem tych linii
jest koniecznos¢ zapewnienia dowozu mieszkancow Rzeszowa do zakladow pracy oraz
do Portu Lotniczego Rzeszéw — Jasionka. W okresie obowigzywania planu nalezy podjg¢ préby
zawarcia stosownych porozumien miedzygminnych z gming Gtogéw Matopolski i gming Trze-
bownisko.

Biorgc pod uwage czesto$¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji
na sygnaly z rynku, nieuzasadnionym wydaje sie zamieszczenie w planie transportowym do-
ktadnych tras poszczegolnych linii sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy
bowiem zwrdéci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wyko-
nywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wpro-
wadzi¢, zachowujgc dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na to, ze przewozy objete niniejszym planem majg
charakter przewozéw uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odste-
puje sie od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
konieczno$cig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiednigj

elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujgcej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce
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sie specyficzne wymagania pasazeréw, odstepuje sie rowniez od szczegdtowego okreslenia
tras linii, na ktérych majg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgod-
nie z przywotanym Rozporzgdzeniem, okreslony zostaje jedynie obszar, na ktérym w okresie
planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Rzeszowie i gminach, ktére
Z Miastem Rzeszow podpisaty porozumienia.

Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywac przewoz o charakterze uzytecznosci publicz-
nej w ramach rzeszowskiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miasta Rzeszow oraz
granice gmin Boguchwata, Lubenia, Swilcza i Tyczyn.

Na podstawie wynikdw przeprowadzonych jesienig 2016 r. badan marketingowych na-
petnien pojazdéw mozna stwierdzi¢, ze — w ujeciu sumarycznym — obecna wielko$¢ podazy
ustug przewozowych jest w miare dobrze dostosowana do wystepujacego popytu efektyw-
nego.

W ostatnich latach, w zwigzku z przytaczeniem do miasta nowych obszaréw oraz reali-
zacjq projektdw transportowych przeprowadzono optymalizacje rozktadoéw jazdy zwiekszajac
wielko$¢ pracy eksploatacyjnej do poziomu okoto 11 min wozokilometrow rocznie. W kolejnych
latach planowana jest polityka stabilizacji wielkosSci pracy eksploatacyjnej. Dokonywane beda
jedynie korekty czesci rozktadow jazdy — w celu dostosowywania oferty przewozowej do bie-
zacych potrzeb mieszkancéw miasta Rzeszowa i okolicznych miejscowosci.

W Rzeszowie ostatnie badania preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow
przeprowadzono w 2016 r. w ramach aktualizacji modelu ruchu dla miasta Rzeszowa. Na pod-
stawie wynikéw badan okreslono, ze zaledwie 24% respondentdw korzystato z transportu zbio-
rowego realizujgc podrdze. Udziat samochodu osobowego w realizacji podrézy wynidst 38%.

Przytgczanie nowych obszaréw oraz wprowadzone w 2018 r. uprawnienia do darmowych
przejazdéw dla uczniéw, spowodowato znaczne zmiany w zachowaniach transportowych
mieszkancow. W wyniku zmian odnotowano prawie 60% wzrost liczby pasazeréw, poréwnujgc
rok 2019 do roku 2015. W takiej sytuacji nie mozna okresli¢ udziatu poszczegdlnych celow
przemieszczen w realizowanych podrézach miejskich (np. praca, nauka, zakupy, sprawy 0so-
biste, sprawy stuzbowe, towarzyskie itp.) oraz udziatu réznych srodkéw transportu (samochdd
osobowy wtasny lub obcy, komunikacja regionalna, komunikacja miejska, kolej, rower, dojscie
piesze itp.) w realizacji podrézy miejskich.

W zwigzku z brakiem aktualnych badan preferencji i zachowan komunikacyjnych miesz-
kancéw, podstawg planowania oferty przewozowej, w tym tras linii i intensywnosci ich obstugi,
sg W Rzeszowie analizy wynikéw popytu z bramek liczacych w pojazdach.
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Wobec akceptacji przez pasazeréw obecnie funkcjonujgcych rozwigzan w zakresie
ksztattu oferty przewozowej, w okresie planowania zakfada sie utrzymanie planowanej zasad-
niczej sieci komunikacyjnej w zblizonym do obecnego ksztatcie. Nie wyklucza to zmian w do-
stosowaniu przebiegu i czestotliwosci linii w wyniku zmieniajgcych sie potrzeb mieszkancéw

i mozliwosci wynikajgcych z dostepnej sieci drdg.
12.2. Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkltadow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Rzeszowie oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia komunalne
w zakresie wspdlnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje
transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:

» komunikacje miejskg — wewnatrz miasta oraz faczacg Rzeszédw z miejscowosciami w sa-
siednich gminach;

» podmiejskg komunikacje autobusowgq innych organizatoréw oraz realizowang przez prze-
woznikow — tgczgcqg Rzeszow z miejscowosciami w sasiednich gminach;

» komunikacje kolejowa, w tym pociggi planowanej Rzeszowskiej Podmiejskiej Kolei Aglo-
meracyjnej.

Komunikacja kolejowa — pociggi regionalne do i z Rzeszowa — po uruchomieniu Rzeszow-
skiej Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej majg w wiekszym stopniu uczestniczy¢ w zaspokajaniu
potrzeb przewozowych mieszkancow.

Przyjete i obowigzujgce zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zacho-
wane, jednak w przypadku pojawienia sie w miescie lub okolicznych gminach nowych obsza-
row zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komunikacjg miejskg, konieczne bedg odpowiednie
korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom.

Dokoniczony zostanie proces kategoryzacji potgczen komunikacyjnych w oparciu o cze-
stotliwo$¢ modutowg — w najbardziej obcigzonych relacjach wyznaczone zostang linie priory-
tetowe i podstawowe oraz zbudowany system linii dowozowych do siatki potaczen I i II kate-
gorii — wszystko przy petnej synchronizacji rozktadéw jazdy, dajacej pewnos¢ kursu czesciej
niz co 5 minut na trasach obstugiwanych przez wiecej niz jedng linie. Trasy linii priorytetowych
zostang wydtuzane do parkingéw P&R, urzadzanych z myslg o przyjezdnych przy granicach
miasta lub stref intensywnej, wielokondygnacyjnej zabudowy wielorodzinnej.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczyé bedzie uwzglednienia
ujawnionych potrzeb pasazeréow w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gminy

oscienne, a takze w przysztosci wystepujgcych zmian w popycie — wskutek poprawy warunkéw
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ruchu autobuséw oraz mozliwego rozwoju segmentu potgczen dedykowanymi liniami midibu-
sowymi.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdlnych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposob,
aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekraczaty 70% ich pojemno-
$ci nominalnej. Wymagac¢ to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdinych typdw pojazdéw
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Biorgc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegolnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwréci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana prze-
biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujgc dtugotrwatg procedure obowigzujacg w tym zakresie.

Planowane parametry rozktadow jazdy utrzymajg zasade petnej koordynacji rozktadéw
jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci
kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych najwaz-

niejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazeréw.

Planowana taryfa

W okresie planistycznym zaktada sie utrzymanie prawa do przejazdéw bezptatnych dla
uczniow. Gtdwne zmiany bedg dotyczyé zwiekszenia udziatu biletéw okresowych w przycho-
dach ze sprzedazy, docelowo do 50%. Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dziatania zwig-

zane z promocjq biletdw okresowych.

12.3. Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Realizowang inwestycjg jest projekt ,Integracja roznych form publicznego transportu
zbiorowego w Rzeszowie”, w ramach ktérego zawarto umowe na dostawe 40 szt. niskopodto-
gowych autobusow zasilanych CNG, z opcjg zakupu kolejnych 20 szt. z takim samym napedem.
Ponadto w ramach tego projektu przewiduje sie w 2021 r. wyposazenie w infrastrukture do-
datkowych 12 zespotéw przystankowych.
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W ramach tego projektu zaplanowano budowe Rzeszowskiego Centrum Komunikacyj-
nego, obejmujgcego budowe parkingu podziemnego dla samochodéw osobowych, z parkin-
gami Kiss&Ride i Bike&Ride i dojsciem do perondw oraz infrastrukturg ITS, a takze przebudowe
placu Dworcowego i ul. Bardowskiego z zespotem przystankéw.

Planowang inwestycjg o okresie realizacji do 2022 r. jest projekt ,Rozbudowa systemu
transportu publicznego w Rzeszowie”, w ramach ktdrego przewiduje sie zakup kolejnych 20
fabrycznie nowych autobuséw hybrydowych, przebudowe 51 zatok autobusowych oraz 52 ze-
spotow przystankowych. Jednoczesnie w ramach tego projektu rozbudowany zostanie System
Obstugi Strefy Parkingowej o system opomiarowania i drogi rowerowe na obiektach mosto-
wych.

Inwestycjg planowang do realizacji przez Wojewddztwo Podkarpackie, z Gming Miasto
Rzeszow jako partnerem, jest Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA: Budowa i
modernizacja linii kolejowych oraz infrastruktury przystankowej”, w ramach ktorej zakupione
zostanie 6 jednostek taborowych elektrycznych i 2 spalinowe oraz wybudowane zaplecze do
ich obstugi, wybudowana linia kolejowa do portu lotniczego Rzeszéw — Jasionka, a takze wy-
budowane dodatkowe przystanki kolejowe w miescie: Rzeszéw Dworzysko, Rzeszéw Pétnocny,
Rzeszow Wschodni, Rzeszéw Galeria, Rzeszow Osiedle Dabrowskiego i przebudowane przy-
stanki: Rzeszéw Staroniwa, Rzeszéw Osiedle, Rzeszow Zwieczyca, Rzeszow Zateze i Mitocin.

Planowang inwestycjg, ktorej realizacja zalezna bedzie od mozliwosci pozyskania ze-
wnetrznego dofinansowania jest budowa jednoszynowej kolei nadziemnej na wybranych tra-
sach. W pierwszym etapie opracowane zostanie studium jej wykonalnosci wraz z wyborem
odcinkéw do zrealizowania w pierwszej kolejnosci. Jednoczesnie podjete bedg dziatania zmie-
rzajgce do pozyskania finansowania tej inwestycji ze srodkéw pomocowych krajowych i euro-
pejskich. Zakres realizacji i harmonogram jej finansowania uzalezniony bedzie od mozliwosci
finansowych Miasta.

W okresie obowigzywania planu kontynuowany bedzie proces odnowy taboru, wprowa-
dzone zostang do eksploatacji pierwsze autobusy zeroemisyjne z ogniwami paliwowymi, nie
emitujgce zadnych zanieczyszczen w miejscu ich eksploatacji. Ponownie uruchomiony zostanie
program autobuséw autonomicznych, przewiduje sie takze uruchomienie pierwszego potgcze-
nia z wykorzystaniem tych pojazdéw. Zaktada sie, ze bedzie to linia tgczaca Rzeszowskie Cen-
trum Komunikacyjne z Dworcem Lokalnym, nie wykluczajac jednak wyboru innych tras.

Miasto wyposazy takze wiasne stuzby w pojazdy elektryczne oraz zasilane gazem ziem-
nym dla spetnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Wdrozony

zostanie system carsharingu pojazdéw stuzb miejskich.
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Kontynuowany bedzie proces dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb
pasazerow, w szczegodlnosci poprzez budowe brakujgcych perondw oraz doposazenie wiat
w systemy fotowoltaiczne zasilajgce o$wietlenie, a w wybranych lokalizacjach takze w ogrze-
wanie i chtodzenie.

Miasto planuje budowe kolejnych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej na wybra-
nych przystankach o duzej liczbie korzystajgcych pasazeréw wsiadajgcych do pojazdow.

W okresie realizacji Planu przygotowana zostanie dokumentacja oraz rozpoczeta realiza-
cja parkingdw Park&Ride na petlach i niektorych przystankach oraz Bike&Ride na wybranych
przystankach.

Miasto bedzie takze wspdtuczestniczyto w realizacji inwestycji zmierzajgcej do urucho-
mienia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej.

Miasto przeprowadzi analize mozliwosci wdrozenia dalszych utatwien i uprzywilejowania
dla pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu ulicznym, poprzez opracowanie koncepcji rozbu-
dowy buspasow, $luz, kontrapasdw i innych utatwien dla pojazdéw komunikacji miejskiej
i stuzb miejskich, wraz z wdrozeniem wytypowanych rozwigzan.

Realizowany bedzie Plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddw elektrycz-
nych oraz wprowadzona wspolna polityka z deweloperami oraz zarzadzajacymi centrami han-
dlowymi i ustugowymi budowy ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania na budowanych i ist-
niejacych obiektach.

Miasto rozpoczeto projektowanie parkingu wielopoziomowego przy hali na Podpromiu,
przeznaczonego po przebudowie na ponad 1 tys. samochoddw. Usytuowanie parkingu pozwala
po pozostawieniu na nim pojazdu, dalsze kontynuowanie podrdzy po miescie komunikacjg
miejska.

W celu zmniejszenia zuzycia energii przewiduje sie w okresie obowigzywania planu wpro-
wadzenie paneli fotowoltaicznych na przystankach i dachach autobuséw, a takze opracowanie
koncepcji i budowe farm fotowoltaicznych z wykorzystaniem obiektéw zajezdni MPK.

W okresie obowigzywania planu Miasto opracuje koncepcje rozbudowy systemu drdg dla
roweréw w celu utworzenia kompletnego ich systemu w catym miescie. Zgodnie z koncepcja
systematycznie bedg budowane kolejne, brakujgce odcinki tych drég, wybudowane parkingi
rowerowe przy waznych celach podrdzy oraz dostosowane skrzyzowania do obstugi ruchu ro-
werowego.

Rozwijany bedzie takze projekt roweru miejskiego, w tym z dodatkowym napedem elek-

trycznym.
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12.4. Wybrana technologia tadowania autobuséw zeroemisyjnych

Autobusy zeroemisyjne to pojazdy z napedem elektrycznym lub pojazdy z napedem za-
silanym paliwem nie emitujgcym gazow cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza — obecnie
sg to pojazdy wyposazone w ogniwa paliwowe — oraz trolejbusy.

Jednym z podstawowych rozwigzan zasilania napedu pojazdow elektrycznych jest wypo-
sazenie ich w baterie pozwalajgce na wykonanie petnego dziennego cyklu pracy w danej sieci
komunikacji miejskiej — przynajmniej 250 km z petnym obcigzeniem, z wigczong klimatyzacja.
tadowanie pojazdéw odbywatoby sie w takim przypadku tylko na zajezdni, w czasie nocnego
postoju. Pojazdy takie wymagajg zastosowania baterii o duzej pojemnosci (dla autobusu klasy
maxi — 300 kWh i wiecej) i znacznej wadze.

Ciezar pakietu baterii o pojemnosci okoto 30 kWh wynosi w przyblizeniu 300 kg,
co wptywa na konieczno$¢ zmniejszenia mozliwej do przewozu liczby pasazeréw — w celu nie-
przekroczenia dopuszczalnych naciskéw na 0$ pojazdu oraz dopuszczalnej masy catkowitej (na
potrzeby wyliczen dla autobuséw miegjskich przyjmuje sie, ze przecietna masa jednego pasa-
Zera wraz z bagazem wynosi 68 kg). Powoduje to nie tylko zmniejszenie dopuszczalnej liczby
przewozonych pasazeréw, ale i znaczny spadek efektywnosci ekonomicznej ruchu pojazdu
(znaczna czes$¢ zasobdw energii przeznaczana jest na przewodz ciezkich baterii). Pojazdy z ba-
teriami o wiekszej pojemnosci sg jednoczesnie znacznie drozsze. Ponadto, doswiadczenia
miast, ktore takie pojazdy testowaty lub eksploatujg, wskazujg na koniecznos¢ zjazddéw auto-
buséw z trasy w ciggu dnia — w celu dotadowania baterii. By¢ moze w przysztosci, w miare
rozwoju technologii bateryjnej, przy wymaganej pojemnosci ciezar zasobnikéw energii bedzie
juz mniejsza i takie pojazdy bedg mogty przewozi¢ tez wiekszg liczbe pasazerédw — takg sama
jak pojazdy o analogicznej dtugosci, ale z konwencjonalnym napedem spalinowym.

Europejscy producenci autobuséw elektrycznych dostepnych obecnie na rynku unikajg
stosowania w autobusach klasy maxi baterii o pojemnosci wiekszej niz 250 kWh — aby nie
doprowadzi¢ do nadmiernego wzrostu ceny zakupu pojazdu i jednoczesnie zbyt wysokiej masy
wiasnej, obnizajgcej zdolno$¢ przewozowa. Autobusy takie oferowane sg natomiast przez pro-
ducentéw chinskich.

Celem organizatorow i operatoréw komunikacji miejskiej jest optymalizacja masy baterii,
umozliwiajgca zmniejszenie zuzycia energii koniecznej do przewozu pasazeréw oraz likwidacja
przejazdow technicznych do i z bazy autobusowej w celu podiaczenia do zrédta zasilania
i utraty czasu z tym zwigzanego. Realizowane jest to poprzez wykorzystywanie dedykowanych
punktéw tadowania na trasie linii — zwykle na jednej z petli koncowych.

W celu dotadowania autobusdw w ciggu pracy na linii, na petlach stosuje sie tadowarki

szybkie o duzej mocy z systemem pantografowym, znacznie rzadziej typu plug-in. tadowanie
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plug-in nie pozwala bowiem na uzyskanie duzej mocy fadowania — taka moc zwykle nie jest
wyzsza niz 100 kW, co znacznie wydtuza czas postoju autobusu na petli. Podtgczenie przewodu
do gniazda plug-in nie odbywa sie automatycznie — wymaga wykonania czynnosci manualnej
przez kierowce, co wigze sie z pewng niedogodnoscia.

Zaréwno w kraju, jak i w catej Europie, zdecydowanie najczesciej stosowane jest tado-
wanie autobusow elektrycznych poprzez pantograf, ktére — przy odpowiednio duzej mocy ta-
dowania (najczesciej od 200 do 400 kW) — odbywa sie w czasie od kilku do co najwyzej 20
minut i ma miejsce co najmniej kilka razy w czasie uzytkowania autobusu w ciggu dnia. W roz-
ktadach jazdy autobuséw zeroemisyjnych ustala sie diuzsze postoje wyrownawcze na petlach
w celu dotadowania baterii autobuséw co okreslong liczbe kurséw lub ich par. Wykorzystywane
na dofadowywanie sg takze przerwy wynikajgce z przepisow o czasie pracy kierowcow.

Na rynku dostepnych jest obecnie co najmniej kilka réznych wariantéw rozwigzan kon-
strukcyjnych tadowarek pantografowych. Istotne dla unikniecia niekompatybilnosci réznych
pojazdoéw z wybudowang infrastruktura, jest ustalenie typu fadowarki pantografowej, jaki be-
dzie wymagany dla kolejnych realizowanych zamdwien na dostawe autobuséw elektrycznych.

Takie rozwigzanie zastosowano takze w komunikacji miejskiej w Rzeszowie, gdzie do
dotadowywania autobusoéw zeroemisyjnych wykorzystywane sg dwie tadowarki szybkie z od-
wroconym pantografem o duzej mocy z czasem tadowania od kilku do kilkunastu minut. ta-
dowanie plug-in zastosowano na zajezdni autobusowej dla nocnego dotadowywania baterii
autobusow. System ten dobrze sie sprawdza w praktyce.

Odmiennym rozwigzaniem jest zastosowanie autobuséw z napedem elektrycznym,
z podstawowym zasilaniem energig elektryczng wytwarzang podczas jazdy w ogniwie paliwo-
wym — zasilanym wodorem. Autobus taki wyposazony jest w znacznie mniejsze baterie, majgce
charakter jedynie wyréwnawczy, podobnie jak zestawy baterii w autobusach hybrydowych,
z rekuperacja energii, czy z systemem start-stop.

Pojazdy wyposazone w ogniwa paliwowe zasilane H, majg zbiorniki sprezonego wodoru
zainstalowane na dachu, o pojemnosci wystarczajgcej na przejazd nawet do 400 km.

Zaletg pojazddw elektrycznych z ogniwami paliwowymi, przy pewnosci dostaw wodoru,
jest ich funkcjonowanie podobne do autobuséw zasilanych olejem napedowym — codzienne
jednorazowe tankowanie przed wyjazdem z zajezdni oraz brak utrudnien zwigzanych z ko-
niecznoscig okresowych dotadowan na trasie przejazdu. Autobus taki posiada natomiast
wszystkie zalety autobusu elektrycznego.

Wada tego rodzaju rozwigzania jest wysoki koszt ogniw paliwowych, co wptywa
na zwiekszong cene autobusow elektrycznych w nie wyposazonych oraz obecnie mocno ogra-

niczona dostepnos¢ zrddet wodoru. Nie bez znaczenia sg takze wysokie koszty zapewnienia
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bezpieczenstwa, gdyz woddr, przy odpowiednim stosunku objetosciowym, tworzy z powie-
trzem mieszanine wybuchowa.

W przypadku decyzji o zakupie kolejnych autobusoéw elektrycznych zastosowane beda
zarowno fadowarki szybkie z odwrdconym pantografem na petlach koncowych, jak i wolne na
zajezdni dla dotadowywania baterii w czasie postoju.

Nie wyklucza sie jednak, w miare rozwoju technologii baterii dla autobuséw, zakupu
pojazddw elektrycznych komunikacji miejskiej wyposazonych w baterie duzej pojemnosci, fa-
dowane wytgcznie na zajezdni podczas postoju (nocnego) systemem plug-in.

Miasto Rzeszéw podpisato ponadto w pazdzierniku 2020 r. list intencyjny z Grupg Lotos
SA o wspdtpracy w zakresie dostaw wodoru oraz zwigzanej z tym infrastruktury dla zasilania
autobuséw z ogniwami paliwowymi. Miasto Rzeszéw planuje w okresie obowigzywania Planu
zakupi€ i wprowadzi¢ do eksploatacji pierwsze autobusy zeroemisyjne wyposazone w ogniwa
paliwowe. Paliwem w tych pojazdach bedzie woddr dostarczany przez Grupe Lotos SA lub

innego dostawce.

12.5. Lokalizacja i wybor linii obstugiwanych autobusami zeroemisyjnymi

oraz punktow ich tadowania

W przeprowadzonych w 2017 r. w ramach programu ,.E-bus” warsztatach (wspoétorgani-
zowanych przez Ministerstwo Rozwoju, Ministerstwo Energii, Polski Fundusz Rozwoju i Izbe
Gospodarczg Komunikacji Miejskiej) z udziatem przedstawicieli miast i operatoréw, za $rodo-
wiskowy cel wprowadzenia autobusow elektrycznych uznano zmniejszenie lokalnej emisji spa-
lin oraz poziomu hatasu. Przestanki srodowiskowe silnie wigzg sie z przestankami spotecznymi
— nizsza emisja hatasu emitowanego przez autobusy elektryczne oraz brak spalin, stanowig
wazki argument za wprowadzeniem tego rodzaju komunikacji autobusowej do Scistych cen-
tréw miast, wnetrz stref uzdrowiskowych i innych miejsc, w ktérych nie ma zgody spotecznej
na eksploatacje tradycyjnych autobuséw.

Do obstugi autobusami elektrycznymi na warsztatach rekomendowano:
= obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej, gdzie ucigzliwos¢ emisji zanie-

czyszczen i hatasu jest najwieksza;
* linie o duzej gestosci przystankéw, z uwagi na predestynowanie autobuséw elektrycznych
do obstugi takich linii;
» linie o ptaskim profilu, z uwagi na ograniczong sprawnos$¢ rekuperacji energii;
= obszary podatne na kongestie drogowg oraz trasy o niskiej predkosci technicznej;
» strefy ekologiczne, uzdrowiskowe, poblize waznych obiektow zabytkowych.
Do obstugi taborem elektrycznym zakupionym w ramach projektu ,Rozwéj systemu

transportu publicznego w Rzeszowie”, przeznaczone zostaty linie okélne OA i 0B.
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W ,Analizie Kosztow i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych i napedzanych gazem ziemnym dla miasta
Rzeszowa” dokonano doboru linii komunikacyjnych obstugiwanych autobusami elektrycznymi
oraz lokalizacji stacji fadowania tych autobusow.

W Analizie zaproponowano, aby przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym, poza
obstugiwanymi taborem elektrycznym liniami OA i 0B, byty:
= w pierwszej kolejnosci — linie 10, 18 i 19 — ze stanowiskiem dotadowania szybkiego na

petli przy ul. tukasiewicza lub opcjonalnie na petli przy ul. Obroncéw Poczty Gdanskiej;

» w drugiej kolejnosci — linia 42 — z wykorzystaniem istniejgcych stanowisk tadowania szyb-
kiego przy pl. Dworcowym z ewentualng ich rozbudowg oraz linia 30 ze stanowiskiem
tadowania szybkiego przy ul. Mikotajczyka;

= w trzeciej kolejnosci — linie 13, 17 i 34 — ze stanowiskiem tadowania szybkiego na petli
przy Szpitalu Wojewodzkim;

= w czwartej kolejnosci — linie 23, 24 i 30 — ze stanowiskiem tadowania szybkiego na petli
przy ul. Matuszczaka.

Jednoczesnie, odpowiedniej rozbudowie powinny podlegaé stacje fadowania wolnego
(nocnego) na zajezdni przy ul. Lubelskiej, poprzez instalacje kolejnych stanowisk, docelowo po
jednym na autobus.

Petle autobusowe na ktérych zaproponowano stacje tadowania szybkiego skupiajg wie-
cej niz dwie linie dzienne. Jest to okoliczno$¢ umozliwiajgca wprowadzenie nie tylko nowocze-
snych technik zarzadzania ofertg przewozowg — zmian w przypisaniu pojazdéw do linii w ciggu
dnia, przeprowadzanych w celu zoptymalizowania pojemnosci taboru, takze dla pojazdéw elek-
trycznych. Bardzo to utatwitoby wprowadzenie taboru zeroemisyjnego o wiekszym udziale we
flocie pojazddw.

Stacja tankowania wodorem pojazdow zeroemisyjnych z ogniwami paliwowymi zainsta-
lowana bytaby prawdopodobnie na zajezdni autobusowej przy ul. Lubelskiej albo opcjonalnie
na wybranej stacji paliw LOTOS.

Przebieg tras linii komunikacji miejskiej obstugiwanych taborem elektrycznym moze ulec

zmianie w przypadku podjecia decyzji o realizacji jednoszynowej kolei nadziemne;j.

12.6. Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych
do potrzeb mieszkancow, w tym oséb niepeinosprawnych
Miasto, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, dziata w taki sposéb, aby
przewozy w komunikacji miejskiej byly w mozliwie najwiekszym stopniu dostepne dla oséb
niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Podejmowane dziatania dotyczg w szczegdlnosci:
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» dostosowania taboru autobusowego dla potrzeb osdb niepetnosprawnych;

= utworzenia odpowiednich warunkéw oczekiwania na autobus na przystankach komunikacji
miejskiej;

» maksymalizowania dostepnosci ustug komunikacji miejskiej.

Tabor rzeszowskiej komunikacji miejskiej — wedtug stanu na 12 listopada 2020 r. — nie
jest w petni dostosowany do potrzeb i obstugi oséb niepetnosprawnych. Najwiekszym proble-
mem jest 10 autobuséw marki Jelcz, ktdre nie posiadajg wejscia pozbawionego stopni, nie sg
one ponadto wyposazone w przyklek i rampe dla wozka. Autobusy te sg juz w wieku 14 lat,
zachodzi zatem pilna potrzeba ich wymiany. Poza tym 40 najstarszych autobuséw Solaris, Jelcz
i MAN nie jest wyposazone w klimatyzacje.

Niezbedna wymiana taboru zostanie przeprowadzona do konca 2022 r. w wyniku reali-
zacji projektéow ,Integracja réznych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie”
oraz ,,Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie”. Miasto zakupito 60 niskopod-
togowych, w petni wyposazonych autobuséw zasilanych CNG oraz planuje zakup 10 autobuséw
z napedem hybrydowym, elektrycznym bateryjnym lub z wodorowymi ogniwami paliwowymi,
ktore zastgpig najstarsze i najbardziej wyeksploatowane pojazdy MPK. Zakonczy to proces
planowanej wymiany taboru MPK.

Dodatkowo w okresie realizacji Planu przewiduje sie zakup pierwszych autobuséw z na-
pedem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych.

Rozktady jazdy wszystkich miejskich linii zostaly ze sobg powigzane, zapewniajgc
wspolng, rytmiczng wysokg czestotliwos¢ kursowania z poszczegdinych rejondw miasta i sko-
ordynowang obstuge gtéwnych ciggdw ulic. Oferta przewozowa rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej charakteryzuje sie wystepowaniem relatywnie duzej liczby linii, zapewniajacych liczne
pofgczenia bezposrednie, ale majgcych przy tym zsynchronizowane wzajemnie rozktady jazdy,
dzieki czemu na wiekszosci ciggdw komunikacyjnych oferowana jest wysoka, wspdlna czesto-
tliwos¢ kurséw zapewniana kilkoma liniami.

Poczawszy od potowy marca 2020 r., z powodu stanu zagrozenia epidemiologicznego,
a pbzniej epidemii koronawirusa i wprowadzonych ograniczen, rozkfady jazdy ulegty daleko
idgcej modyfikacji. Od dnia 18 marca 2020 r. wprowadzono zmienione rozktady jazdy,
uwzgledniajgce aktualne potrzeby przewozowe, ktére byty nastepnie modyfikowane i dostoso-
wywane do zmieniajgcych sie potrzeb pasazerédw w okresie pandemii.

Dalsze korekty przebiegu linii miejskich powinny by¢ dokonywane w zaleznosci od sytu-
acji epidemiologicznej oraz w miare powstawania nowych potrzeb, nie zaburzajac rytmiki kur-

sowania linii na poszczegdinych ciggach komunikacyjnych. Przebieg linii podmiejskich moze
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by¢ korygowany w zaleznosci od zgtaszanych potrzeb gmin o$ciennych oraz ich mozliwosci

finansowych.

Wszystkie nabywane pojazdy beda niskopodtogowe, wyposazone w przyklek, bez stopni
wewnatrz, z rampa i sygnalizacjg wysiadania, wyposazone w miejsce na wozek inwalidzki
i dzieciecy oraz dedykowane miejsca dla oséb niepetnosprawnych, miejsca dla oséb z matymi
dzie¢mi, klimatyzowane, z wewnetrzng i zewnetrzng elektroniczng informacjg pasazerskg —
czytelng dla osob stabowidzacych, gtosowymi zapowiedziami przystankéw, automat biletowy
z ptatnosciami zblizeniowymi, monitoring, bramki liczace, odpowiednig liczbg uchwytéw i po-
reczy oraz podtogg antyposlizgowa, kontrastowg w strefach niebezpiecznych.

JakoS¢ wyposazenia przystankdw komunikacji miejskiej jest obecnie zréznicowana,
w wiekszosci obecnie juz dobra, ale dla niektdrych przystankdw niedostateczna. Podstawowym
standardem wyposazenia przystankéow, w tym ich dostosowania do potrzeb osdb niepetno-
sprawnych, jest:

» wyposazenie w utwardzony peron o wysokosci zapewniajgcej swobodny wjazd wdzka
do autobusu niskopodtogowego bez przekraczania progéw;

» dla przystankéw z dzienng liczbg ponad 30 osdb wsiadajgcych w dniu powszednim — wy-
posazenie w zadaszong wiate z trojstronnymi ostonami przed wiatrem i deszczem, tawka,
tablica z informacjag pasazerskg i koszem na odpadki; dla przystankéw zlokalizowanych przy
waskich ciggach pieszych w centralnej czesci miasta wiata moze by¢ bez $cian bocznych;

» dla przystankéw z liczbg do 20 oséb wsiadajgcych — wyposazenie w tawke, tablice z infor-
macjg pasazerska i kosz na odpadki;

» brak barier dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych i poruszajgcych sie na woz-
kach w dojsciach do peronu przystankowego i na peronie;

» konstrukcja zatoki i kraweznikdw umozliwiajgca podjazd pojazdu mozliwie blisko krawez-
nika, ptyty ostrzegawcze przy krawedzi peronu;

» dla przystankéw z dzienng liczbg ponad 100 oséb wsiadajacych w dniu powszednim — ta-
blica z dynamiczng informacjg pasazerska;

» dla przystankéw poczatkowych oraz zlokalizowanych w sgsiedztwie duzych osiedli miesz-
kaniowych, w poblizu drég dla roweréw — wyposazenie w stojaki na rowery.

Wymogi te bedg takze spetniac przystanki jednoszynowej kolei nadziemnej, w przypadku
podjecia decyzji o jej realizacji, a dodatkowym koniecznym ich wyposazeniem bedzie winda,
dostepna dla oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

Miasto, w okresie realizacji Strategii, bedzie dazy¢ do statej przebudowy przystankéw
i ich wyposazenia — w celu dostosowania do powyzszego standardu wszystkich przystankdéw.
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Nowe przystanki bedg lokalizowane mozliwie blisko zrodet i celéw podrézy, w poblizu
ciggéw pieszych, a nowobudowane — w petni wyposazone zgodnie z przedstawionym standar-

dem.

12.7. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdow,

w tym komunalnych

W kontekscie art. 60 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych na terenie
Miasta Rzeszow powinno zostac zainstalowanych minimum 100 punktéw fadowania samocho-
déw elektrycznych w ogolnodostepnych stacjach tadowania w terminie do dnia 31 grudnia
2020 r. Liczba punktow tadowania wynika z zapisu art. 60 ust. 1 pkt 3 ustawy o elektromobil-
nosci i paliwach alternatywnych, dla gmin o liczbie mieszkancow wiekszej niz 150 tys., w kto-
rych zostato zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 miesz-
kancow przypada co najmniej 400 pojazdéow samochodowych.

Dobor lokalizacji pod przyszte stacje tadowania powinien uwzgledniac potrzeby uzytkow-
nikdw w zakresie tadowania, ktére zasadniczo odbywa sie w dwéch formach:

» w domu/pracy — kiedy to fadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezgcych
do wiasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;

* w miejscu publicznym — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach ogdlnodostep-
nych.

W(g przekazanego w styczniu 2020 r. do Ministerstwa Energii ,,Raportu dotyczacego liczby
punktéw tadowania zlokalizowanych na obszarze Gminy Miasta Rzeszéw zainstalowanych
w ogodlnodostepnych stacjach fadowania”, liczba ogdlnodostepnych stacji fadowania wynosita:
e 6 uruchomionych (13 punktéw tadowania);

e 6 planowanych do uruchomienia (19 punktéw tadowania).

W wiekszosci sg to stacje wybudowane komercyjnie (np. na parkingach przy centrach
handlowych lub przy hotelach), niemniej jednak ich operatorzy udostepniajg je z zachowaniem
zasady rownoprawnego traktowania kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hy-
brydowego, zatem w mys| ustawy sg to punkty ogoélnodostepne.

Wazne jest, aby ogolnodostepna sie¢ fadowania pojazddw elektrycznych zapewniata wy-
gode w zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla pojazdéw wymagajacych dotadowania
w ciggu dnia lub dla pojazdéw, ktérych wiasciciele nie posiadajg tadowarek w miejscu zamiesz-
kania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami, w ktorych powinny powstawaé ogdlnodostepne stacje tado-
wania sg:
= centra handlowe i duze sklepy specjalistyczne;

= restauracje i inne lokale gastronomiczne;
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= centra miast;

= obiekty sportowe/kluby fitness/sitownie/baseny i ptywalnie;
» gtdwne urzedy administracji samorzadowej i panstwowej;
= parkingi przy znaczacych zaktadach pracy.

Stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie jedynie do wolnego tadowania pojazdéw
elektrycznych. Dotychczasowe doswiadczenia z ich uzytkowania pokazujg, ze takie tempo ta-
dowania nie spetnia oczekiwan kierowcdw. W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest
dostep do stacji tadowania 0 mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pot szybkiego)
lub szybkich fadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy fadowania 50 kW i powyzej.

Stacje do wolnego tadowania wymagajg w praktyce podigczenia pojazdu na kilka-kilka-
nascie godzin, sg wiec adekwatne do dtugotrwatego fadowania nocnego, zwigzanego z wielo-
godzinnym postojem pojazdu. Stacje tadowania szybkiego umozliwiajg natadowanie baterii
z poziomu 20 do 80% pojemnosci w czasie od kilkunastu do 60 minut. Ze wzgledu na popu-
larnos¢ na rynku europejskim w elektrycznych samochodach osobowych zaréwno ztgcz typu
CCS, jak i CHAdeMO wskazane jest, aby stacje tadowania posiadaty oba typy ztacz. Stacje
tadowania powinny tez mie¢ wiecej niz 1 punkt fadowania, ze wzgledu na stosunkowo dtugi
czas tadowania i koniecznos¢ obstugi kilku pojazddéw jednoczesnie, podobnie jak dla stacji pa-
liw ropopochodnych.

W zwigzku ze zbyt matg liczbg punktéw tadowania Miasto Rzeszdw, w porozumieniu
z lokalnym dostawcy energii, zaplanowato lokalizacje 34 ogoélnodostepnych stacji zasilania sa-
mochodoéw elektrycznych o zréznicowanej mocy, od 22 do 132 kW, z tacznie 105 punktami
tadowania, w lokalizacjach przedstawionych w tabeli 29. Plan ten zostat przyjety przez Rade

Miasta.

Tab. 29. Plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania w Rzeszowie

. . - Rok bu- Liczba
Lokalizacja stacji Nr dziatki Moc [kW] — -
dowy stacji punktéw
ul. Kurpiowska 1526/1 obr. 128 44,70 | 2020/2022 2 4
ul. Chmaja 1538/1, obr. 207 88 2022 2 4
ul. Pitsudskiego 586/11, obr. 207 70 2020 1 2

913/3, 912/3,
ul. Dworaka 912/22, obr. 218 88 2022 2 4

ul. Mikotajczyka 1082/12, obr. 213 132 2022 3 6

ul. Wyzwolenia 936/26, obr. 213 88 2022 2 4
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Lokalizacja stacji Nr dziatki Moc [kW] Rok bu- "Liczba
dowy stacji punktéw
ul. Leska 37?:;687/5803;672/262 22,441 2020/2022 2 4
ul. Odrzykonska 3843/2, obr. 222 88 2022 2 4
ul. Cieplinskiego 848/4, obr. 207 22 2020 1 2
ul. Kustronia 18/5, obr. 208 88 2022 2 4
Podpromie-parking 1083/92, obr. 207 70 brak 1 2
1083/38, 1083/89,
Podpromie-parking 1083/90, 1083/91, 176 2022 4 8
obr. 207
ul. Szopena 1097/1, obr. 207 22 2020 1 2
ul. Niepodlegtosci 654/4, obr. 208 44 2022 1 2
ul. Podwistocze 1073/3, obr. 208 44 2022 1 2
ul. Warszawska 68/218, obr. 216 22 2020 1 2
ul. Warszawska 41/9, obr. 207 22 2020 1 2
ul. Popietuszki 1072/95, obr. 208 72, 88 2022 3 6
ul. kukasiewicza 2542/2, obr. 209 44 2022 1 2
éla;)rﬁt;L?ZjCéW Poczty 295/1, obr. 213 44 2022 1 2
ul. Iranka-Osmeckiego 297, obr. 213 44 2022 1 2
ul. Podkarpacka 1878/6 obr. 207 88 2022 2 4
ul. Stowackiego 984/1 obr. 207 72 2020 1 2
ul. Targowa 670/1, obr. 207 44 2022 1 2
ul. Kochanowskiego 118/5, obr. 207 44 2022 1 2
ul. Gromskiego 956/3, obr. 216 44 2022 1 2
ul. Cieptownicza 316, 317 obr. 217 132 2022 3 6
ul. Wita Stwosza 696, obr. 214 40 brak 1 2
ul. Malczewskiego 677, obr. 214 40 brak 1 2
ul. Mitocinska 297, obr. 213 70 brak 1 2
ul. Podkarpacka 1911/2, obr. 207 70 2020 1 2
ul. Krakowska 725/34, 135971, 44, 50 2020 2 4
obr. 222
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pt Phgi(spurl
- Liczba
Lokalizacja stacji Nr dziatki Moc [kW] Rok bu — -
dowy stacji punktéw
ul. Lubelska 2178/2, obr. 216 50 2020 1 2
ul. Okulickiego 494/18, obr. 213 150 2020 1 3

Zrédto: uchwata nr XXX1I/654/2020 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 26 maja 2020 r.

Lokalizacje ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych istniejgcych i pla-

nowanych oraz stacji dedykowanych pojazdom transportu zbiorowego przedstawiono na ry-

sunkach 26 i 27.
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Rys. 26. Planowane stacje tadowania pojazdow elektrycznych w Rzeszowie

Zrddto: opracowanie wiasne, podktad mapowy: www.openstreetmap.org.
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Rys. 27. Stacje tadowania autobusow elektrycznych komunikacji miejskiej

w Rzeszowie — istniejgce oraz planowane do budowy i rozbudowy w AKK

Zrédto: opracowanie wiasne, podktad mapowy: www.openstreetmap.org.

12.8. Lokalizacja strefy czystego transportu

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadzita nowe narzedzie
sprzyjajgce popularyzacji samochodéw elektrycznych w gminach liczacych powyzej 100 tys.
mieszkancow, pozwalajgce lokalnym samorzadom podjgé walke z wystepujgcym w centrach
miast smogiem, ktérego zrodtem w znacznym stopniu sg $rodki transportu — Strefy Czystego
Transportu — do ktérych wjazd dla okre$lonych kategorii pojazdéw jest ograniczony. Utworze-
nie Strefy ma umozliwi¢ takim gminom — w Polsce s3 to tylko miasta, ksztattowanie lokalnej

polityki ochrony powietrza w centrach miast (mozliwo$¢ utworzenia Strefy ograniczono do
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centr miast lub ich czesci). Strefy Czystego Transportu wprowadza sie w celu zapobiezenia
negatywnemu oddziatywaniu emisji zanieczyszczen z transportu na zdrowie ludzi i Srodowisko.

Miastom pozostawiono swobode w ustalaniu i okre$laniu zakresu takiej strefy.

Wobec braku w ustawie o elektromobilnosci definicji terenu Srédmiejskiej zabudowy,
mozna przyjac definicje zastosowang w objasnieniach do rozporzadzenia w sprawie dopusz-
czalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku, ktdra okresSla pojecie strefy Srddmiejskiej dla miast
powyzej 100 tys. mieszkancdéw jako teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. Strefa srédmiejska moze by¢ wyzna-
czona w planie zagospodarowania przestrzennego miasta albo w decyzjach o podziale miasta
na osiedla. W Rzeszowie bytoby to Osiedle Srodmiescie.

Proponuje sie utworzenie w Rzeszowie Strefy Czystego Transportu, ktérej granice wy-
znaczajg ulice: Mikotaja Kopernika, Kreta, Adama Mickiewicza, Krdla Kazimierza i Plac Farny.

Propozycje rzeszowskiej Strefy Czystego Transportu przedstawiono na rysunku 28.
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Rys. 28. Strefa Czystego Transportu w Rzeszowie

Zrodto: opracowanie wiasne, podktad mapowy: www.openstreetmap.org.
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Zasadg jest, ze do Strefy mogg wjezdza¢ wytgcznie pojazdy elektryczne®, napedzane
wodorem albo napedzane gazem ziemnym. Dla udokumentowania tego uprawnienia pojazdy
elektryczne i napedzane wodorem oraz napedzane gazem ziemnym sg oznaczane specjalng
nalepka wydawang przez Prezydenta Miasta. Od 1 stycznia 2020 r. pojazdy elektryczne i na-
pedzane wodorem zamiast nalepki wyposazane sg w odpowiednie tablice rejestracyjne. Samo-
chody wyposazone w tradycyjne silniki spalinowe napedzane benzyng lub olejem napedowym,
nie s uprawnione do wjazdu do Strefy, z okreslonymi w ustawie o elektromobilnosci wyjgtkami
— dotyczacymi m. in. autobuséw zeroemisyjnymi i szkolnych, pojazdéw ratownictwa sanitar-
nego, policji i innych.

Rada gminy moze ustanowi¢ Strefe w drodze uchwaty bedacej aktem prawa miejsco-
wego. W uchwale nalezy oznaczy¢ m.in. granice Strefy i sposdb organizacji ograniczenia
wjazdu do niej. Powinna ona okresla¢ takze dodatkowe sposoby podania do publicznej wiado-
mosci swojej tresci, np. za posrednictwem radia, prasy lokalnej czy reklam zewnetrznych.

Granice obszaru Strefy powinny by¢ oznaczone znakami drogowymi, co jest o tyle
istotne, ze za niezgodny z prawem wjazd do niej kierowca moze zosta¢ ukarany mandatem

w wysokosci do 500 zt.

33 Tj. zdefiniowane przez Ustawe jako wykorzystujgce do napedu wytgcznie energie elektryczng akumu-
lowang przez podtgczenie do zewnetrznego zrodta zasilania, czyli nie samochody hybrydowe, lecz wy-
facznie samochody elektryczne bateryjne, niewyposazone w silnik spalinowy
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13. Finansowanie ustug przewozowych i inwestycji

13.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnos$¢ ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezplatnych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 ustawy o ptz. Zasady finansowania regularnego przewozu oséb (o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Rzeszowie i obstugiwanych gminach sasiednich, realizowane jest z trzech Zzrédet. Pierwsze
z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletéw, drugie — rekompensata z budzetu miasta Rze-
szowa oraz gmin osciennych, a trzecim zrédtem finansowania sg dotacje ze $rodkdéw pomoco-
wych krajowych i Unii Europejskie;j.

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie w latach 2017-
2019 przedstawiono w tabeli 30.

Wskaznik odptatnosci obrazuje stopien pokrycia kosztdéw realizacji ustug publicznego
transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletdw. W 2019 r. koszty przewozéw po-

kryto przychodami z biletow w 38,1%.

Tab. 30. Finansowanie ustug transportu publicznego w Rzeszowie
w latach 2017-2019

Koszty Przychody Rekompensata Wskaznik
[tys. zH [tys. zH] [tys. zH] odptatno-
Rok éci z bile-

) w tym tow

przewozow | inne | z biletéw inne ogotem

miasto | gminy [o0]
2017 70456,6 b.d. 34537,5 b.d.| 70456,6| 34705,0 1214 49,0
2018 79122,4 b.d. 35281,4 b.d.| 79122,4| 42878,9 962 44,6
2019 95849,6 b.d. 36489,98 b.d.| 95849,6| 57387,1 1973 38,1

Zrédto: dane Urzedu Miasta Rzeszowa.

Uzyskana w 2019 r. w Rzeszowie odptatnos¢ ustug byta dos¢ niska, jak na sie¢ komuni-
kacyjng w miescie o tej wielkosci.
Przychody ze sprzedazy biletéw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig

i strukturg cen oraz relacjg cen biletow jednoprzejazdowych do okresowych.
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Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym
stopniu zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz ciggtym wzrostem motoryzacji
indywidualnej — skali uzytkowania samochodéw osobowych w codziennych podrdzach. Czyn-
niki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu pasazeréw wnoszacych peing optate
za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz wiek-
szym stopniu decydujg sie na korzystanie z samochodéw osobowych w podrézach miejskich.
Z przyczyn demograficznych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazeréw niewnoszacych
petnej optaty — szczegdlnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajacych prawo do prze-
jazddw bezptatnych, wplywajgcy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odptatnosci ustug
komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat takze w Rze-
szowie.

Miasto RzeszOw zdecydowato — w celu intensyfikacji korzystania przez mieszkancow
z pojazdow komunikacji miejskiej w realizacji codziennych podrézy — o wprowadzeniu przejaz-
déw bezptatnych dla dzieci i mtodziezy uczacej sie, mieszkajgcej w Rzeszowie i ktorej rodzicie
rozliczajg sie z podatku dochodowego od oséb fizycznych w Rzeszowie. Odptatnos¢ za prze-
jazdy wnoszg wiec obecnie pasazerowie nie pobierajgcy nauki powyzej 21. roku zycia oraz
mieszkancy pozostatych gmin obstugiwanych rzeszowskg komunikacjg miejska. W wyniku uru-
chomienia bezptatnych przejazdéw wspdtczynnik odptatnosci spadt o 6,5 punktu procento-

wego.

13.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

Projekty ktore Miasto realizuje majg juz w zasadzie wyznaczone zrdédta finansowania.

Dalsza realizacja projektu ,Integracja réznych form publicznego transportu zbiorowego
w Rzeszowie” oraz realizacja projektu ,,Rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszo-
wie” dokonywana bedzie w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia, O$ Prioryte-
towa II Nowoczesna Infrastruktura Transportowa, Dziatanie 2.1 Zréwnowazony transport miej-
ski, z dofinansowaniem $rodkami pomocowymi Unii Europejskiej w wysokosci 85% kosztow
kwalifikowalnych. W pozostatej czesci inwestycje sfinansowane bedg ze Srodkéw budzetu Mia-
sta.

Podobnie udziat Miasta jako partnera w projekcie ,,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglome-
racyjnej — PKA: Budowa i modernizacja linii kolejowych oraz infrastruktury przystankowej” sfi-
nansowany bedzie w 85% ze Srodkéw pomocowych Unii Europejskiej w ramach programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, 0% Priorytetowa V Rozwdj transportu kolejowego

w Polsce, Dziatanie 5.2 Rozwoj transportu kolejowego poza TEN-T, a w 15% z budzetu Miasta.
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Zrédtem finansowania zaplanowanych w Strategii dziatan moga by¢ takze érodki pomo-
cowe Unii Europejskiej w ramach przysztego horyzontu finansowania 2021-2027, w zakresie
uruchamianych programow.

Publiczny transport zbiorowy w Rzeszowie (organizator, operator) moze otrzymac wspar-
cie ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach
krajowego programu pomocowego ,Zielony transport publiczny” (Faza 1). Celem tego pro-
gramu jest unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢
polegajacych na obnizeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporcie. Nabdr wnioskow
w ramach Fazy I odbywat sie bedzie w okresie od 4.01.2021 r. do 15.12.2021 r., a jej budzet
w zakresie pomocy bezzwrotnej to 1,3 mld zt. Program bedzie kontynuowany takze w latach
2022 i 2023.

Wsparcie moze by¢ udzielone na zakup/leasing nowych autobusow elektrycznych, w tym
z ogniwami paliwowymi oraz trolejbuséw z dodatkowym bateryjnym napedem autonomicz-
nym, wraz ze szkoleniem kierowcow i mechanikdw. Wsparcie moze by¢ takze udzielone na
dofinansowanie modernizacji lub budowy infrastruktury zasilajgcej pojazdy elektryczne, sieci
trakcyjnej oraz stacji tankowania wodoru, z zastrzezeniem, ze bedzie ona wykorzystywana
wytacznie do obstugi transportu publicznego.

Dofinansowanie w ramach Fazy I moze by¢ udzielone do wysokosci 80% kosztéw kwa-
lifikowanych zakupu autobuséw i trolejbuséw, do wysokosci 90% kosztéw kwalifikowanych
zakupu autobusoéw z wodorowymi ogniwami paliwowymi, a takze do 50% kosztéw moderni-
zacji/budowy sieci i infrastruktury zasilajgcej oraz stacji tankowania wodoru (z limitem na nig
maksymalnie 3,0 min zt dofinansowania). Wsparcie moze byc¢ takze udzielone w postaci uzu-
petniajgcej pozyczki do wysokosci 100% kosztéw kwalifikowanych.

W kolejnych okresach dofinansowanie do zakupu autobuséw elektrycznych i trolejbuséw
bedzie sie zmniejsza¢ do poziomu 70 i 60% kosztéw kwalifikowanych.

Okres trwatosci wyznaczono na 5 lat.

Realizacja projektu budowy jednoszynowej kolei nadziemnej uzalezniona bedzie od po-
zyskania finansowania krajowego i europejskiego, w tym w ramach horyzontu finansowania
2021-2027 Unii Europejskiej.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej prowadzit takze program
wsparcia dla przedsiebiorcéw ,,eVAN — dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu do-
stawczego (N1)”. W ramach programu mozna byto uzyskac dofinansowanie do 30% kosztéw
kwalifikowanych, lecz nie wiecej niz 70,0 tys. zt, na zakup pojazdu elektrycznego oraz do 50%,
lecz nie wiecej niz 5,0 tys. zt, na jeden punkt ich fadowania. Mozna przypuszczac, ze podobne
programy bedg kontynuowane w latach nastepnych.
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NFOSIGW realizowat takze program pozyczkowy SOWA, zwigzany z ograniczeniem emisji
zanieczyszczen powietrza oraz oszczednosciami energii elektrycznej, w ramach ktérego dofi-
nansowywane sg przedsiewziecia poprawiajgce efektywnos$é energetyczng systemow oswie-
tlenia zewnetrznego.

NFOSIGW prowadzi takze programy zwigzane z poprawa jakoéci powietrza, Systemem
Zielonych Inwestycji i budownictwem energooszczednym, takie jak: energetyczne wykorzysta-
nie zasobdw geotermalnych, zmniejszenie zuzycia energii w budownictwie, budynki uzytecz-
nosci publicznej o podwyzszonym standardzie energooszczednosci i zarzagdzanie energig w bu-
dynkach uzytecznosci publicznej. W ramach poprawy jakosci powietrza przygotowywany jest
program samowystarczalno$ci energetycznej. Programy te sg czesto dedykowane jednostkom
samorzadu terytorialnego i ich spdtkom.

Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Rzeszowie takze
udziela dla jednostek samorzadu terytorialnego oraz przedsiebiorcédw, w tym spétek komunal-
nych, pomocy finansowej ze zgromadzonych $rodkéw — w formie dotacji lub pozyczki na przed-
siewziecia, w ramach ktdrych uzyskany zostanie okreslony efekt ekologiczny. Pomoc moze by¢
udzielona zaréwno w zakresie ochrony powietrza, jak i edukacji ekologicznej oraz pozostatych
zadan z zakresu ochrony Srodowiska.

Zrédtem finansowania mogg by¢ takze inne $rodki pomocowe krajowe i europejskie,
w miare ich uruchamiania.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o elektromobilnosci (art. 64 ust. 1), budowa ogdlno-
dostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych nie jest zadaniem Miasta, lecz nalezy
do zadan operatora wlasciwego systemu dystrybucyjnego energetycznego.

Pozostate nowe inwestycje zawarte w harmonogramie, sfinansowane bedg ze $rodkéw
budzetowych Miasta, ze wsparciem srodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi, jesli tylko

bedzie to mozliwe.
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14. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu,

w tym wynikajace z potrzeb osob niepeilnosprawnych

14.1. Podziat zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze Rzeszowa wy-
znacza ,Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2020
dla Miasta Rzeszowa i gmin osciennych ktore zawarty z Gming Miasto Rzeszow porozumienia
w zakresie organizacji transportu publicznego”. Plan zaktada aktywne oddziatywanie na po-
stawy mieszkancéw w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze
odbywanych podrézy miejskich w sposob zrownowazony, czyli uwzgledniajacy zardwno kwe-
stie ochrony $rodowiska naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.
Rolg samorzadu i jego organdw (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie na procesy
kreowania pozgdanych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

» wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zrownowa-
zonej mobilnosci;

» opracowanie i wdrozenie programéw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptynacych z wdrazania zasad zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, kierowane za-
rowno do dzieci, mtodziezy ale takze dorostych rzeszowian;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyj-
nych, ewaluacje oraz prognozowanie skutkdw planowanych rozwigzan.

Realizacja Planu zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat zadan prze-
wozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania
pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbiorowego w podré-
zach miejskich i pozamiejskich.

Dla miast duzych i $rednich — do ktérych mozna zaliczy¢ Rzeszow — oraz przylegtych
do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjng, udziat transportu publicznego w realizacji
potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy niz 50%34. W gminach wiejskich udziat trans-
portu zbiorowego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz
25%.

3 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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Badania przeprowadzone w 2016 r. na potrzebe aktualizacji modelu ruchu dla miasta
Rzeszowa wykazaty, ze zaledwie 24% podrozy jest realizowane z wykorzystaniem transportu
zbiorowego. Podziat zadan przewozowych w Rzeszowie w 2016 r. zaprezentowano na rysunku
29.

samochod osobowy 50,9

transport zbiorowy

24,2

brak danych I 1,3
inne I

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0

Rys. 29. Podziat zadan przewozowych w Rzeszowie w 2016 r. [%0]

Zrédto: ,Raport z badar przeprowadzonych w celu aktualizacji modelu ruchu dla miasta Rzeszowa”,
listopad 2016, Rzeszow, s.24.

Wyniki badan przeprowadzonych w 2016 r. nie byty weryfikowane po wprowadzeniu
nowych uprawnien do bezptatnych przejazdéw dla uczniéw. Odnotowany wzrost liczby pasa-
zeréw w kolejnych latach wskazuje na konieczno$¢ przeprowadzenia nowych badan na repre-
zentatywnej prébie mieszkancow i porownania z wynikami z 2016 r. Badania takie powinny
obja¢ przede wszystkim pasazeréw komunikacji miejskiej. Przed rozpoczeciem procedury prze-
prowadzenia badan nalezy okresli¢ obszar i zakres informacji, jakie chce sie uzyska¢ w ich
wyniku, w tym zdefiniowal wstepnie pytania do respondentdw. Dopuszczalne jest wstepne
przeprowadzenie ankietyzacji internetowej, lecz ze Swiadomoscig braku petnej wiarygodnosci
i reprezentatywnosci wynikdw takich uproszczonych badan.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-

sowych. Komunikacja kolejowa, dofinansowywana przez samorzad wojewddztwa, spetnia
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oczekiwania pasazerdw w zakresie przebiegu jej tras, ale nie w zakresie czestotliwosci kurso-
wania pociggdw, poza tym jest ograniczona stanem torowisk i gestoscig stacji i przystankéw.
Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lokalna komu-
nikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiegiem zazwyczaj
obszar siegajgcy do 50 km od granic miasta. Rolg komunikacji miejskiej jest obstuga tych ob-
szaréw pozamiejskich, w ktdrych pasazer ma problem ze skorzystaniem z ustug innych prze-
woznikdw — z powodu przepetnienia pojazdéw przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz
w ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efek-
tywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest rdwniez zapewniana przez sie¢ komunikacji
miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo oraz zunifikowana taborowo i innymi standar-
dami, oferta przewozowa dla catego obstugiwanego obszaru.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatow mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozyciji
w rankingu okre$lonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerow, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane

wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

14.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
w taki sposdb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych,
tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazerow, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzy$¢ pasazeréw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie rowniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania
sytuacji, w ktdrych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie zZle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wptyng
na pogorszenie oceny ogolnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie

do zmniejszenia sie popytu.
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Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancéw nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla 0séb odwiedzajgcych i powinna
byc¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Wyniki badan przeprowadzonych w 2016 r. na potrzebe aktualizacji modelu ruchu dla
miasta Rzeszowa, wskazujg, ze trzy najwazniejsze postulaty przewozowe mieszkancéw tego
miasta to: czestotliwos¢ i regularnosé, punktualnosé i bezposrednio$¢ potaczen. Ranking po-
stulatéw przewozowych w Rzeszowie w 2016 r. przedstawiono na rysunku 30, a w tabeli 31
przedstawiono ocene rzeszowskiej komunikacji miejskiej w przekroju poszczegolnych postula-

téw przewozowych.

Czestotliwos¢ i regularnoéé kursowania [ 24%
Punktualnos¢ kursowania pojazdéw i niezawodnos¢ [ 20%
Bezposrednioé¢ potaczen [ 13%
Czas podrézowania [N 12%
Ceny biletow [N 11%
Bezpieczenstwo [N 496
Komfort podrézy I 4%
Odlegto$¢ do przystanku I 3%
Czystoé¢ na przystankach I 3%
Stan i wyposazenie przystankéw [ 3%
Zakres i uzytecznoé¢ informagji o rozktadzie jazdy Bl 2%
Jakoé¢ obstugi przez personel [ 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Rys. 30. Ranking postulatéw przewozowych w rzeszowskiej komunikacji

miejskiej w 2016 r.

Zrédto: ,Raport z badari przeprowadzonych w celu aktualizacji modelu ruchu dla miasta Rzeszowa’,
listopad 2016, Rzeszéw, s.21-22.
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Tab. 31. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

Rzeszowa i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposredniosc

Bardzo dobra - oferta przewozowa
zapewnia skomunikowanie pomiedzy
gtéwnymi obszarami stanowigcymi zro-
dto i cel potrzeb przewozowych

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu obstugi poszczegdl-
nych obszaréw miasta i osciennych
gmin przez transport publiczny

Koordynacja rozktadow jazdy réznych
rodzajéw transportu publicznego, po-
prawiajgca warunki podrézy w rela-
cjach, w ktdrych nie sg oferowane po-
taczenia bezposrednie

Czestotliwosc

Dobra — zapewnione sg podstawowe
standardy czestotliwosci linii w dniu po-
wszednim w godzinach szczytow prze-
wozowych i pozaszczytowymi oraz
w soboty w potudnie i niedziele po po-
tudniu

Wzrost czestotliwosci kursow w przy-
padku znacznego wzrostu popytu

Oparcie planowania podazy ustug
na analizie wynikow badan marketin-
gowych wielkosci popytu

Dobra — w zakresie dostepnosci do in-
frastruktury transportu publicznego

Dobra — w zakresie dostepu do ustug

Wspieranie intermodalnosci — tgcze-
nia $rodkéw transportu dla optymali-
zacji podrozy w ukfadzie rower —
transport publiczny oraz samochéd —
transport publiczny

Dostepnos¢ akupu biletd
P (zakupu biletow) Tworzenie  parkingbw  park&ride
Dobra — w zakresie dostepu 0sob nie- | j pikegride przy weztach przesiadko-
petnosprawnych — 95,5% pojazdow wych
MPK jest pojazdami niskopodtogowymi . )
Kontynuacja procesu wymiany ta-
boru na niskopodtogowy
Dobra — w zakresie informacji przy-
stankowej i informacji w Internecie
Informacia o - ) Dalszy rozwdj dynamicznej informacii
] Dobra — w zakresie informacji w pojaz- przystankowej
dach (brak wymaganej przepisami ta-
blicy wewnetrznej)
Dobra — darmowe przejazdy dla dzieci
i miodziezy uczacej sie, mieszkajacej
w Rzeszowie i ktorej rodzicie rozliczajg
Koszt sig z podatku dochodowego od 0sob fi- | Modyfikacja taryfy, uatrakcyjniajaca

zycznych w Rzeszowie

Dobra — prawidtowe relacje cen bile-
tow jednorazowych i okresowych

korzystanie z biletéw okresowych
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Postulat Ocena* Zalecenia

. L. Dobra — niski udziat nierealizowanych
Niezawodnos¢ X -
kurséw przez MPK

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtéwnych ciggach i wprowa-
Predkos¢ Dobra dzenie w razie koniecznosci priorytetu
dla pojazdéw transportu publicznego
w przejezdzie na skrzyzowaniach

Dobra — w ocenie pasazeréw punktu- | Monitorowanie predkoéci komunika-

; . ,, o o
mozna uznac za dosc dobrg, 96% re- | ) o o\ razie koniecznodei priorytetu
spondentdw biorgcych udziat w bada- o )

niu w 2016 r. wystawito temu postula- | dl& Pojazdow transportu publicznego

towi ocene dobrg i bardzo dobra w przejezdzie na skrzyzowaniach

Punktualnosc¢

Dobra — prawidtowe roziozenie w cza-
Rytmicznos¢ sie odjazdéw pojazdéw w danym kie- | -
runku

Dobra — w zakresie stopnia wykorzy-

stania zdolnosci przewozowe] Zwiekszenie liczby pojazddw wyposa-

Wygoda Dobra — w zakresie komfortu podrézy, | zonych w klimatyzacje do 100%
82% pojazdéw wyposazonych w klima- | W 2027 1.
tyzacje

* — skala ocen. dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Cecha charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest ich wzglednie niska elastycznos¢ cenowa.
Oznacza to, ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miejskiego —
bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw przewozo-
wych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nieefektywne,
poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia przychodoéw
z biletéw i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione prawidtowosci
zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage przy ksztatto-
waniu oferty przewozowe;j.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazeréw jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatéw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
céw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-

lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu,
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dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio moze takze

oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.3®

14.3.Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace
z potrzeb oso6b niepeilnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takZze obszaru obstugiwanego rzeszowskg komunikacjg miejskg. Udziat osob starszych
w ogole spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 3.2 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna
to zrealizowa¢ na dwdch pfaszczyznach:

» przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie
wodzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajgcy podroze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajgcy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzagcym i niedowidzgcym);
im wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje miejskg — tym wieksza
jej dostepnosc¢ dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac
takie systemy;

» przewozéw specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb niepetnospraw-
nych, majgcych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

Uwzgledniajgc potrzeby osdb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-
rowej w rzeszowskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

» niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecz-
nych wewnatrz;

» zapewnienie miejsca na wodzek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wkasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platformg obstugiwang przez kierowce;

= elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

» zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-

jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

3 M, Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacyi postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. ., Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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» wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
$ci ruchowej;

= oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktdrych znajdujg
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz dla pasazerow;

= monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-
niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

* budowanie perondéw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

» likwidacje barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

* budowe nowych lub remont peronéw i zatok w sposob umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajgcej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy pozioméw;

* wyposazanie przystankow w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest
znaczgca oraz W miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowe;j.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazdow, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazddéw, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznos$¢ otoczenia dla pasazerdw.

Petng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbu-
dowa lub modernizacjg ukfadu drogowego w obszarze funkcjonowania rzeszowskiej komuni-

kacji miejskiej.
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W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osob niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankdéw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy

dla oséb uzywajgcych laski.
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15. Organizacja wdrazania planu oraz elektromobilnosci

15.1. Organizacja publicznego transportu zbiorowego

Schemat organizacji rynku transportu publicznego w Rzeszowie i gminach osciennych
obstugiwanych rzeszowska komunikacjg miejskg, przedstawiono na rysunku 31.

Poziom organizacji ustug

I\

ZTM w Rzeszowie

Pasazerowie
Legenda:
<«—» Porozumienia miedzygminne ‘ Zaptata za realizacje ustug
|:> Dopftata do ustug transportu miejskiego ‘ Realizacia ustug

Rys. 31. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego

w Rzeszowie w 2020 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Miasto Rzeszow realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie po-
rozumien miedzygminnych z gminami miejsko-wiejskimi Boguchwata i Tyczyn oraz gminami

wiejskimi Lubenia i Swilcza.
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Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacji miejskiej

w gminnych przewozach pasazerskich jest Prezydent Miasta Rzeszowa. Zadania organizatora

wypetnia jednostka budzetowa Miasta — Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie (ZTM

w Rzeszowie). Wg modelowego rozwigzania, do zadan organizatora transportu nalezy:

badanie rynku ustug komunikacji miejskiej;

programowanie rozwoju komunikacji miejskiej;

opracowywanie rozktadéw jazdy;

emisja i sprzedaz biletdw na zasadzie wytgcznosci;

organizacja kontroli posiadania przez pasazerow dokumentéw uprawniajgcych do korzy-
stania z przejazdéw $rodkami transportu zbiorowego oraz pobieranie optat dodatkowych;
promocja sprzedazy ustug komunikacji miejskiej;

badanie efektywnosci ekonomicznej poszczegdinych linii komunikacyjnych;
przygotowywanie zatozen i projektow taryfowych;

okreslanie niezbednego poziomu dotacji do ustug komunikacji miejskiej;

przetargowe zawieranie umow z przewoznikami na Swiadczenie ustug przewozowych;
realizacja ptatnosci za $wiadczone ustugi przewozowe;

kontrola realizacji umoéw pod wzgledem iloSciowym i jakosciowym;

przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej
(w tym informacji przystankowej);

ustawianie, konserwowanie i utrzymywanie w czystosci wiat przystankowych;

ustugowe prowadzenie dziatalnosci reklamowej na urzadzeniach komunikacji miejskiej
poza Srodkami komunikacyjnymi;

oddziatywanie na polityke reprodukcji taboru komunikacji miejskiej.

W tabeli 32 przyporzadkowano zadania organizatorskie wyszczeg6lnione w ustawie o pu-

blicznym transporcie zbiorowym podmiotom odpowiedzialnym za ich realizacje w Rzeszowie.

Tab. 32. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie

publicznym w Rzeszowie — stan na 1 pazdziernika 2020 r.

Podmiot

Funkcj izatorsk
unkcja organizatorska reallzujacy funkcie

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro- | Zarzad Transportu
wym, z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i oséb o ograni- Miejskiego
czonej zdolnosci ruchowej w Rzeszowie
L ) e Zarzad Transportu
Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu trans- i!_ L P
Miejskiego

portowego albo do aktualizacji tego planu

w Rzeszowie
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Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

standardéw dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow

— korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Zarzad Transportu
Miejskiego
w Rzeszowie

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Zarzad Transportu
Miejskiego
w Rzeszowie

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow
z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem albo za-
rzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych
na liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora

Zarzad Transportu
Miejskiego
w Rzeszowie

Okreslanie przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wiascicielem

zbiorowego

lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnio- Rada Miasta
nych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkdw i zasad korzystania Rzeszowa
z tych obiektéw
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawar- | Zarzad Transportu
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro- Miejskiego
wego w Rzeszowie

. . L, . . . Zarzad Transportu
Zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu s

Miejskiego

w Rzeszowie

Ustalanie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601, ze zm.), za ustuge $wiadczong przez operatorow w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego

Prezydent Miasta

Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong przez opera-
toréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zarzad Transportu
Miejskiego
w Rzeszowie

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007

Zarzad Transportu
Miejskiego
w Rzeszowie

Zrédto: opracowanie wiasne.

Skoncentrowanie wiekszosci zadan organizatorskich w Zarzadzie Transportu Miejskiego

w Rzeszowie jest dla miasta wielkos$ci Rzeszowa rozwigzaniem prawidtowym, umozliwiajgcym
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efektywne ksztattowanie oferty przewozowej oraz jej dostosowywanie do preferencji i zacho-
wan transportowych mieszkancow. Zakres zadan realizowanych przez ZTM w Rzeszowie takze
nalezy uzna¢ za odpowiadajgcy rozwigzaniom standardowym.

Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2020 r. na 63 liniach ustugi uzytecznosci publicznej
$wiadczyt przewoznik komunalny — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Rzeszéw
sp. z 0.0. MPK bedacy podmiotem wewnetrznym realizuje przewozy na podstawie umowy wy-
konawczej zawartej w dniu 29 listopada 2019 r. na okres 10 lat, tj. do 31 grudnia 2029 r. na
podstawie ustawy o ptz oraz Rozporzadzenia (WE) 1370/2007.

W okresie objetym planem dopuszcza sie wprowadzenie innego operatora (operatoréw)
na czesSc linii komunikacyjnych — po przeprowadzeniu odpowiednich postepowan okreslonych

w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

15.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci pu-
blicznej, moze dotyczyc:

» wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow transportu pu-
blicznego, szczegdélnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyj-
nych;

» internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

= wspotdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikdw w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie wspdlnej sieci sprze-
dazy biletow;

» statego udoskonalania funkcjonowania weztéw i przystankdw integrujgcych transport zbio-
rowy roznych organizatoréw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Miasto Rzeszow, jako organizator przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowato sie¢ linii komunikacji miejskiej w taki sposob
by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy réznymi srodkami
transportu publicznego. W Rzeszowie wystepujg dwa wezty integrujgce przewozy komunikacji
miejskiej z przewozami autobusowymi regionalnymi o zasiegu miedzywojewddzkim. Jednym
z tych weztdéw jest Dworzec Lokalny, gdzie znajduje sie miejsce dogodnych przesiadek z auto-
buséw innych przewoznikéw i operatoréw do pojazdéw komunikacji miejskiej, z parkingami
rowerowymi. Drugim jest zespdt przystankéw i dworcow kolejowego i autobusowego, przy

stacji kolejowej Rzeszow, integrujgcy przewozy kolejowe, autobusowe i komunikacje miejska
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z indywidualnymi przewozami samochodami osobowymi oraz rowerami. Obiekt dworca auto-
busowego oddalony jest od dworca kolejowego o ok. 200 m, mozliwe jest wiec swobodne
przejscie piesze pomiedzy tymi dworcami.

Elementem wdrozonej juz integracji taryfowo-biletowej jest bilet autobus+pociag, sprze-
dawany wspdlnie z Polregio sp. z 0.0. Wspdlna taryfa dotyczy honorowania przez przewoznika
kolejowego biletdw autobus + pocigg sprzedawanych przez ZTM w Rzeszowie w relacjach
w strefie I z Rzeszowa Gidwnego do Trzciany, Wistoczanki, Strazowa i Rogoznicy k/Rz.,
a w strefie II do stacji Gtogdw Matopolski, Sedziszéw Matopolski, tancut i Czudec.

Miasto przystgpi takze do dziatan integracyjnych transportu publicznego z innymi orga-
nizatorami, w szczegolnosci z samorzadem powiatu rzeszowskiego oraz wojewddztwa podkar-
packiego. Zakres integracji bedzie zalezny od zakresu przewozdw realizowanych przez innych
organizatoréw oraz zapotrzebowania mieszkancow i pasazerow.

Poszczegolne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — muszg
ze sobg wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potgczen regionalnych
autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkéw transportu miej-
skiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potgczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadow
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspdtpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Plac przed dworcem kolejowym zostanie gruntownie przebudowany i utworzony zostanie
wezel integracyjny z parkingiem podziemnym dla samochod6éw osobowych i taxi oraz parkin-
giem rowerowym.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji réznych srodkéw trans-
portu pasazerskiego beda:

» budowa Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego, w celu stworzenia miejsca dogodnego
przesiadania sie z pociggéw regionalnych i dalekobieznych, autobuséw komunikacji mie-
dzywojewddzkiej i regionalnej, obstugujacej cigzacy obszar gmin, do i z autobuséw komu-
nikacji miejskiej — wraz z prowadzacymi do nich ciggami pieszymi, a takze parkingami ro-
werowymi i samochodowymi;

» budowa parkingéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przy wybranych petlach korco-

wych linii komunikacji miejskiej;
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» doposazenie wybranych przystankéw w parkingi Bike&Ride, umozliwiajgce dogodne prze-
siadki dla dojezdzajacych rowerami do i z autobuséw komunikacji miejskiej oraz regional-
nej.

W dziataniach integrujgcych rézne rodzaje transportu bedg uczestniczy¢ zarzadzajacy
dworcami i przystankami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktérych terenie
te przystanki sie znajdujg, przy udziale przewoznikéw komercyjnych.

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Rzeszowie bedzie dotyczy¢:
» petnej koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;

» utrzymania petnej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw transportu publicznego,
z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazdéw na przystankach przesiadkowych oraz
internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej ustugi komunikacji miejskiej oraz innych
rodzajow transportu zbiorowego;

= systemdw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ufatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji Swietlnej);

» doposazenia przystankdéw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-
tynuowanie podrozy srodkami transportu publicznego.

W okresie planowania, tj. do 2030 r. przewiduje sie wdrozenie integracji biletowej z
liniami organizowanymi przez Zwigzek Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” (linie
MKS). Integracja taryfowo-biletowa obejmie takze potgczenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyj-
nej po jej utworzeniu, w tym potaczenia do przystanku kolejowego przy porcie lotniczym Rze-
szOw — Jasionka.

Wobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych, poza duzymi aglomeracjami, rozbu-
dowanej integracji taryfowej, nie przewiduje sie rozwigzan bardziej zaawansowanych. Nie
oznacza to jednak, ze nie nalezy kontynuowac prac zmierzajgcych do wprowadzenia w zycie
rozwigzan integracyjnych, w szczegdlnosci wykorzystujgcych funkcjonalnosci, ktére zapewnia
karta biletu elektronicznego, w szczegdlnosci Rzeszowska Karta Miejska. Prace takie nalezy
podja¢ w zakresie integracji rozktadéw jazdy i integracji taryfowej z regionalng (powiatowg i
wojewddzkg) komunikacjg autobusowg oraz z organizatorami publicznego transportu zbioro-

wego kolejowego.

15.3. Wdrazanie elementdw strategii elektromobilnosci

Za realizacje elementow strategii elektromobilnosci odpowiedzialny bedzie interdyscypli-
narny Zespédt ds. Elektromobilnosci, powotany przez Prezydenta Miasta.

Przewiduje sie, ze w skfad zespotu wejdg co najmniej przedstawiciele:
» Zastepca Prezydenta Miasta Rzeszowa odpowiedzialny za nadzér nad ZTM w Rzeszowie —

kierujacy zespotem;
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» Zarzadu Transportu Miejskiego w Rzeszowie;

= Miejskiego Zarzadu Drég w Rzeszowie;

» Zarzadu Zieleni Miejskiej w Rzeszowie.;

= Biura Rozwoju Miasta Rzeszowa,;

»  Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta;

»  Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta;

»  Wydziatu Promocji i Wsp6tpracy Miedzynarodowej Urzedu Miasta;

» Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego — Rzeszéw sp. z 0.0.;
» Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej — Rzeszéw sp. z 0.0.;
= Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociggdw i Kanalizacji sp. z 0.0.;

» Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej — Rzeszoéw sp. z 0.0.

Zespot bedzie odpowiedzialny za kompleksowe wdrazanie elementéw strategii oraz za-
pewnienie odpowiedniego udziatu spoteczenstwa przy jej powstawaniu.

Obstuge prac Zespotu wykonywac bedzie specjalnie powotane, wydzielone dodatkowe
stanowisko ds. koordynacji i wdrazania elektromobilnosci w ZTM w Rzeszowie, stale wspotpra-
cujgce w zakresie realizacji zadan z odno$nymi Wydziatami, Biurami, jednostkami budzetowymi
oraz sp6tkami komunalnymi.

Do zadan stanowiska naleze¢ bedzie biezgce gromadzenie niezbednych danych i infor-
macji o realizowanych inwestycjach, takze w miejskich jednostkach organizacyjnych i spétkach
miejskich, raportowanie do Prezydenta Miasta o wdrazaniu elementdw strategii, a takze koor-
dynacja dziatan i wspieranie wydziatéw merytorycznych, jednostek oraz spétek Miasta w rea-
lizacji zadan w zakresie elektromobilnosci.

W zakresie realizacji zadan nieinwestycyjnych stanowisko wspotpracowaé bedzie z wy-
branymi jednostkami Miasta, m.in. z Biurem Rozwoju Miasta Rzeszowa

Podmiotem odpowiedzialnym za zadanie modernizacji oSwietlenia ulicznego bedzie Miej-
ski Zarzad Drog w Rzeszowie.

Szczegotowa realizacja zadan inwestycyjnych bedzie ustalana w ramach budzetu Miasta
oraz Wieloletnich Planéw Inwestycyjnych, w zaleznosci od sytuacji finansowej Miasta oraz do-
stepnosci srodkéw pomocowych krajowych i europejskich. O ostatecznej wysokosci naktaddw
inwestycyjnych ponoszonych w celu realizacji Strategii decydowa¢ bedzie Rada Miasta — po-
dejmujac odpowiednie uchwaty przyjmujace budzet Miasta.

Poszczegdlne zadania bedg zrealizowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa,

w tym w szczegdlnosci z Prawem zamoéwien publicznych.
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16. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdinych postulatéw przewozo-

wych w 2030 r. przedstawiono w tabeli 33.

Tab. 33. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w rzeszowskiej

komunikacji miejskiej w przekroju poszczegdlnych postulatow

przewozowych w 2030 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

Bezposredniosc

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
row potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkancow miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej

Czestotliwosc

Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania autobusow linii podstawowych
o statym, powtarzalnym takcie kursowania

Dostepnos¢

Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow/km?
Udziat przystankdw wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4
Wymiana wiat na chronigce oczekujgcych przed wiatrem i deszczem

Przebudowa wybranych przystankéw w sposdb umozliwiajacy wjazd do pojaz-
dow o0sdb niepetnosprawnych na wozkach bez koniecznosci uzywania rampy
umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujgca takze przewozy
regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania przez urza-
dzenia mobilne

Rozwdj dynamicznego Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach we-
ztowych i wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim

Koszt

Utrzymanie przejazdéw bezptatnych dla dzieci i mtodziezy uczacej sie, miesz-
kajacej w Rzeszowie i ktorej rodzicie rozliczajg sie z podatku dochodowego od
0s0b fizycznych w Rzeszowie

Utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletow okresowych do jednorazo-
wych, z mozliwoscig zwiekszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego po
uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podstawie wynikéw ba-
dan marketingowych popytu

Niezawodnos¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na po-
ziomie powyzej 99,8%

Predkos¢

Zwiekszenie obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej — dzieki zapewnie-
niu priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji autobusowej

Punktualnosc¢

Udziat odjazdéw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 10%

Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%
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Postulat

Docel . i lizacji w 2030 r.
orzewozowy ocelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, re-
alizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukgcji
rozkltadow jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdow takze w ramach kazdej
z linii

Rytmicznos¢

Systematyczna wymiana pojazdow komunikacji miejskiej o wieku obecnie wyz-
szym niz 12 lat na pojazdy w standardzie wyposazenia do posiadanych auto-
buséw hybrydowych, do catkowitego ich zastgpienia

Wygoda Osiggniecie wskaznika przecietnego wieku taboru do 6 lat

Poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozgdanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie
sukcesywna wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin auto-
buséw wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi
zakupu pojazddéw fabrycznie nowych, nalezy uzna¢ norme EURO-5.

Do 2030 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto
Rzesz6w, powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:
= jednolite barwy miejskie;

» niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

» ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

* miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz
platforma ufatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na waézkach inwalidzkich;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

» system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

= dostep do internetu oraz tadowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.

Za stan pozadany mozna uznac flote sktadajaca sie z pojazdow komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o Srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto
potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy
czym Zaden z autobusdw nie powinien byc¢ starszy niz 12 letni. W przypadku autobusow elek-

trycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbuséw, wskazujg
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na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdéw, nawet powyzej 20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych
oraz znacznego wzrostu kosztow codziennej eksploatacji.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy wa-
runkdw oczekiwania, szczegodlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy bez-
pieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych. Do
2030 r. 3/4 przystankéw powinno by¢ wyposazone we wiaty z tawkami i ostonami od wiatru
i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczesnie perony przystankowe powinny by¢ dosto-
sowane do obstugi oséb niepetnosprawnych, a wszelkie bariery architektoniczne, takze w doj-
$ciach do przystankow, usuniete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci Swiadczonych ustug przewozowych,
nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatorow. Organizatorowi przewozoéw powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ egzami-
nowania kontroleréw biletéw i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcow operatora,
w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazerow. Egzaminy te powinny by¢ poprze-
dzone szkoleniami kierowcdw w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady

postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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17. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i no$niki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwiasz-
cza powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzagdzen mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i fatwa w obstudze takze dla oséb majacych na co dzien mniej-
szy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie syste-
mem informacji dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach
przez niego zarzgdzanych oraz w pojazdach obstugiwanych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy
do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut od-
jazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2030 r. obejmowac bedzie:

» zintegrowang informacje na przystankach;
= kompleksowg informacje w pojazdach;
= portal pasazera — zintegrowang informacje w internecie, telefonach komorkowych i innych

urzadzeniach mobilnych.
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Tab. 34. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu

zbiorowego w rzeszowskiej komunikacji miejskiej

Czesc skladowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana
informacja
na przystankach

wydruki rozktaddw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-
tach przystankowych

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na wybranych przystankach, w tym weztowych

mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR
dane kontaktowe do operatoréw poszczeg6lnych linii

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

wysSwietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy
tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek
informacja o najblizszych odjazdach autobuséw z najblizszego
przystanku

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
zapowiedzi gtosowe przystankéw

piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

Zintegrowana
informacja
w internecie, telefonach
komaérkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankéw, w tym weztowych

schematy weztéw przesiadkowych

petne, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia ty-
godnia

wyszukiwarka potgczen

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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18. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w Rzeszowie,
w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie wynosi przecietnie w normalnych
warunkach 30 oséb oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrdzuje Srednio 1,1 osoby,
mozna zatozy¢, ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 27 samochodéw osobowych.
Komunikacja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum
miasta, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dzia-
taniem ochrony $rodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzy-
$ci dla mieszkancow jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu
osobowego — na rzecz autobusu.

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancéw miasta i okolicznych
miejscowosci bytoby znaczgco wieksze uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji miejskiej w ru-
chu drogowym — wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, ktore preferujg sys-
temy transportu publicznego (a takze ruch rowerowy) w ruchu drogowym wzgledem trans-
portu indywidualnego, m.in. przebudowa skrzyzowan i oznakowania uktadéw drogowych
w kierunku uprzywilejowania lub lepszego dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego,
warunkujgca efektywne funkcjonowanie sterowania ruchem transportu zbiorowego (m.in. bu-
dowa buspas6w, wyposazanie wlotdw skrzyzowan w wydzielone pasy dla pojazddw transportu
zbiorowego).

W Rzeszowie utworzono juz pierwsze ciggi buspaséw oraz wprowadzono priorytetyzacje
dla pojazdéw komunikacji miejskiej na wybranych skrzyzowaniach, zdecydowanie poprawiajac
funkcjonowanie transportu publicznego. W okresie obowigzywania planu przewiduje sie dalsze
wprowadzanie utatwien dla pojazddéw komunikacji miejskiej w ruchu ulicznym.

W celu dalszej poprawy warunkow oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej kolejne
przystanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez insta-
lacje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe pe-

rondw i dojs¢, eliminujgc bariery dostepu dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie.
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Kierunki rozwoju transportu publicznego w Rzeszowie i gminach osciennych obstugiwa-
nych rzeszowskg komunikacjg miejskg sg podporzagdkowane strategii zréwnowazonego roz-
woju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem integracji roz-
nych form transportu pasazerskiego. Elementem integracji bedzie urzadzenie na wybranych
lokalizacjach, w tym na petlach koficowych linii komunikacji miejskiej parkingdw Park&Ride.

Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiejskim,
wymaga stworzenia kompleksowego systemu drég dla roweréw, pozwalajgcych na wygodne
i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych
celéw ruchu. Dziatania te sg realizowane w Rzeszowie — w okresie planistycznym przewiduje
sie rozbudowe sieci drég dla roweréw w celu stworzenia ich kompleksowego systemu oraz
likwidacje barier dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych i urzadzenie
parkingdéw Bike&Ride.

Podejmowane bedg takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankdw. Dziatania te bedg obejmowaty:
» tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu

miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

» likwidacja barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-
czonej zdolnosci do poruszania sie;

* ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miej-
skiej;

» tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi majag
pierwszenstwo w ruchu.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Rzeszowie
i gminach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia ko-
munalne, s3:

* uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa podkarpackiego (p. 2.3. opracowania);

»= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone $rodowiska i dostep do infrastruktury (p. 3.2.-
3.7. planu transportowego);

» uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywofane w p. 3.1. planu

transportowego;
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= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegotowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

» zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

» zalozenia planowane w nowym Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Rzeszowa opracowywanym w Biurze Rozwoju Miasta Rzeszowa;

» zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 3.8. i 12.3. planu
transportowego);

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafcow.

Waznym alternatywnym — bezemisyjnym $rodkiem transportu do codziennego porusza-
nia sie po miescie — sg rowery i inne pojazdy poruszane sitg miesni. Wiekszy udziat tego typu
pojazdéw w ruchu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza zapotrzebowanie na
miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych oraz — poprzez zwiekszong aktywnos¢ fi-
zyczng — wpltywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancow. Dla wzrostu znaczenia ruchu rowe-
rowego w przemieszczaniu sie po Rzeszowie niezbedne jest dokonczenie budowy komplekso-
wej sieci drég rowerowych, wzbogaconej o strefy Tempo 30, obejmujgce strefy o przewadze
funkcji mieszkaniowej oraz centralne obszary poszczego6lnych dzielnic.

Docelowo, system drdég dla roweréw bedzie wzbogacony o strefy czystego transportu.
Niezbedne jest opracowanie koncepcji utworzenia takich stref — wraz z rozbudowg stref ptat-
nego parkowania — i ich systematyczne wdrazanie. Zachetg do korzystania z pojazdéw elek-
trycznych bedzie utrzymanie preferencji dla pojazdéw zeroemisyjnych i wspotdzielonych
w optatach za parkowanie.

Integralnym elementem rozwoju ruchu rowerowego powinien by¢ funkcjonujacy przez
caly rok system roweru miejskiego, po czesci dostosowanego do przewozu niewielkich towa-
row.

Powigzanie ruchu rowerowego z pozostatymi formami przewozoéw pasazerskich, powi-
nien zapewniac¢ rozbudowany system parkingdéw rowerowych. Wraz z rozwojem sieci drog dla
rowerdw niezbedny jest tez rozwdj systemu parkingdw Bike&Ride, umozliwiajgcych pozosta-
wienie jednos$ladu i realizacje czesci dtuzszej podrdzy pojazdami komunikacji miejskiej lub in-
nymi $rodkami transportu zbiorowego. Przy planowaniu rozmieszczenia parkingéw rowero-
wych nalezy uwzgledni¢ ich blisko$¢ do przystankéw publicznego transportu zbiorowego, ktéra
daje mozliwos¢ realizacji podrozy tgczonych, z wykorzystaniem dwéch zréwnowazonych $rod-

kow transportu — rowerdw i pojazdéw publicznego transportu zbiorowego.

234



public
Pt Scomatine Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030...

Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujacych zréw-
nowazong mobilno$¢ miejskg oraz elektromobilnos¢. Niezbedna jest tez kontynuacja i rozsze-
rzenie akcji promujgcych wykorzystanie roweréw do codziennych podrdzy oraz zastepowania
spalinowego samochodu osobowego pojazdami transportu publicznego.
Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych ponowne osiggniecie poziomu z 2019 r. oraz dalszy rozwdj transportu zbiorowego
— poprzez integracje réznych form komunikacji zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu
pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym centrum miasta.
Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju rzeszowskiej komunikacji miejskiej bedzie jej in-
tegracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez przewozy
kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe) nie tylko na obszarze miasta
i okolicznych gmin, ale szczegdlnie w ramach catego obszaru funkcjonalnego Rzeszowa.
Integracja systeméw transportowych obejmuje:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztdw i przystankéw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybka i wygodng przesiadke (takich jak Dwo-
rzec Lokalny i planowane do wybudowania Rzeszowskie Centrum Komunikacyjne);

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

= poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspdlnego/jednego biletu i koordynacje ta-
ryfowg (np. wspolny bilet autobus + pociagg).

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systemoéw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ jak najkrétsze i bez-
posrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkdw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb
niepetnosprawnych, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warun-
kami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke. tatwe przesiadki umozliwig pla-
nowane uruchomienie linii pojazdéw autonomicznych tgczacych Dworzec Lokalny z dworcami
kolejowym i autobusowym.

Elementem integracji taryfowej jest wprowadzony w Rzeszowie wspolnie z Polregio
sp. z 0.0. bilet autobus + pociag, ktéry docelowo obejmie takze przejazdy Podmiejskg Kolejg
Aglomeracyjng na okreslonym obszarze.

Cele strategiczne oraz zadania zwigzane z realizacjg rozwoju transportu publicznego zde-

finiowano w punkcie 10 opracowania, a harmonogram ich realizacji w punkcie 11.
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Kierunki rozwoju transportu publicznego w Rzeszowie bedg zgodne z uregulowaniami
zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi
wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:

»  zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
* promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji srodkéw transportu;

» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny ukfad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty be-
dzie na sieci potgczen drogowych operatorow przewozow powiatowych i wojewddzkich oraz
komercyjnych przewoznikdw regionalnych i regionalnych potgczen kolejowych. Kierunki roz-
woju tego segmentu podazy ustug przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty
okreslone w planie zintegrowanego rozwoju transportu publicznego wojewddztwa podkarpac-

kiego.
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19. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikéw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek nie-
kontrolowanego wzrostu przewozdw samochodami osobowymi. Dostepnos¢ transportu indy-
widualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w po-
blizu Zrédet i celdow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytow przewozow prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu
kosztéw jednostkowych (kosztéw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Ukfad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ beda
charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegdlnosci zagospodarowanie
przestrzenne Rzeszowa oraz potrzeby obstugiwanych rzeszowska komunikacjg miejska
gmin osciennych.

2. Jedna z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wtasciwe
skomunikowanie poszczegolnych osiedli Rzeszowa z centrum miasta oraz z dworcem kole-
jowym i zapewnienie dogodnych przesiadek na pociggi oraz autobusy przewozdéw regional-
nych i dalekobieznych.

3. Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec-kwiecien lub paz-
dziernik-listopad) — co 2-3 lata;

- struktury popytu z przychodowos$cig umozliwiajgcg obliczenie rentownosci kursow wy-
konywanych poza granice miasta i gminy Rzeszéw — nie rzadziej niz co 5 lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybidrcze) —
co 5-7 lat.

4. Co 5 lat prowadzone bedg badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakacji.

5. Do 2022 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu
oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Rzeszowa, ktdrych wyniki sta-
nowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okre$lania wymogéw tech-

nicznych w stosunku do taboru operatora.
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6. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych, po-
pytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz w zakresie linii pozamiej-
skich badan ich rentownosci.

7. Podstawowg regutg planowania oferty przewozowej bedzie petna koordynacja rozktadéw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

8. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie prawa do przejazddw bezptatnych dla dzieci i mtodziezy uczacej
sie, mieszkajgcej w Rzeszowie i ktdrej rodzicie rozliczajg sie z podatku dochodowego od
0sbb fizycznych w Rzeszowie. Dla pozostatych pasazeréw zakfada sie utrzymanie poziomu
odptatnosci, ze zwiekszeniem preferencji dla pasazerdw stale korzystajgcych z komunikacji
miejskiej — nabywajgcych bilety okresowe.

9. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby oséb nie-
petnosprawnych.

Planowany uktad tras rzeszowskiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie najwazniejsze
postulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ beda
do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta o gestej zabudowie jedno- i wielorodzinnej, kosz-
tem ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna cze-
stotliwos¢ kursowania pojazdéw. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potgczen bezposred-
nich, fgczacych najwazniejsze zrédta i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunika-
cyjnej, ktdra polega na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii
(lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukita-
dania rozktadéw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajgcy efekty
synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmie-
nionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien by¢ wspomagany
specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozktady jazdy opracowywane sg jedno-
czednie dla catej sieci komunikacyjnej.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu

w zaleznosci od pory doby oraz w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualnos¢
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$wiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez zréznicowanie miedzyprzystan-
kowych czaséw jazdy w réznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od natezenia ruchu

drogowego i pasazerskiego.
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20. Monitoring i ewaluacja planu

Monitorowanie wdrazania rozwoju elektromobilnosci

Istotnym elementem wdrazania kazdej strategii jest systematyczne monitorowanie jej
postepdw i osiggnietych efektdw. Monitoring ten powinien dotyczy¢ postepu realizacji dziatan
zapisanych w strategii oraz stopnia osiggania celéw strategicznych i operacyjnych.

Transport publiczny oraz rozwdj elektromobilnosci narazone sa na wiele zagrozen, ktére
nalezy przewidywaé, aby mdc je jak najskuteczniej powstrzymaé, a takze przeciwdziatac ich
skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk zwigzanych z realizacjg niniejszego Planu transportowego
z elementami rozwoju strategii elektromobilnosci mozna zaliczy¢ ryzyka:

» niedostatecznego poziomu finanséw Miasta, niepozwalajgcego na wniesienie udziatu wta-
snego w realizacje zadan inwestycyjnych;

* niedostatecznego poziomu $rodkéw finansowych Miasta i gmin oSciennych — przeznacza-
nych na biezace funkcjonowanie komunikacji miejskiej;

» braku decyzji o budowie w Rzeszowie dostatecznej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowa-
nia pojazdéw elektrycznych oraz stacji tankowania wodoru;

» niskiej dostepnosci specjalistycznego taboru elektrycznego oraz zasilanego gazem ziem-
nym;

= utrzymywania sie wysokich cen taboru zeroemisyjnego i infrastruktury zasilajgcej;

= nadmiernego wzrostu cen energii i gazu ziemnego oraz wysokich cen wodoru;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych de-
cyzji ograniczajacych uzywanie samochoddw osobowych) i legislacyjne (zmiany Prawa za-
moéwien publicznych, warunkéw finansowania, podatkowe itp.);

» zmian w dostepnosci do europejskich Srodkdw pomocowych;

*  zmiany wymogdw z tytutu ochrony $rodowiska.

Aby przeciwdziata¢ wystepujgcym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie
sprawny system monitorowania zmian i realizacji Planu z elementami strategii — wéwczas z od-
powiednim wyprzedzeniem mozna wprowadzi¢ dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System
monitorowania powinien objac tez aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej oraz warun-
kdw prowadzenia przez Miasto i spotki miejskie dziatalnosci inwestycyjnej, aby skutecznie
wprowadzi¢ zmiany przewidziane niniejszym Planem.

W tabeli 35 przedstawiono zestaw wskaznikow monitoringu elementdw strategii, powig-

zanego z harmonogramem dziatan okres$lonych w niniejszym Planie z elementami strategii.
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Wskazniki umozliwig biezace monitorowanie stopnia realizacji celéw operacyjnych wyznaczo-

nych w Planie.

Tab. 35. Wskazniki monitorowania Planu z elementami strategii rozwoju

elektromobilnosci dla miasta Rzeszowa

Wartosc
L Jed-
Lp. | Cel Miernik nostka | Wyjéciowa | docelowa
(2020r.) (2027 r.)
1 1 Fsz@ ]ednostgk ze-:-roe-rrflsyjn-ych we flocie po- % 45 min. 5.0
jazdow komunikacji miejskiej
Udziat jednostek taboru komunikacji miejskiej 0
. . ; % 28,1 60,0
2 1 spetniajgcych normy czystosci spalin EURO VI 0
Liczba petli z fadowarkami pantografowymi,
3 1 | stacji tankowania gazu ziemnego, stacji tanko- szt. 2 min. 3
wania wodoru
4 1 | Liczba przystankdw wyposazonych w perony % ok. 65 90
Liczba wybudowanych parkingdéw Park&Ride
5 1 . szt. 0 7
na petlach i przy przystankach
5 1 Liczba urzadzonych parkingéw Bike&Ride na ot 3 30
przystankach
7 2 !_lczb,a ogolnodostepnych stacji tadowania po- ot 24 min. 100
jazdow elektrycznych
8 5 Llcz.ba poqa;dpw elektrycznych obstugujgcych oot 0 29
stuzby miejskie
9 2 | Liczba ulic miejskich objetych strefami woonerf szt. 0 10
10 5 !_lczba zalnsta-lowanych.fallrrry i paneli fotowolta- - b, 100
icznych na obiektach miejskich
1 5 Liczba paneli fotowoltaicznych zainstalowanych szt 32 100
na przystankach
12 5 Stopien wymiany oswietlenia ulicznego % 2 70
na energooszczedne
13 3 Liczba roweréw i innych ]ednosladgw dpstep- ot 20 300
nych w ramach systemu roweru miejskiego
14 3 Liczba parkmgow rowerowych przy waznych <zt 5 50
celach podrozy
Liczba placdwek oswiatowych, w ktérych wpro-
15 3 | wadzono tematyke zréwnowazonego, zeroemi- szt. 0 50
syjnego i bezpiecznego transportu miejskiego

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Za monitorowanie realizacji elementéw strategii odpowiedzialny bedzie Zespét ds. Elek-

tromobilnosci powotany przez Prezydenta Miasta.

Monitorowanie realizacji planu transportowego w Rzeszowie

W tabeli 36 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-

nych elementdéw systemu przewozéw uzytecznosci publicznej w Rzeszowie, umozliwiajgcych

biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zrdwnowazonego rozwoju transportu publicz-

nego.

Tab. 36. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego

transportu publicznego w Rzeszowie

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom nie-
pelnosprawnym

Dostepnos¢ podmiotowa:

Dostepnosc¢ przestrzenna:

udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu

udziat pojazdoéw wyposazonych w klimatyzacje
stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia
relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

udziat przystankéw wyposazonych w perony

liczba przystankow na 1 km?
liczba parkingéw Park&Ride i Bike&Ride przy przystan-
kach i petlach

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

udziat pojazddw zeroemisyjnych we flocie komunikaciji
miejskiej

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

udziat pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach,
Liczba instalacji fotowoltaicznych na autobusach

i obiektach zajezdni

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu os6b

wskaznik odptatnosci [%]

jednostkowe koszty przewozow na diugosc trasy
[zt/km]

jednostkowe koszty przewozow na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-
cych transport miejski i regionalny

— pojemnos$¢ parkingéw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

— liczba parkingow Bike&Ride na przystankach [liczba
miejsc]

Integracja transportu

— wielko$¢ popytu
System taryfowy i inne elementy — struktura popytu
oferty przewozowej — wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-
skich i obszarow

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne.

Za monitorowanie realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego od-

powiedzialny bedzie Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie.

Ewaluacja Planu z elementami wdrazania rozwoju elektromobilnosci

Plan z elementami strategii powinna charakteryzowac pewna elastycznos¢ na etapie jego
wdraZania, co oznacza, ze cele i kierunki dziatan muszg by¢ systematycznie monitorowane
i aktualizowane — w zaleznosci od zmieniajgcego sie otoczenia zewnetrznego, mozliwosci Mia-
sta i potrzeb mieszkancow.

W miare potrzeb Plan z elementami strategii powinien podlegac¢ ewaluacji, ktorej celem
bedzie ocena spodziewanych efektéw jej realizacji oraz poprawa skutecznosci i efektywnosci
zaplanowanych, a takze wdrazanych przedsiewzie¢. Ewaluacja pozwoli na ustalenie zwigzkéw
miedzy podjetymi dziataniami a uzyskanymi efektami w ujeciu Sredniookresowym i bedzie pod-
stawg do opracowania aktualizacji dokumentu. Pierwszg ewaluacje planuje sie przeprowadzi¢
po okresie od 3 lat wdrazania.

Najpozniej w II kwartale 2027 roku przewiduje sie przystgpienie do prac nad opracowa-
niem aktualizacji Planu zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego z elementami strate-

gii rozwoju elektromobilnosci na kolejny 7-letni okres.
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