304 -1

12 PAZ 201

UCHWALA NR........
RADY MIASTA LUBLIN

w sprawie przyjecia “Polityki Rowerowej Miasta Lublin”.

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (Dz.U.
z 2001 r. Nr 142, poz. 1591, z pdzn. zmianami) uchwala sig, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ “Polityke Rowerowg Miasta Lublin”, stanowigca zalacznik do
niniejszej uchwaty.
§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Lublin.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Uzasadnienie

Na terenie miasta Lublin uklad drég rowerowych liczy ok. 50 km dlugosci. Planuje sig dalsze
rozwijanie tej sieci. Umozliwi to zwigkszenie wskaznika gegstosci sieci drog rowerowych,

Rozwoj systemu drég rowerowych bedzie nastgpowaé poprzez:
— tworzenie drog dla rowerdw w obrgbie pasa drogowego,
— przystosowanie ulic do wspélnego ruchu pieszych, rowerzystow 1 pojazddw
samochodowych,
— budowe samodzielnych drég rowerowych
~ tworzenie stref ruchu uspokojonego z ograniczeniem predkosci do 30 km/h
~ dopuszczanie ruchu rowerowego na ulicach zamknigtych dla ruchu samochodowego.

»Polityka Rowerowa Miasta Lublin” uwzglednia wszystkie podstawowe elementy infrastruktury
rowerowej niezbedne do realizacji na terenie miasta Lublin. Przyjecie ,,Polityki Rowerowej Miasta
Lublin” jest kontynuacja wezesniejszych dziatan miasta na rzecz rozwoju infrastruktury rowerowej
na terenie miasta. Dnia 10 czerwca 2010 roku Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Lublin nr 415/2010
w sprawie przyjgcia do stosowania ,.Standardoéw technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta
Lublin”

»Polityka Rowerowa Miasta Lublin” ustala strategiczny cel, ktérym jest zwigkszenie udziatu ruchu
rowerowego na terenie Miasta Lublin oraz wskazuje w jaki sposob mozna ten cel osiggnaé.

Uzupelnieniem do niniejszego programu, gwarantujacym powodzenie przedsigwzigcia bedzie
odpowiednia, strategiczna koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w Miescie Lublin.

Biorac powyzsze pod uwage, zasadnym jest podjecie uchwatly i uregulowanie zagadnien transportu
rowerowego w Lublinie.
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L WPROWADZENIE

Polityka rowerowa Lublina jest elementem strategii rozwojowej miasta, majacej na
celu zapewnienie wysokiej jakosci zycia w mieScie. Wpisuje sig wprost w zasady Polityki
Komunikacyjnej Miasta Lublin, okreslone w Uchwale Nr. 495/XLIX/97 Rady Miasta
Lublin z dnia 22 maja 1997 r., zakladajace ograniczenie ucigzliwosei transportu dla
srodowiska 1 mieszkancéw oraz zapewnienie bezpieczenistwa ruchu, obnizenie

gkonomicznych i spolecznych kosztow transportu.

Jednym z najistotniejszych czynnikdéw jakosci Zzycia miejskiego jest sprawnosé
komunikacji. UciazliwosSci spoleczne i ekonomiczne powodowane przez rozrost
transportu s3 jednoczeénie najbardziej dotkliwymi czynnikami obnizajacymi jakosé
miejskiego $rodowiska zyciowego.

W zwiazkn z powyzszym, prowadzone sa dzialania majgce na celu zZréwnowazony
rozw0j transportu, co w przyszloSci skutkowaé ma ograniczeniem przyrostu
zapotrzebowania transportowego i taka jego akomodacja, ktéra zapewni minimalizacje
negatywnego oddzialywania ekonomicznego, ekologicznego i spolecznego.

Wdrazana w tym celu Polityka Rowerowa Miasta Lublin opiera si¢ o zasadg
wspierania efektywnej i niekonfliktowej formy transportu, jaka jest rower, ktdry powinien
sta¢ sig alternatywnym $rodkiem transportu na terenie miasta. Uznaje sie, ze
rozpowszechnienie transportu rowerowepgo wigze si¢ z wieloma korzysciami

ekologicznymi, ekonomicznymi i spolecznymi, do ktérych nalezy zaliczyé:

» 100% osigganie celoéw podrozy w krotkim czasie, szczegdlnie
W centrum miasta;

» zmniegjszenie problemow z parkowaniem;

» udroznienie ulic zattoczonych ruchem samochodowym;

»  poprawa jakosci przestrzeni Zyciowej w miescie -~
minimalizacja halasu i iloSci zanieczyszczen, zmniejszenie
zagrozenia powodowanego przez ruch samochodowy,
zmniejszenie zapotrzebowania na przestrzen transportowa;

» poprawa stanu zdrowia uzytkownikow rowerow;

» mozliwosé laczenia roweru z innymi Srodkami komunikacji
publiczne;.



II. CELE POLITYKI ROWEROWEJ MIASTA LUBLIN

2.1, CELE STRATEGICZNE

Glownym celem strategicznym Polityki Rowerowej Miasta Lublin w perspektywie
dtugoterminowej jest osiagnigcie co najmniej 15% udziatu ruchu rowerowego w ogdlnej
liczbie podrézy realizowanych na terenie miasta w 2025 roku.

Realizacja tego celu odbywac sig bedzie pod hastem:
»LUBLIN MIASTEM PRZYJAZNYM ROWERZYSTOM?”.
W konsekwencji realizowane beda strategiczne cele towarzyszace:
» Poprawa bezpieczenstwa ruchu;
» Redukcja zagrozen motoryzacyjnych;

» Zwigkszenie szybkosci przemieszczania si¢ na terenie miasta;

» Popularyzacja proekologicznych zachowan transportowych

mieszkancow Lublina.
Celem strategicznym w perspektywie srednioterminowej jest osiagniecie w roku
2020 co najmniej 10% udzialu ruchu rowerowego w liczbie podrézy nie pieszych
realizowanych w miescie.
2.2. CELE BIEZACE
Dla osiagnigcia celu strategicznego uznaje si¢ za niezbgdne:

» Zapewnienie dostg¢pnosci terenu calego miasta dla ruchu rowerowego;

» Uczynienie miasta Lublin przyjaznym dla poruszajacych sie rowerami;



» Stworzenie S$rodowiska, w ktdrym rowerzysta bedzie czul sie
bezpiecznie i bedzie mial poczucie wygody porownywalnej do tej jaka
osiaga sie, korzystajq z innych srodkéw transportu,

co winno doprowadzi¢ do, na tyle duzego, udziatu ruchu rowerowego we wszystkich
podrozach w miescie, aby odgrywal istotna rtole w ograniczanin probleméw

transportowych miasta.

Realizacja powyzszego wymaga zapewnienia szerokiego poparcia spotecznego dla
ruchu rowerowego oraz upowszechniania bezpiecznych zachowan w ruchu zaréwno

kierowcow jak i rowerzystow.

Urzeczywistnienie glownego celu Polityki Rowerowej Miasta Lublin wymaga
wprowadzenia biezacych dziatai podporzadkowanych celowi strategicznemu, majacych

bezposredni i namacalny wplyw na funkcjonowanie transportu rowerowego w miescie.

Do dziatan tych naleza w szczegdlnosci:

» Rozwdj sieci tras rowerowych tak, by tworzyly spdjng sie¢ oraz byly
atrakcyjne dla rowerzystow

Zmiany w organizacji ruchu pod katem udogodnien dla ruchu rowerowego:
Wzbogacenie infrastruktury rowerowej o parkingi dla roweréw;
Modernizacja istniejace] infrastruktury rowerowej
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Dzialania zmierzajace do integracji transportu rowerowego ze srodkami

transportu publicznego;

» Dzialania na rzecz budowy poparcia spolecznege dla rozwoju ruchu
rowerowego 1 powstawania udogodnien dla rowerzystéw;

» Drzialania popularyzujace bezpieczna koegzystencje kierowcow i pieszych;

» Dzialania promujace rower jako alternatywny $rodek transportu oraz
turystyke i rekreacje rowerowa

» Drzialania edukacyjne z zakresu promocji ruchu rowerowego oraz

bezpiecznego poruszania si¢ po drogach rowerowych

> Prowadzenie szkolen z zakresu bezpiecznego ruchu rowerowego



III. TRANSPORT ROWEROWY W MIESCIE LUBLIN
3.1. ROWEROWY POTENCJAL LLUBLINA

Atutem miasta jest bardzo duza liczba studentéw, dla ktérych rower jest naturalnym
$rodkiem transportu. Rosngce koszty utrzymania prywatnego samochodu w miescie rowniez
beda czynnikiem zwigkszajacym znaczenie roweru. Naturalne dla duzych miast bariery w
zakresie korzystania z samochodow indywidualnych ( problemy przecigzenia ukladu
drogowego, waskie gardla w pewnych relacjach i trudnodci z parkowaniem ), a takze
stosunkowo dobrze rozwinigta sie¢ komunikacji zbiorowej — réwniez sprzyjaja rozwojowi
transportu rowerowego w Lublinie. Nie tylko transportowemu ale réwniez rekreacyjnemu
wykorzystaniu roweré6w sprzyja zardowno zagospodarowanie terenéw miasta — liczne parki,
tereny zielone, bulwary nadrzeczne, rejon Zalewu Zembrzyckiego, jak i atrakcyjne tereny
rekreacyjne w niedalekim sasiedztwie miasta.

Lublin moze staé si¢ réwniez punktem wezlowym dla regionalnych szlakéw rowerowych,
biegnacych w kierunku Pojezierza I.gozyfisko-Wiodawskiego czy rejonu Kazimierza
Dolnego. Kolejne szlaki, w miarg swojego powstawania, potaczone ze wzrastajacym w Polsce
znaczeniem turystyki rowerowej, bgda jedynie zwigkszaé ten potencjal. Roznice pomiedzy
populamoscia i znaczeniem ruchu rowerowego w Lublinie oraz w poréwnywalnych miastach

europejskich, wskazuja potencijat tkwiacy w tym srodku transportu,

3.2. INTEGRACJA POLITYKI ROWEROWEJ Z POLITYKA
FUNKCJONALNA I PRZESTRZENNA MIASTA
Polityka Rowerowa Miasta Lublin w aspekcie funkcjonalnym, realizowana jest
Zz poszanowaniem zasad zawartych w Polityce Transportowej Lublina oraz

obowigzujacych dokumentach strategicznych dotyczacych rozwoju miasta.

W odniesieniu do infrastrukiury rowerowej Polityka realizowana bedzie z poszanowaniem
zasad polityki przestrzennej miasta, a w odniesieniu do aspektéw technicznych -

z uwzglednieniem norm rozwoju miejskiej infrastruktury transportowej.

Techniczne wymagania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej okresla dokument
pt. ,Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Lublin®, przyjety
zarzgdzeniem Prezydenta Miasta Lublin Nr. 415/2010 z dnia 10 czerwea 2010 roku.



Planistyczne wymagania okrefla¢ bedzie dokument pt. ,,Koncepcja rozwoju komunikacji

rowerowej w Lublinie”, ktérego opracowanie i przyjecie powinno nastapi¢ do roku 2013.

Dokumenty powyzsze zapewnia wysoka jakodé infrastruktury rowerowej. Korzystaé
z nich bedg instytucje, ktére biora bezpoéredni udzial w planowaniu, projektowaniu

1 realizacji wszystkich elementéw skiadajacych sig¢ na system tras rowerowych w miescie.

Integracja polityki rowerowej z przyjetymi przez miasto kierunkami rozwoju, opiera sie

na nastepujacych zasadach:

» Konstruowanie dokumentéw strategicznych z uwzglednieniem potrzeb
transportu rowerowego;

» Nadanie transportowi rowerowemu tego samego priorytetu co $rodkom
transportu zbiorowego;

> Planowanie i realizacja infrastruktury rowerowej réwnolegle z realizacjami
infrastruktury miasta;

> Propagowanie roweru jako alternatywnego srodka transportu;

Y

Propagowanie turystyki i rekreacji rowerowej;
» Czynne wspéldzialanie i wspdlpraca Srodowiska rowerzystéw

w dziataniach miasta w sferze polityki rowerowej.

IV. INSTRUMENTY WDRAZANIA POLITYKI ROWEROWEJ MIASTA
LUBLIN

4.1. INSRTUMENTY FORMALNO-PRAWNE

W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Miasta Lublin uzywane beda nastgpujace

instrumenty formalno-prawne:

» Uwzglednianie w sporzadzanych lub aktualizowanych dokumentach polityki
przestrzennej miasta (Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Lublin oraz miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego) obowigzujacej wersji ,,Koncepeji rozwoju komunikacii
rowerowej w Lublinie”

» Aktualizacja, adekwatnie do zmieniajacych sig uwarunkowan i stanu wiedzy

technicznej w zakresie transportu rowerowego, dokumentéw ,,Standardy



techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Lublin” oraz ,.Koncepcja
rozwoju komunikacji rowerowej w Lublinie”

» Sporzadzanie dokumentéw ustalajacych priorytety i biezace harmonogramy
realizacji inwestycji rowerowych

> Biezace analizy opracowywanych i wdrazanych dokumentéw rozwojowych

oraz prowadzonych inwestycji pod katem zgodnosci z zapisami Polityki.

4.2. INSTRUMENTY PLANISTYCZNE I FINANSOWE

W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Miasta Lublin uzywane beda nastepujace

instrumenty planistyczne i finansowe:

» Wieloletni Plan Inwestycyjny wraz z wydzielona pozycja budzetowa
dot. Finansowania dziatan stuzacych rozwojowi ruchu rowerowego

» Budzet miasta i wieloletnie programy finansowe w odniesieniu do inwestyciji,
oraz innych wydatkéw dla wdrazania polityki rowerowej

» 4-letnie Programy Rowerowe obejmujace pelne spekirum dziatan na rzecz
wdrazania polityki rowerowej w tym okresie

» Roczne plany rowerowe opracowywane na podstawie aktualnego Programu

Rowerowego uszczegolawiajgce zadania do wykonania w danym roku.

4.3 INSTRUMENTY ORGANIZACYJNE

W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Miasta Lublin uzywane beda nastepujace

instrurnenty organizacyjne:

Rada ds. rozwoju ruchu rowerowego, kidra powinna skladaé si¢ z przedstawicieli wydziatow
Urzgdu Miasta Lublin, Zarzadu Drég i Mostéw w Lublinie, Zarzadu Transportu Miejskiego

w Lublinte oraz organizacji pozarzadowych.

Rada stanowi¢ bedzie interdyscyplinarne forum dyskusji oraz plaszczyzne wspolpracy Miasta
1 organizacji spolecznych. Do podstawowych zadar Rady nalezeé bedzie:
» przygotowywanie wytycznych dot. infrastrukiury rowerowej do zlecanych
koncepeji i projektow drogowych i innych zwigzanych z transporiem
Towerowym



>

opiniowanie koncepcji i1 projektow drogowych w zakresie udogodnien
dla rowerzystéw

opiniowanie dokumentéw majacych na celu rozw6j ruchu rowerowego
zglaszanie propozycji dziatan majacych na celu rozwdj transportu rowerowego
oraz ich finansowania

wypracowywanie zasad realizacji audytu rowerowego — oceny zgodnosci
opracowanych dokumentacji z polityka rowerowa

wspotudzial w aktualizowaniu Polityki Rowerowej Miasta Lublin
poszukiwanie pozabudzetowych Zrodet finansowania inwestycji rowerowych
konsultowanie  tematow  zwiazanych 2z  transportem  rowerowym
z mieszkancami Lublina

opracowywanie dziatari promocyjnych w zakresie popularyzacji roweru jako
srodka komunikacji, budowy akceptacji spotecznej dla ruchu rowerowego oraz
popularyzacji bezpiecznych zachowart komunikacyjnych

inicjowanie i prowadzenie dzialan zmierzajacych do poprawy warunkow
uprawiania turystyki i rekreacji rowerowej w Lubinie

monitoring wdrazania Polityki Rowerowej Miasta Lublin.

Koordynator (oficer rowerowy) oraz Sekcja ds. rozwoju ruchu rowerowego w strukturach

Zarzadu Droég i Mostéw w Lublinie. Ich zadaniem bedzie przygotowanie i koordynowanie

wszelkich dziatan realizowanych na rzecz rozwoju ruchu rowerowego i wdrazania polityki

rowerowej, w tym m.in.:

>

opracowywanie i przedkladanie Prezydentowi Miasta Lublin projektow
4-letnich  Programéw Rowerowych zwierajacych m.in.  Priorytety
i harmonogramy wdrazania udogodnien dla ruchu rowerowego

opracowywanie corocznych planéw rowerowych

przygotowywanie  projektéw  elementdw  skladowych  dokumentow
planistycznych i finansowych Miasta odnoszacych sie do dzialad na rzecz
rozwoju ruchu rowerowego

opiniowanie koncepcji i planéw budowy infrastruktury drogowej w zakresie
udogodnien dla rowerzystéw

monitorowanie oznakowania i stanu technicznego tras rowerowych,
przygotowanie planéw dzialan modernizacyjnych i remontowych
przygotowywanie materialéw i informacji o przebiegn inwestycji
dot. infrastruktury rowerowej



> opracowywanie porozumien z przewoznikami dot. przewozu rowerdw
srodkami komunikacji publicznej

» wspolpraca z organizacjami pozarzadowymi 1 zrzeszajacymi rowerzystow

» wspolpraca z jednostkami prowadzacymi inwestycje drogowe w Miescie
Lublin w zakresie tras rowerowych

» prowadzenie kampanii promujacych jazde rowerem
V. MONITORING

Warunkiem osiagnigcia celéw zamierzonych w Polityce Rowerowej Miasta Lublin jest
konsekwentne egzekwowanie jej zapisow na wszystkich etapach planowania strategicznego,
inwestycyjnego oraz przestrzennego w Miedcie, a takZe monitorowanie skutkow tych dziatan,

a w szczegolnosci w zakresie tempa zblizania sie do osiagnigcia zakladanych celow.
Monitorowanie polegac bedzie na okresowych analizach dziatan shizacych osigganiu celéw.
Czynniki bgdace przedmiotem analiz:

» Udzial ruchu rowerowego w ogélnej liczbie podrdzy na terenie miasta Lublin
> Liczba rowerzystow przejezdzajaca przez wybrane punkty tras rowerowych
iich zmiana w stosunku do poprzedniego okresu

» Stopien zadowolenia rowerzystéw ( badania ankietowe )
oraz sprawdzane na koniec kazdego roku kalendarzowego parametry:

Dlugos¢ wybudowanych lub wyznaczonych nowych tras rowerowych
Liczba nowych miegjsc postojowych dla rowerow
Liczba roweréw dostgpnych w wypozyczalni roweréw miejskich

Roczne naktady na infrastrukture rowerowa
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Liczba wypadkéw rowerowych.

Proces oceny wdrazania Polityki wg. Powyzszych wskaznikow moze skutkowac

wnioskowaniem o dokonanie korekt jej wdrazania.
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