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1. Wstep

Polityka rowerowa powinna by¢ czescig ogdlnej polityki transportowej i zarzadzania ruchem drogowym
wtadz lokalnych, regionu transportowego czy prowincji. Dlatego plan przyjaznej dla roweru infrastruktury
powinien by¢ czescig integralnego, catosciowego planu transportu i ruchu drogowego. Tylko wtedy jest
mozliwe branie pod uwage w szczegdétach wzglednych intereséow réznych uzytkownikéw drég i stosowanie
poszczegdlnych rodzajéw transportu tam, gdzie sg one najbardziej efektywne.

Jak piszg autorzy opracowania zatytutowanego ,Studium rozwoju transportu zréwnowazonego OFAK”
(wersja poddana konsultacjom spotecznym) w obecnych czasach jazda na rowerze nie jest jedynie sposobem
spedzania wolnego czasu czy sportem zawodowym. W obliczu narastajgcej kongestii staje sie srodkiem
transportu regularnego jako alternatywa dla transportu samochodowego. Dlatego projektujgc rozwigzania
transportowe, nalezy stworzy¢ dogodne warunki dla przesiadania sie z roweru na srodki transportu
zbiorowego dalekobieznego.

Dokument zawiera syntetyczng ocene stanu ruchu rowerowego i drég rowerowych OFAK (mapa istniejgcych
drég rowerowych — Zatgcznik nr 1), standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej,
koncepcje sieci tras rowerowych na terenie OFAK (mapa planowanych drdg rowerowych — Zatgcznik nr 2),
orientacyjne koszty realizacji, parkingi, stojaki rowerowe, system wypozyczali roweréw oraz ogdlne zatozenia
promocji komunikacji rowerowej OFAK. Zgodnie z wymaganiami przy opracowywaniu programu
wykorzystano zatozenia Studium rozwoju transportu zrownowazonego OFAK dotyczgce rozwoju komunikacji
rowerowe] (w tekscie niniejszego opracowania znajdowac sie bedg odpowiednie odwotania do dostepnej
wersji przedmiotowego dokumentu)

Zawartos$¢ niniejszego opracowania zostata przedstawiona w nastepujgcym uktadzie (hnumery rozdziatéw):
Rozdziat 2. Syntetyczna ocena stanu ruchu rowerowego i drég rowerowych OFAK.
Rozdziat 3. Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowe;j.
Rozdziat 4. Koncepcja sieci tras rowerowych na terenie OFAK.
Rozdziat 5. Orientacyjne koszty realizacji, parkingi, stojaki rowerowe, system wypozyczalni roweréw
Rozdziat 6. Ogdlne zatozenia promocji komunikacji rowerowej OFAK.

Do opracowania zatgczono dwie mapy wielkoformatowe: Stanu obecnego (zatgcznik nr 1) oraz Koncepcji
sieci drog rowerowych (Zatgcznik nr 2). Mapy opracowano na zakupionym podktadzie "Mapa turystyczna
Powiatu Koninskiego" wyd. |, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, © ARTEM Janusz Malinowski.



2. Syntetyczna ocena stanu ruchu rowerowego i drég rowerowych Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej (OFAK)

Inwentaryzacji drog rowerowych dokonano na podstawie analizy tresci map turystycznych, portali
specjalistycznych oraz gminnych a nastepnie skonsultowano z przedstawicielami samorzgddéw nalezacych do
OFAK. Konsultacje byly prowadzone w dniach 10-20 wrzesnia 2014 r. z osobami nalezgcymi do skfadu
Statego Spotecznego Zespotu Konsultacyjnego.

2.1. Stan drég rowerowych w powiecie koniniskim

Jak piszg autorzy ,,Studium rozwoju transportu zrownowazonego OFAK”: Szlaki rowerowe przebiegajq przez
tereny, na ktorych znajdujq sie obiekty historyczne, obszary przyrodnicze i architektoniczne Ziemi Koninskiej,
jak rowniez rezerwaty przyrody, do ktorych nalezqg m.in. okolica koninskich jezior czy obszar Pagdrkow
Ztotogdrskich. Szlakami rowerowymi zarzgdza Koniriski Oddziat PTTK, Urzqgd Marszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego, Stowarzyszenie ,Solidarni w Partnerstwie”, Towarzystwo Spoteczno-Gospodarcze ,Dwa
Mosty” oraz Zwiqzek Gmin Powidzkiego Parku Krajobrazowego.

Rysunek 1. Dostepnosc miejsc parkowania w poblizu szlakéw rowerowych na terenie OFAK.

Dostepny parking dla samochodéw W tabeli obok przedstawiono

) ) ! osobowych IR .
Nazwa szlaku rowerowego Na poczatku | Na koficu Na trani dostepnosé miejsc parkingowych

a trasie
trasy trasy i . 2L

) w poblizach poczatkéw, koncodw

Petla dookota Konina + + + P poczy ’
Konin — Zychlin* + + oraz na trasie szlakéw

Konin — Bieniszew* + + .
rowerowych. Najlepsz
Konin — Grablin* + + Y Jlepsza
Nadwarcianski Szlak Rowerowy . infrastrukture parkingowa,
w Powiecie Konifiskim** - .

Bursziynowy Szlak Rowerowy - sposrod  wszystkich tras na

w Powiecie Konifiskim** terenie OFAK, majg te, ktoére

,,Wokdt Jezior” (Mala Petla) + + + . . . L
.. Wokol Jezior” (Srednia Petla) + + ¥ przebiegajg w okolicy Slesina
»Wokot Jezior” (Duza Petla) + * + (np. Slesin — Lubstéw — Slesin,
Slesin — Lubstéw — Slesin + + + o
Slesin — Sadlno — Skulsk + + Slesin  — Sadlno - Skulsk,
Gawrony — Ostrowz — Slesin * + Gawrony — Ostrowgz — Slesin,
Slesin — Ignacewo — Slesin + + + P £ .
Rowerowa Szostka n ¥ T Slesin — Ignacewo — Slesin), ze
Przez Trojke + + + wzgledu na parking
Dookota Zbiornika Powa + + + o .
Od Kawnic w Doling Warty + + umiejscowiony przy
————— e i promenadzie widokowej w parku
szlak fa y
** gzlak przebiegajacy przez teren OFAK - .
Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie www.powiat.konin.pl, Google Earth, 2014 m IEJSkI m.

Zrédto: Miedzynarodowa Wyzsza Szkota Logistyki i Transportu we Wroctawiu ,,Opracowanie studium rozwoju transportu zréwnowazonego Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Koniriskiej”, Konin 2014.

llos¢ wyznakowanych drég rowerowych na terenie OFAK jest jednak wieksza, do powyzszego zestawienia
dochodzg drogi rowerowe (w réznych standardach) zrealizowane przez poszczegdlne samorzady. Drogi te
noszg znamiona drég rowerowych o charakterze ,szlakéw rowerowych”, jak i drég rowerowych
w standardzie zgodnym z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr
43 z 1999r, poz. 430).




Na terenie OFAK zlokalizowano 36 drég rowerowych (w tym 26 o charakterze znakowanego szlaku
rowerowego).' Zestawienie drég rowerowych (w tym znakowanych szlakéw rowerowych) przedstawia tabela
ponizej.

Mapa turystyczna zawierajgca przebieg drog rowerowych na terenie OFAK zostata zamieszczona
w Zatgczniku nr 1. W zestawieniu zostaty uwzglednione drogi rowerowe o réznym charakterze i wykonane
w réznej technologii. Zgodnie z przyjetg definicjg ,,droga dla roweréw” to droga lub jej czes¢ przeznaczona do
ruchu roweréw jednos$ladowych, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. W tak rozumiang definicje
wpisujg sie takze drogi nazywane: ,Sciezkami rowerowymi”, ,ciggami pieszo-rowerowymi”, ,pasami dla
rowerdow”, ,,ulicami przystosowanymi do wspélnego ruchu”, czy ,,drogami rekreacyjnymi”.

W nastepnych podrozdziatach 2.1.1. — 2.1.14. przedstawiono stan drég rowerowych w poszczegdlnych
gminach. Na zyczenie przedstawicieli samorzagddw dodano w czesci inwentaryzacyjnej takze niezrealizowane,
ale znajdujace sie realizacji, lub w planach inwestycyjnych drogi rowerowe (w tym planowane turystyczne
szlaki rowerowe). W opisie szczegétowym — dla kazdej z gmin — wyszczegdlniono te obiekty atrakcyjne
turystycznie lub istotne z punktu widzenia powigzan komunikacyjnych, ktére nie znajdujg sie na istniejgcych
potaczeniach sieci drég rowerowych. Drogi rowerowe o charakterze drég dojazdowych stanowigcych
uzupetnienie sieci komunikacyjnej w miescie Koninie opisano w Rozdziale 2.2.

! Definicje , drogi rowerowej”, ,,szlaku rowerowego”, itd. znajdujg sie w rozdziale 3.1.



Tabela 1. Zestawienie szlakéw turystycznych i drég rowerowych w powiecie koninskim-

Orientacyjny
Punkt Punkt ., .
L.p. | Nazwa , Kolor Dtugos¢ czas Zarzad Uwagi
poczatkowy koncowy .
przejazdu
Petla. Szlak
) ) czesciowo wiedzie
Zwigzek Gmin i ]
0za granicami
Powidzkiego Parku P .g
. powiatu
. . ) Krajobrazowego, ul. Park )
1 ,Cztery jeziora Wilczyn Wilczyn czarny 28,7 km 2h . (Szydtowiec,
Powstancow Oséwiec)
sowiec).
Wielkopolskich 25/5, 62- ) )
. W Wilczynie szlak
430 Powidz L. L
czesciowo biegnie
drogg dla roweréw
Stowarzyszenie "Solidarni | Petla. Trasa wiedzie
,Rowerowa ) ) , w Partnerstwie" czesciowo poza
2 ) . Stare Miasto Stare Miasto czerwony 96,9 km 6h 30 ) ]
szostka ul. Gtéwna 16, 62-571 terenem powiatu
Stare Miasto (Tuliszkow)
PTTK O/Konin,
,Petla dookota . ) . . . .
3 Konina” Zychlin Zychlin zielony 69 km 4 h45 ul. Kolejowa 11, 62-510 Petla.
onina
Konin
PTTK O/Konin, tacznik na trasie
4 - PKP Konin Zychlin czarny 7,2 km 30’ ul. Kolejowa 11, 62-510 ,Petla dookota
Konin Konia”
Konin (rondo PTTK O/Konin, tacznik na trasie
5 - ul. Kleczewska | Bieniszew czarny 10,3 km 40’ ul. Kolejowa 11, 62-510 »Petla dookofa
/ zaktadowa) Konin Konia”
PTTK O/Konin, tacznik na trasie
6 - PKP Konin Grablin czarny 12,7 km 50’ ul. Kolejowa 11, 62-510 »Petla dookofa
Konin Konia”
7 ,Nadwarcianiski | Swiatniki Bielchowy niebieski 40,8 km (z 4h Urzad Marszatkowski Fragment szlaku




szlak rowerowy”

257 km)

Wojewddztwa
Wielkopolskiego

w Poznaniu, ul. Piekary
17, 61-823 Poznan

wojewddzkiego
jezioro Jeziersko —
Poznan. Planowana
przebudowa
istniejgcego
potgczenia Stawsk —
Konin (Posoka) do
standardu drogi
rowerowej —
inwestycja
uwzgledniona

w planach
inwestycyjnych na
najblizszy okres

Urzad Marszatkowski

Koncowy fragment

,Bursztynowy 59,0 km | Wojewddztwa szlaku
,9 km (z ) . S
8 Szlak Radzimia Przewdz zielony 200 km) 5h Wielkopolskiego wojewddzkiego
m
Rowerowy” w Poznaniu, ul. Piekary z Sycowa do
17, 61-823 Poznan Przewozu
Towarzystwo Spoteczno-
,Wokot jezior” L . . , Gospodarcze "Dwa Mata petla wokot
9 Slesin Slesin zielony 12,5 km 50 .\ . o .
mata petla Mosty", 62-561 Slesin- jeziora Slesinskiego
Tokary
Towarzystwo Spoteczno- | Petla wokét jeziora
»Wokot jezior” oL L . , Gospodarcze "Dwa Slesinskiego
10 . . Slesin Slesin zielony 21,5 km 1h 30 . .
$rednia petla Mosty", 62-561 Slesin- wydtuzona do
Tokary miejscowosci Noc
Towarzystwo Spoteczno- | Petla wokét jeziora
,Wokot jezior” L . . , Gospodarcze "Dwa Slesirskiego
11 Slesin Slesin zielony 32,5 km 2h 10

duza petla

Mosty", 62-561 Slesin-
Tokary

wydtuzona do
miejscowosci




Przewoz

Towarzystwo Spoteczno-
Gospodarcze "Dwa

Petla do Lubstowa

12 |- Slesin Slesin niebieski 37,7 km 2h 30’ . ) i )
Mosty", 62-561 Slesin- i Starego Lichenia.
Tokary
Towarzystwo Spoteczno- | Droga biegnie
. Gospodarcze "Dwa czesciowo poza
13 |- Slesin Skulsk 261ty 31,4 km 2h pot e GeClowo poze
Mosty", 62-561 Slesin- granicami powiatu
Tokary (Nowa Wies)
Towarzystwo Spoteczno-
L Gospodarcze "Dwa
14 - Gawrony Slesin czerwony 37,7 km 2h 30’ L -
Mosty", 62-561 Slesin-
Tokary
Towarzystwo Spoteczno-
. . Gospodarcze "Dwa Petla przez Star
15 - Slesin Slesin czarny 31,0 km 2h P \ . .Q p y
Mosty", 62-561 Slesin- Lichen
Tokary
Stowarzyszenie "Solidarni
B . ) w Partnerstwie"
16 | ,Przez Tréjke” Stare Miasto Stare Miasto czarny 20,1 km 1h 20’ ) Petla
ul. Gtéwna 16, 62-571
Stare Miasto
Stowarzyszenie "Solidarni
,Dookota ) ) o w Partnerstwie" Petla wokét
17 o Stare Miasto Stare Miasto niebieski 9,1 km 40’ ) o
Zbiornika Powa” ul. Gtéwna 16, 62-571 zbiornika
Stare Miasto
Stowarzyszenie "Solidarni .
. . Szlak tacznikowy do
,0d Kawnic w . ) w Partnerstwie" )
18 ) Kawnice Radolina czarny 19,9 km 1h 20’ ) »Rowerowej
Doline Warty” ul. Gtéwna 16, 62-571 -
. Sz6stki
Stare Miasto
,,Sladami Piasta Urzad Gminy Skulsk, Petla. Szlak
19 Warzymowo Warzymowo czerwony 15,3 km 1h

Kotodzieja”

ul Targowa 2, 62-560

historyczny
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Skulsk

) ) Mniszki Urzad Gminy Skulsk,
»Atrakcje Gminy ) o Petla. Szlak
20 (gminna Warzymowo niebieski 16,6 km 1h 10’ ul Targowa 2, 62-560 )
Skulsk” . krajoznawczy
plaza) Skulsk
Mniszki Urzad Gminy Skulsk,
. . . Petla. Szlak
21 | ,Dla zdrowia” (gminna Skulsk zielony 8 km 30’ ul Targowa 2, 62-560 .
) rekreacyjny
plaza) Skulsk
Droga rowerowa
(kostka betonowa,
Urzad Gminy i Miasta oznakowana).
Stawoszewek | Kleczew (ul. , L ) )
22 | - - Ok. 3 km 10 Kleczew, pl. KoSciuszki 5, | Przerwa pomiedzy
(rondo) Putza) .
62-540 Kleczew Rondem Miast
Partnerskich a ul.
11 listopada
Urzad Gminy i Miasta
23 | - Stawoszewek | Wielkopole - Ok 2 km 10’ Kleczew, pl. Kosciuszki 5, | Plany
62-540 Kleczew
Kleczew (przez Urzad Gminy i Miasta
24 | - Stawoszewek | Park - Ok. 4 km 15’ Kleczew, pl. KosSciuszki 5, | Plany
Rekreacji) 62-540 Kleczew
. Urzad Gminy i Miasta
Budzistaw , L .
25 | - Kleczew . - Ok. 10 km 40 Kleczew, pl. Kosciuszki 5, | Plany
Koscielny
62-540 Kleczew
Cigg dalszy szlaku
tacznikowego
. Konin-Bieniszew
. . Zarzad PTTK o/Konin,
Bieniszew Kazimierz Ok.6km (11 , . (czarny). Trasa
26 - ) ) . Czarny? 20 ul. Kolejowa 11, 62-510 o )
(Konin) Biskupi km) biegnie na granicy

Konin

rezerwatow
przyrody "Sokétki",
"Pustelnik"
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i "Bieniszew". Brak
oznakowania
w terenie

Urzad Gminy w Kramsku,

Droga rowerowa
(kostka betonowa,

Kramsk (ul. Kramsk (ul. )
27 - . . - Ok 500 m 3 ul. Chopina 12, 62-511 oznakowana
Chopina) Chopina) .
Kramsk znakami
pionowymi)
Czesciowo
wykonana jako
Urzad Gminy w Kramsku, | droga rowerowa
28 | - Bliczew Ranna - 0Ok. 5,4 km 20’ ul. Chopina 12, 62-511 (kostka betonowa,
Kramsk oznakowana
znakami
pionowymi)
Brak widocznego
. oznakowania (brak
Urzad Gminy
. . danych o
Ok. 5,8 km , w Wierzbinku, Plac )
) ) ] Ok. 20 o projektowanym
29 |- Wierzbinek Sompolno - (zrealizowano , Powstancéw .
ok. 3 km) (ok. 107) Styczniowych 110, 62- przebiegu). Na
' Y Y ’ odcinku Wierzbinek
619 Sadlno
— Chlebowo
wykonany
Oznakowana. Nie
Biechowy . ) mozna ustali¢
30 |- Zdzary czerwony Ok 23 km 1h 30’ Nieznany .
(prom) zarzadzajgcego
szlakiem.
, ) ) Znaki nie widoczne
31 Adamow Izabelin czarny Ok. 8,5 km 30’ Nieznany )
w terenie
,Wielka Petla i . . .
32 p Czarnybréd Gliny - Ok. 30 km 2h Nieznany Nieoznakowany
uszczy
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Pyzdrskiej”
Planowana
przebudowa
istniejgcego
Gmina Kazimierz Biskupi i 1 .g
Wola o , i potaczenia Wola
33 |- Ludwikéw - Ok. 3 km 8 Zarzad Drog
taszczowa L taszczowa —
Wojewddzkich ,
Marantéw do
standardu drogi
rowerowe;j
Krzymoéw
34 |- Sompolno y - Ok. 22 km Ok2h Nieznany W planach
(Stawoszewek)
. Szlak dojazdowy do
PTTK O/Konin,
. . . Muzeum
35 |- Konin (PKP) Gostawice czerwony 14,5 km 1,5h ul. Kolejowa 11, 62-510
. Okregowego
Konin .
w Gostawicach
. Szlak dojazdowy do
PTTK O/Konin,
. . C e . Muzeum
36 |- Konin (PKP) Gostawice niebieski 12,8 km 1,2 h ul. Kolejowa 11, 62-510
. Okregowego
Konin .
w Gostawicach

Opracowanie wifasne.
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2.1.1. Miasto i Gmina Golina

Na terenie miasta i gminy Golina biegng trzy znakowane drogi rowerowe — mapa i opis ponizej.

Rysunek 2. Mapa turystyczna miasta i gminy Golina z przebiegiem drég rowerowych.
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Zrédto: Opracowanie whasne na podktadzie © "Mapa turystyczna Powiatu Konin

Malinowski

Droga 1: ,,Petla dookota Konina”.
Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

skiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Kawnice (Sanktuarium Matki Boskiej Pocieszenia), Kawnice-Osada

(Muzeum Rzemiosta Artystycznego), Rozlewiska Warty, Stawsk (przeprawa promowa).
Uwagi do przebiegu drogi: Droga rowerowa przebiega przez wezet komunikacyjny — stacje kolejowa
w Kawnicach oraz przeprawe promowa przez Warte w Stawsku.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK®> w kolorze

zielonym.

% llekro¢ bedziemy pisa¢ o “standardzie PTTK” — odwotujemy sie do znakowania zgodnego z wytycznymi opisanymi
w rozdziale 3.4.
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Droga 2: ,,Rowerowa szdstka”.
Przeznaczenie trasy: Trasa krajoznawcza wokoét Starego Miasta.

Opis_gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Golina (drewniany kosciét sw. Jakuba Apostota z 1765 r., zespot
parkowy zabytkowego dworku) Myslibérz (koscidt), Rozlewiska Warty, Stawsk (przeprawa promowa).
Uwagi do przebiegu drogi: Petla, w wiekszosci po terenach doliny Warty, czesciowo zalesionych, moze petnic
funkcje komunikacyjne (pozaturystyczne i pozarekreacyjne) na trasie Golina — Przeprawa w Stawsku.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

czerwonym. Na potrzeby funkcji komunikacyjnych wymagana zmiana nawierzchni.

Droga 3:,,0d Kawnic w Doline Warty”.
Przeznaczenie trasy: Trasa facznikowa do ,Rowerowej széstki”.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: jezioro Gtodowskie, dolina i starorzecza Warty.

Uwagi do przebiegu drogi: Droga rowerowa przebiega przez wezty komunikacyjne — stacje kolejowe

w Kawnicach oraz Sptawie. Trasa biegnie terenami niezalesionymi.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

czarnym. Trasa szybka, w wiekszosci po drogach publicznych.

Opis atrakcji pozostajgcych poza znakowanymi trasami: brak.

Inne potrzeby: Potgczenia z Kazimierzem Biskupim, Stawskiem , Starym Miastem oraz Koninem.
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2.1.2. Miasto i Gmina Kleczew

43’—1."" Stydtowige

rowerowych (zaznaczone na mapie na brgzowo). Opis i przebieg — ponizej

Rysunek 3. Mapa turystyczna miasta i gminy Kleczew z przebiegiem drég rowerowych
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Droga 1: ,Cztery jeziora
Przeznaczenie trasy: Trasa rekreacyjna

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: osrodki i tereny rekreacyjne nad jeziorem Budzistawskim
Uwagi do przebiegu drogi: Krétki odcinek w granicy gminy, o charakterze rekreacyjnym
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Na terenie gminy Kleczew biegnie znakowana droga rowerowa (turystyczna), w miescie jest znakowana

droga dla roweréw (zaznaczona na brgzowo) oraz w planach miasta znajdujg sie trzy odcinki drég

Gtebocze
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Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga oznakowane zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

czarnym. Nawierzchnia czesciowo utwardzona.

Droga 2: droga rowerowa Stawoszewek — Kleczew.
Przeznaczenie trasy: komunikacja.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: trasa biegngca od ronda w Stawoszewku, przez rondo Powstancéw Styczniowych

do Ronda Miast Partnerskich. Dalej jest przerwa w $ciezce, a nastepnie droga biegnie dalej wzdtuz ul. 11
listopada do ul. Putza.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: droga o nawierzchni z kostki betonowej, oznakowana zgodnie

zZ wymaganiami.

Droga 3: droga rowerowa Stawoszewek — Wielkopole.
Przeznaczenie trasy: komunikacja.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: Stawoszewek — Wielkopole.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: planowana.

Droga 4: droga rowerowa Stawoszewek — Kleczew.
Przeznaczenie trasy: komunikacja.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Park Rekreacji i Aktywnosci Fizycznej w Kleczewie.

Uwagi do przebiegu drogi: Stawoszewek - Park Rekreacji i Aktywnosci Fizycznej w Kleczewie - do miasta

Kleczew.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Planowane znakowanie drogi.

Droga 5: droga rowerowa Kleczew - Budzistaw Koscielny.
Przeznaczenie trasy: komunikacja.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Budzistaw Koscielny (wiatrak).

Uwagi do przebiegu drogi: droga Kleczew - Budzistaw KoScielny po torach kolejki waskotorowe;.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: planowana.

Droga 6: droga rowerowa Stawoszewek - Sompolno.
Przeznaczenie trasy: komunikacja.

Opis gtdwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: Stawoszewek przez Slesin do Sompolna po $ladzie zlikwidowanej kolejki

waskotorowe;j.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: planowana.

Opis atrakcji pozostajgcych poza znakowanymi trasami: brak.

Inne potrzeby: Potgczenia z Ostrowgzem (a dalej ze Skulskiem i Wilczynem), potaczenie z Budzistawia
Koscielnego do Salamonowa. Potgczenie z Kazimierzem Biskupim. Potaczenie ze Slesinem.
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2.1.3. Miasto i Gmina Rychwat

Przez tereny miasta i gminy Rychwat biegng trzy znakowane turystyczne drogi rowerowe. Przebieg i opis —
ponizej.

Rysunek 4. Mapa turystyczna miasta i gminy Rychwat z przebiegiem drég rowerowych.

Y & 0| ey @ ! \ o
i | & y

Zrédto: Opracowanie wtasne na podktadzie © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz
Malinowski
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Droga 1: ,Rowerowa szdstka”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Rychwat (wie$ gminna, kosciot parafialny pod wezwaniem $w. Trdjcy

z 1476 r., pozostatosci synagogi i cmentarza zydowskiego).

Uwagi do przebiegu drogi: Dogodne potaczenie rowerowe z Grodicem. Potgczenie z Tuliszkowem
(alternatywa dla DW 443).

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga czesSciowo biegnie drogami utwardzonymi. Droga

oznakowana zgodnie ze standardami PTTK kolorem czerwonym.

Droga 2: ,Wielka Petla Puszczy Pyzdrskiej”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.
Uwagi do przebiegu drogi: Na odcinku w gminie Rychwat trasa petni funkcje tacznika.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga czesSciowo biegnie drogami utwardzonymi. Droga

nieoznakowana. Budowa znakowanej drogi turystycznej znajduje sie w wieloletnich planach PTTK.

Droga 3: ,,Bursztynowy Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Turystyczna, dtugodystansowa.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana

zgodnie ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Opis_atrakcji pozostajacych poza znakowanymi trasami: Dabroszyn (kosciét filialny pod wezwaniem Sw.

Rocha murowany, zbudowany w latach 1925-1926.; zespdt dworski pochodzacy z | potowy XIX, stanowigcy
wtasnos¢ Urzedu gminy; zespdt folwarczny zbudowany pod koniec XIX wieku, wszystkie obiekty wpisane do
rejestru zabytkow (wg informacji Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkdw w Poznaniu), Kuchary Koscielne
(drewniana swigtynia przy ktérej zachowaty sie ptyty nagrobne rodziny Gatczynskich).

Inne potrzeby: Potgczenia ze Starym Miastem. Krotsze potgczenie z Tuliszkowem.
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2.1.4. Miasto i Gmina Sompolno

Na terenie miasta i gminy Sompolno biegnie jedna droga rowerowa — znakowany szlak niebieski.

Rysunek 5. Mapa turystyczna miasta i gminy
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Droga 1: Znakowany szlak turystyczny (petla niebieska) Slesin — Slesin.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjne i turystyczne.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Lubstéw (neoklasycystyczny patac z drugiej potowy XIX w. z parkiem
krajobrazowym i okazatym starodrzewem, kosciét rzymsko-katolicki w stylu wczesnorenesansowym z 1534 r.
z barokowg dzwonnicg z XVIII wieku), jezioro Lubstowskie.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie
ze standardami PTTK kolorem niebieskim.
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Droga 2: Droga rowerowa Wierzbinek - Chlebowo (stadion) - Sompolno.
Przeznaczenie trasy: (na dzie wykonania analizy) Droga dojazdowa do stadionu.

Opis_gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Wierzbinek (wies gminna, patac XIW w.), stadion w Chlebowie,

Sompolno (XIX-wieczny neogotycki kosciét rzymsko-katolicki, z tego samego okresu pochodzacy pdino-
klasycystyczny kosciét ewangelicki, drewniana kaplica sw. Hieronima z 1732 r. oraz odrestaurowana
synagoga).

Uwagi do przebiegu drogi: wzdtuz drogi 266.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga nieoznakowana. Planowane potaczenie drogg rowerowg

miejscowosci Wierzbinek i Sompolno. Ze wzgledu na brak danych o projektowanym przebiegu —na mapie
oznaczono przebieg przyblizony.

Droga 3: droga rowerowa Sompolno — Stawoszewek.
Przeznaczenie trasy: komunikacja.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Sompolno (XIX-wieczny neogotycki koscidét rzymsko-katolicki, z tego

samego okresu pochodzacy pdzno-klasycystyczny kosciét ewangelicki, drewniana kaplica $w. Hieronima
z 1732 r. oraz odrestaurowana synagoga), Ignacewo (gm. Slesin, pomnik powstaicéw polegtych w 1863 r.).
Uwagi do przebiegu drogi: Sompolno przez Ignacewo, dalej Slesin do Stawoszewka po $ladzie zlikwidowanej

kolejki waskotorowej.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: planowana.

Opis_atrakcji_pozostajgcych poza znakowanymi trasami: Makolno (drewniany kosciét rzymsko-katolicki

z potowy XVIII wieku z obrazem Matki Boskiej z Dziecigtkiem datowanym na potowe XVII wieku), jezioro
Makolno.

Inne potrzeby:. Potgczenie z Lubstowem (a dalej z Kramskiem).
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2.1.5. Miasto i Gmina Slesin

Miasto i gmina Slesin posiada bardzo bogata oferte dla turystyki rowerowej. Oczywiscie wykorzystywany jest
w ten sposdb potencjat gminy, jednak nie wolno nie doceni¢ zaangazowania $rodowisk lokalnych
w rozbudowe sieci drég rowerowych. Mapa oraz opisy drég — ponizej.

Rysunek 6. Mapa turystyczna miasta i gminy SIesm z przebiegiem drog rowerowych
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Droga 1: ,Wokot jezior — Mata petla”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Slesin (Uktad urbanistyczny: XIV-XIX w; Zespdt kosciota par. p.w. $w.

Mikotaja bpa i Dobrego Pasterza; Cmentarz par. rzym.-kat., ul. Koscielna: pocz. XX w.; Cmentarz zydowski,
ul. Rézopole, XIX w.; Pomnik rozstrzelanych w 1939 r., ; tuk triumfalny (na czes¢ Napoleona 1) z 1812 r.);
jezioro Slesinskie.

Uwagi do przebiegu drogi: Krajobrazowa trasa wzdtuz brzegdw jeziora.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 2: ,,Wokot jezior — Srednia petla”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Slesin (Uktad urbanistyczny: XIV-XIX w; Zespét kosciota par. p.w. $w.

Mikotaja bpa i Dobrego Pasterza; Cmentarz par. rzym.-kat., ul. Ko$cielna: pocz. XX w.; Cmentarz zydowski,
ul. Rézopole, XIX w.; Pomnik rozstrzelanych w 1939 r., ; tuk triumfalny (na czes¢ Napoleona 1) z 1812
r.);jezioro Slesifskie.

Uwagi do przebiegu drogi: Krajobrazowa trasa wzdtuz brzegéw jeziora.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 3: ,Wokot jezior — Duza petla”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Slesin (Uktad urbanistyczny: XIV-XIX w; Zespdt kosciota par. p.w. $w.

Mikotaja bpa i Dobrego Pasterza; Cmentarz par. rzym.-kat., ul. Koscielna: pocz. XX w.; Cmentarz zydowski,
ul. Rézopole, XIX w.; Pomnik rozstrzelanych w 1939 r., tuk triumfalny (na cze$¢ Napoleona 1) z 1812
r.);jezioro Slesinskie.

Uwagi do przebiegu drogi: Krajobrazowa trasa wzdtuz brzegéw jeziora.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 4: Znakowany szlak turystyczny (petla niebieska) Slesin - Slesin.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Slesin (Uktad urbanistyczny: XIV-XIX w; Zespdt kosciota par. p.w. $w.

Mikotaja bpa i Dobrego Pasterza; Cmentarz par. rzym.-kat., ul. Koscielna: pocz. XX w.; Cmentarz zydowski,
ul. Rézopole, XIX w.; Pomnik rozstrzelanych w 1939 r., ; tuk triumfalny (na czes¢ Napoleona |) z 1812 r.);
Pétwiosek Lubstowski (osrodki wypoczynkowe i rekreacja), lgnacewo (pomnik powstancéw polegtych
w 1863 r.), Lichen Stary (bazylika i Sanktuarium Maryjne), jezioro Lichenskie, Piotrkowice (patac Mielzynskich
z przetomu XVIII i XIX w).

Uwagi do przebiegu drogi: Na odcinku Slesin - Ignacewo dogodna komunikacja w kierunku na Sompolno.

Droga biegnie czesciowo w gminach sgsiednich.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem niebieskim.
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Droga 5: Znakowany szlak turystyczny (z6tty) Slesin — Skulsk.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Slesin (j.w.); Pétwiosek Lubstowski (oérodki wypoczynkowe i rekreacja),

Ignacewo (pomnik powstancow polegtych w 1863 r.)
Uwagi do przebiegu drogi: Na odcinku Slesin - Ignacewo dogodna komunikacja w kierunku na Sompolno.

Droga biegnie czesciowo w gminach sgsiednich.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zottym.

Droga 6: Znakowany szlak turystyczny (czerwony) Slesin — Gawrony.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Slesin (j.w.); Pétwiosek Lubstowski (oérodki wypoczynkowe i rekreacja),

kanat tezynski, Mikorzyn, Biskupie (zespot patacowy obejmujgcy patac murowany z 1905 r. oraz park
z potowy XIX w), Ostrowaz.
Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga czesciowo biegnie drogami utwardzonymi. Droga

nieoznakowana. W planach PTTK.

Droga 7: Znakowany szlak turystyczny (petla czarna) Slesin — Slesin.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Slesin (j.w.); Pétwiosek Lubstowski, Ignacewo (pomnik powstancow
polegtych w 1863 r.), Lichen Stary (bazylika i Sanktuarium Maryjne), jezioro Lichenskie, Piotrkowice (patac
Mielzynskich z przetomu XVIII i XIX w).

Uwagi do przebiegu drogi: Na odcinku Slesin - Ignacewo dogodna komunikacja w kierunku na Sompolno.

Droga biegnie czesciowo w gminach sasiednich.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem czarnym.

Droga 8: ,,Petla dookota Konina”
Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: kanat tezynski, Lichen Stary (bazylika i Sanktuarium Maryjne).

Uwagi do przebiegu drogi: brak

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

zielonym.

Droga 9: ,,Bursztynowy Szlak Rowerowy”.

Przeznaczenie trasy: Turystyczna, dtugodystansowa.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Potwiosek Lubstowski, Wasosze (kosciot parafialny pw. Wszystkich
Swietych z 1863 r.), Lichen Stary, (bazylika i Sanktuarium Maryjne).

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.
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Droga 10: droga rowerowa Sompolno — Stawoszewek.

Przeznaczenie trasy: komunikacja.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Slesin (Uktad urbanistyczny: XIV-XIX w; Zespdt kosciota par. p.w. $w.
Mikotaja bpa i Dobrego Pasterza; Cmentarz par. rzym.-kat., ul. Koscielna: pocz. XX w.; Cmentarz zydowski,

ul. Rézopole, XIX w.; Pomnik rozstrzelanych w 1939 r., ; tuk triumfalny (na cze$s¢ Napoleona I) z 1812 r.);
Ignacewo (pomnik powstancow polegtych w 1863 r.).
Uwagi do przebiegu drogi: Sompolno przez Ignacewo, dalej Slesin do Stawoszewka po $ladzie zlikwidowanej

kolejki waskotorowej.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: planowana.

Opis atrakcji pozostajacych poza znakowanymi trasami: brak

Inne potrzeby: Mozliwe wykorzystanie drdg turystycznych znakowanych kolorem zielonym i czerwonym do
wykonania dogodnego pofaczenia ze Skulskiem, warunkiem jest poprawa nawierzchni.
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2.1.6. Gmina Grodziec
Przez tereny gminy Grodziec biegng dwie znakowane turystyczne drogi rowerowe. Przebieg i opis — ponize;j.

Rysunek 7. Mapa turystyczna gminy Grodziec z przebiegiem drég rowerowych.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podktadzie © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz
Malinowski
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Droga 1: ,Rowerowa szdstka”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Grodziec (patac z 2 potowy XVIII wieku wraz z oficyng wybudowang na

poczatku XIX wieku. neogotycki koscidt rzymsko-katolicki oraz neogotycki kosciét ewangelicki wybudowane
pod koniec XIX wieku).
Uwagi do przebiegu drogi: Dogodne potgczenie rowerowe z Rychwatem i ze Rzgowem.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga czesciowo biegnie drogami utwardzonymi. Droga

oznakowana zgodnie ze standardami PTTK kolorem czerwonym.

Droga 2: ,Wielka Petla Puszczy Pyzdrskiej”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Czarnybrdéd (warsztat garncarski), Biskupice (zespdt parkowo-patacowy),

Krélikéw (zespdt budowli sakralnych parafii, stanowiska archeologiczne), Grodziec (patac z 2 potowy XVIII
wieku wraz z oficyng wybudowang na poczatku XIX wieku. neogotycki kosciét rzymsko-katolicki oraz
neogotycki kosciot ewangelicki wybudowane pod koniec XIX wieku).

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga czesciowo biegnie drogami utwardzonymi. Droga

nieoznakowana. W planach PTTK.

Opis atrakcji pozostajgcych poza znakowanymi trasami: brak.
Inne potrzeby: brak.
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2.1.7. Gmina Kazimierz Biskupi

Na terenie gminy Kazimierz Biskupi biegng trzy znakowane drogi rowerowe, przy czym znaczgcy odcinek tych

drég biegnie po tym samym s$ladzie. Mapa i opis drég- ponizej.

Rysunek 8. Mapa turystyczna gminy Kazimierz Biskupi z przebiegiem drég rowerowych.
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Droga 1: ,,Petla dookota Konina”.
Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: puszcza Bieniszewska, Kazimierz Biskupi (romanski kosciot sw. Marcina

z konca XIl w.; pdznogotycki kosciét Pieciu Braci Meczennikdw i sw. Jana Chrzciciela, obecnie dom zakonny

ksiezy Misjonarzy Swietej Rodziny; cmentarny drewniany ko$ciét éw. Izaaka z 1783 r.).

Uwagi do przebiegu drogi: brak

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

zielonym.
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Droga 2: Droga rowerowa Bieniszew —Kazimierz Biskupi.
Przeznaczenie trasy: Szlak uzupetniajgcy przebieg szlaku znakowanego czarnego Konin — Bieniszew.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Klasztor Kamedutéw w Bieniszewie, puszcza Bieniszewska, Kazimierz

Biskupi (romanski kosciot Sw. Marcina z korica Xl w.; pdznogotycki kosciét Pieciu Braci Meczennikow i $w.
Jana Chrzciciela, obecnie dom zakonny ksiezy Misjonarzy Swietej Rodziny; cmentarny drewniany kosciét $w.
lzaaka z 1783 r.).

Uwagi do przebiegu drogi: Szlak przez puszcze Bieniszewska.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga nie oznakowana. Przebieg czesciowo drogami

utwardzonymi.

Droga 3: Droga rowerowa Konin —Bieniszew.

Przeznaczenie trasy: Szlak tgcznikowy z Konina (ul. Zaktadowa) do szlaku , Petla dookota Konina”.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Posada (eklektyczny patac z Il pot. XIX, ktdry nalezat do rodziny Wierusz-
Kowalskich), Rezerwat przyrody ,Sokétki”, Klasztor Kamedutéw w Bieniszewie.

Uwagi do przebiegu drogi: Szlak czesciowo terenami bezle$nymi, cze$ciowo przez puszcze Bieniszewska.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

czarnym. Na wiekszosci odcinkéw szlak biegnie drogami utwardzonymi.

Droga 4: Droga rowerowa Wola taszczowa - Ludwikdéw
Przeznaczenie trasy: droga dojazdowa.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: droga wyznakowana na odcinku Wola taszczowa — Marantéw wzdtuz DK 264.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga rowerowa w planach inwestycyjnych gminy

(wspodtfinansowanie z Zarzagdem Drég Wojewddzkich).

Droga 5: ,,Szlak muzealny”.
Przeznaczenie trasy: szlak rekreacyjny i dojazd z Konina do Muzeum w Gostawicach .

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Posada (eklektyczny patac z Il pot. XIX, ktdry nalezat do rodziny Wierusz-

Kowalskich), Muzeum Okregowe w Gostawicach (m. Konin).
Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

czerwonym.

Droga 5: ,,Szlak muzealny” (alternatywa).
Przeznaczenie trasy: szlak rekreacyjny i dojazd z Konina do Muzeum w Gostawicach .

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Posada (eklektyczny patac z Il pot. XIX, ktéry nalezat do rodziny Wierusz-

Kowalskich), Muzeum Okregowe w Gostawicach (m. Konin).
Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

niebieskim.

Opis atrakcji pozostajgcych poza znakowanymi trasami: brak.

Inne potrzeby: Droga do Kleczewa. Droga do Honoratki (facznik do szlakéw wokét Slesina).
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2.1.8. Gmina Kramsk

Na terenie gminy Kramsk biegnie jeden rowerowy szlak tgcznikowy oraz w ramach inwestycji gminnych
utworzono ponad 5 km $ciezek rowerowych (czesciowo z nowa nawierzchnig z kostki betonowej). Mapa
i opis — ponizej.

Rysunek 9. Mapa turystyczna gmmy Kramsk z przebleglem drog rowerowych
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Droga 1: Szlak tgcznikowy Konin — Grablin.

Przeznaczenie trasy: Szlak tgcznikowy.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Kanat Slesiriski.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

czarnym. Szlak biegnie czesciowo po drogach utwardzonych.
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Droga 2: Droga rowerowa Bilczew — Ranna.
Przeznaczenie trasy: Droga dojazdowa do Kramska.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Kramsk (neobarokowy kosciét z 1844 roku, z kropielnicg z XVII w).
Uwagi do przebiegu drogi: Wzdtuz drogi 266.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga oznakowana znakami pionowymi i poziomymi. CzeSciowo

nawierzchnia z kostki betonowe;j.

Droga 3: Droga rowerowa w Kramsku.
Przeznaczenie trasy: komunikacja we wsi.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Kramsk (neobarokowy kosciét z 1844 roku, z kropielnicg z XVII w).
Uwagi do przebiegu drogi: Odcinek okoto 500 m w centrum wsi.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga oznakowana znakami pionowymi i poziomymi.

Nawierzchnia z kostki betonowej.

Droga 4: ,,Nadwarcianski Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Gtowny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: droga od przeprawy w Biechowach w kierunku wschodnim.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

niebieskim. Droga rowerowa biegnie w catosci drogami utwardzonymi.

Droga 5: ,,Petla dookota Konina”.
Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.
Uwagi do przebiegu drogi: trasa prowadzi z Lasu Grablinskiego do Konina (Laskéwiec).
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

zielonym. Droga rowerowa biegnie w drogami utwardzonymi.

Droga 6: ,,Bursztynowy Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Turystyczna, dtugodystansowa.

Opis gtdwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: trasa prowadzi z Lasu Grablinskiego do Konina (Niestusz).

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie
ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 7: Znakowany szlak turystyczny (petla niebieska- fragment szlaku z Lichenia Starego) Slesin - Slesin.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: bardzo krétki odcinek na terenie gminy.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem niebieskim.

Opis atrakcji pozostajgcych poza znakowanymi trasami: brak.

Inne potrzeby: Droga do przeprawy promowej w Biechowach (dalej Krzyméwy). Droga do Stefanowa (dalej
Lubstéw i Sompolno).
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2.1.9. Gmina Krzyméw

Na terenie gminy Krzymow biegna cztery szlaki rowerowe. Mapa i opis — ponizej.

Rysunek 10. Mapa turystyczna gminy Krzymow z przebleglem drog rowerowych
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Droga 1: ,Petla dookota Konina”.

Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Brzezno (zespot parkowo-patacowy i folwarczny), Rezerwat ,, Ztota Géra”
(las debowy).

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze
zielonym. Droga rowerowa biegnie w drogami utwardzonymi.
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Droga 2: ,,Nadwarcianski Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Brzezno (zespét parkowo-patacowy i folwarczny), dolina Warty.
Uwagi do przebiegu drogi: brak.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

niebieskim. Droga rowerowa biegnie w catosci drogami utwardzonymi.

Droga 3: Znakowany szlak rowerowy Biechowy - Zdzary.

Przeznaczenie trasy: Lokalny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Krzymow (Kosciét pod wezwaniem Niepokalanego Poczecia
Najswietszej Marii Panny).

Uwagi do przebiegu drogi: Szlak zaczyna sie przy przeprawie promowej w Biechowach.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

czerwonym. Droga rowerowa biegnie w czesci drogami utwardzonymi.

Droga 4: Nieoznakowany szlak rowerowy Adaméw — Izabelin.
Przeznaczenie trasy: Lokalny szlak rekreacyjny.

Opis gtdwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Brak widocznego znakowania w terenie. Droga rowerowa biegnie

w wiekszosci drogami utwardzonymi.

Opis atrakcji pozostajgcych poza znakowanymi trasami: brak.

Inne potrzeby: Droga do przeprawy promowe]j w Biechowach (dalej Kramsk). Droga do Konina.
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2.1.10. Gmina Rzgéw

Przez gmine Rzgdéw przebiegajq trzy znakowane drogi rowerowe (dwie w niewielkim fragmencie przez
przeprawe promowa). Przebieg i opisy — ponizej.

Rysunek 11. Mapa turystyczna gminy Rzgow z przebiegiem drég rowerowych.

Malinowski
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Droga 1: ,Petla dookota Konina”.
Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Stawsk (kosciét pod wezwaniem Sw. WawrzyAca, zespét dworski z XIX

w.), dolina Warty.
Uwagi do przebiegu drogi: Przeprawa promowa we Stawsku.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

zielonym. Przebieg drogami utwardzonymi.

Droga 2: ,,Rowerowa szdstka”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.
Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Rzgéw (drewniany kosciét pod wezwaniem Sw. Jakuba pochodzacy z XVI

w.), Stawsk (kosciét pod wezwaniem Sw. Wawrzyrica, zespét dworski z XIX w.), dolina Warty.
Uwagi do przebiegu drogi: Przeprawa promowa w Stawsku.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem czerwonym.

Droga 3: ,,Nadwarcianski Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Stawsk (kosciét pod wezwaniem Sw. Wawrzyrca, zespdt dworski z XIX

w.), dolina Warty, Rzgédw (drewniany kosciét pod wezwaniem Sw. Jakuba pochodzacy z XVI w.).
Uwagi do przebiegu drogi: Przeprawa promowa w Stawsku (szlak nie przekracza Warty).

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

niebieskim. Droga rowerowa biegnie w catosci drogami utwardzonymi. W planach budowa drogi rowerowej
ze Rzgowa do Konina (przy czym odcinek Stawsk — Posoka (gm. Stare Miasto) znajduje sie w planach na
najblizszy okres — odcinek ten oznaczono na mapie).

Opis atrakcji pozostajgcych poza znakowanymi trasami: brak.

Inne potrzeby: Droga do Goliny (wymaga poprawy nawierzchni i krétkiego odcinka facznikowego). Droga do
Rychwata (wymaga odcinka tacznikowego i czesciowo poprawy nawierzchni). Droga rowerowa Stawsk-Konin.
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2.1.11. Gmina Skulsk

k z przebiegiem drég

Gmina Skulsk posiada bogatg oferte dla turystyki rowerowej (w tym szlaki gminne), jest tez dobrze
skomunikowana z sgsiednimi gminami. Przebieg drég rowerowych oraz ich opis — ponizej.
Rysunek 12. Mapa turystyczna gminy Skuls
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Droga 1: ,Wokoét jezior — Srednia petla”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: kanat Slesinski.

Uwagi do przebiegu drogi: Krajobrazowa trasa wzdtuz Noteci.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 2: ,Wokét jezior — Duza petla”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.
Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: kanat Slesifski, Przewéz, Warzymowo (rozlegte grodzisko, gotycki

dawny kosciét parafialny).
Uwagi do przebiegu drogi: Krajobrazowa trasa wzdtuz Noteci.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 3: ,Sladami Piasta Kotodzieja”.
Przeznaczenie trasy: Historyczna i krajoznawcza.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Warzymowo (rozlegte grodzisko, gotycki dawny kosciét parafialny),

Lisewo (murowany kosciét Narodzenia NMP z poczatku XIX w. oraz zespot parkowo-patacowy z XIX w.).
Uwagi do przebiegu drogi: Krajobrazowa trasa wzdtuz Noteci (przebieg na mapie — przyblizony).

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem czerwonym.

Droga 4: , Atrakcje Gminy Skulsk”.
Przeznaczenie trasy: Turystyczna i krajoznawcza.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Warzymowo (rozlegte grodzisko, gotycki dawny kosciét parafialny),

Lisewo (murowany kosciét Narodzenia NMP z poczatku XIX w. oraz zesp6t parkowo-patacowy z XIX w.),
Skulsk (Sanktuarium w Skulsku pod wezwaniem Najswietszej Marii Panny; uktad urbanistyczny).
Uwagi do przebiegu drogi: Krajobrazowa trasa pomiedzy jeziorami i nad brzegiem Noteci (przebieg na mapie

— przyblizony).
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem niebieskim.

Droga 5: ,,Dla zdrowia”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Skulsk (Sanktuarium w Skulsku pod wezwaniem Najswietszej Marii

Panny; uktad urbanistyczny), Galiszewo (zesp6t parkowo-patacowy).
Uwagi do przebiegu drogi: Przyrodnicza trasa pomiedzy jeziorami (przebieg na mapie — przyblizony).

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie cze$ciowo drogami utwardzonymi. Droga

oznakowana zgodnie ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 6: Znakowana droga turystyczna (z6tta) Slesin — Skulsk.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis_gtdwnych atrakcji wzdtuz drogi: Skulsk (Sanktuarium w Skulsku pod wezwaniem Najswietszej Marii

Panny; uktad urbanistyczny).
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Uwagi do przebiegu drogi: Trasa krajobrazowa.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zéttym.

Droga 7: Znakowana droga turystyczna (czerwona) Slesin — Gawrony.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Skulsk (j.w.).

Uwagi do przebiegu drogi: Trasa krajobrazowa pomiedzy jeziorami.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie gtdwnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana

zgodnie ze standardami PTTK kolorem czerwonym.

Droga 8: ,,Bursztynowy Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Turystyczna, dtugodystansowa.

Opis gtédwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: Trasa konczy sie w Przewozie.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Opis atrakcji pozostajacych poza znakowanymi trasami: brak.

Inne potrzeby: Brak drogi rowerowej do Kleczewa (przez Ostrowaz). Brak drogi rowerowej do Wilczyna. Brak
drogi rowerowej do Wierzbinka.
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2.1.12. Gmina Stare Miasto

Na terenie gminy Stare Miasto biegnie sze$¢ znakowanych drég rowerowych turystycznych. Mapa i opisy —

ponizej.

Rysunek 13. Mapa turystyczna gmlny Stare Mlasto z przebleglem drég rowerowych
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Droga 1: ,Petla dookota Konina”.
Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Stare Miasto (Kosciét par. pw. Sw. Piotra i Pawta, XIlI-XIV, przebudowa

eklektyczna), Zychlin (Kosciét Ewangelicko-Reformowany 1821-1822; Lapidarium przy kosciele; Grobowiec
rodzinny z 1840 r. zbudowany przez Rafata Bronikowskiego; Dwor i folwark).
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

zielonym. Przebieg drogami utwardzonymi.

Droga 2: ,,Rowerowa szdstka”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Stare Miasto (j.w.) Zychlin (j.w.).

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie wytgcznie drogami utwardzonymi. Droga

oznakowana zgodnie ze standardami PTTK kolorem czerwonym.

Droga 3: ,,Przez Tréjke”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Stare Miasto (j.w.), Zychlin (j.w.) zbiornik wodny Stare Miasto.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie gtdwnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana

zgodnie ze standardami PTTK kolorem czarnym.

Droga 4: Szlak tacznikowy PKP Konin - Zychlin”.
Przeznaczenie trasy: tacznik.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Zychlin (j.w.).

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem czarnym.

Droga 5: ,,Bursztynowy Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Turystyczna, dtugodystansowa.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Zychlin (j.w.).

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 6. ,Nadwarcianski Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: dolina Warty.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

niebieskim. Droga rowerowa biegnie w catosci drogami utwardzonymi. W planach budowa drogi rowerowej
z Rychwata do Konina. Odcinek Stawsk (g. Rychwat) — Posoka znajduje sie w planach na najblizszy okres.

Droga 7. ,Dookota zbiornika Powa".
Przeznaczenie trasy: Szlak rekreacyjny.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Zbiornik Stare Miasto. Stare Miasto (KoSciot par. pw. $w. Piotra i Pawta,

XII-XIV, przebudowa eklektyczna), Zychlin (Koéciét Ewangelicko-Reformowany 1821-1822; Lapidarium przy
kosciele; Grobowiec rodzinny z 1840 r. zbudowany przez Rafata Bronikowskiego; Dwor i folwark).
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Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze
niebieskim. Droga rowerowa biegnie w catosci drogami utwardzonymi.

Opis atrakcji pozostajgcych poza znakowanymi trasami: brak.
Inne potrzeby: Brak drogi rowerowej do Rzgowa. Brak drég rowerowych do Goliny i do Rychwata (przez
Stawsk), Brak drogi rowerowej do Konia.
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2.1.13. Gmina Wierzbinek

Przez gmine Wierzbinek (w zachodniej czesci) biegna trzy znakowane turystyczne szlaki rowerowe. Ponadto
w centralnej czesci gminy biegnie krotka trasa rowerowa (z Wierzbinka do stadionu w Chlebowie). Przebiegi

drdg i opisy — ponizej.

Rysunek 14. Mapa turystyczna gminy Wierzbinek z przebiegiem drég rowerowych.

Galisze liows Potajewo Dehoteka Malina all Wymyslow
Paradowo & v
\ Par: . Kozy
Satiiska Rzepiska 7 OwWo™ s [
MBI \ \ZBMISk: Walerianowo Zakreta
Miglnica Duzdyagys g By I
- % Kwiatkdiwo & WJomistalice inek < ) f Orle
[ \| 3 AL
o yszkoiskie Ny Labinig:
Palmowo ’ orgh
Ry T e Kryszkowice Krogulec
Mielnica Matz { Witkowice - {» feodorowo "
B % Galczyce i
Lygmuntowe Jireh
Kazimierow Jazefown
nierovio
anowice Dstrawek ) P
3 Stomkowo Dobra Wola # Wi
Broniszewo ]
Wadystawowp'
s p
e \ Pamigtkz
Dstrowp VXCHEW s
ojcioch 7
Liemigein
Hogu
Posad Debowiec
Posad \ B wiec |
Wantinowo Gogzki Polskie Romanowo
n I
Wierzhinek ;, e, Tiglonka : Katimierawo
§ Bogjuszyce gy
Lotwiniec :
y Najdany
ning
Floriangw Dtesi
» o Makoszyn »
f Chlebows .
orzyczyn Lamast Sumin
Kazubel
Synogat RREIF1a5:
Zaborowo Bt - o Jandwice
S Gelny Stare Morzyce
= i o ) .
tara Rudz \ Spaln rejgpx
Stara Ruda Wilcza Spolnik ]
3
o Glebockie Drug
i rou
Sompolinek et
ek Y 0 Lubotyi
Ols “\ Bogusfawice
. /. [Brezie
j 0sno Game 3

i * b 5
Zrédto: Opracowanie wtasne na podktadzie © "Mapa turystyczna Powiatu
Malinowski

et

Droga 1: ,,Wokoét jezior — Srednia petla”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: jezioro Slesinskie.

Koninskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz

Uwagi do przebiegu drogi: Krajobrazowa trasa wzdtuz brzegéw jeziora.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 2: ,Wokét jezior — Duza petla”.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis_gtdwnych atrakcji_wzdtuz drogi: jezioro Slesiriskie, jezioro Mielno, Kalina, Broniszewo (kosciét

neogotycki).

Uwagi do przebiegu drogi: Krajobrazowa trasa wzdtuz brzegéw jeziora.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.
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Droga 3: ,Bursztynowy Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Turystyczna, dtugodystansowa.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: jezioro Slesifiskie, jezioro Mielno, Broniszewo (koéciét neogotycki).
Uwagi do przebiegu drogi: brak.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 4: Droga rowerowa Wierzbinek - Chlebowo (stadion) - Sompolno.

Przeznaczenie trasy: (na dzier wykonania analizy) Droga dojazdowa do stadionu.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Wierzbinek (wies gminna, patac XIW w.), stadion w Chlebowie.

Uwagi do przebiegu drogi: wzdtuz drogi 266.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga nieoznakowana. Planowane potgczenie drogg rowerowg

miejscowosci Wierzbinek i Sompolno. Ze wzgledu na brak danych o projektowanym przebiegu —na mapie
oznaczono przebieg przyblizony.

Droga 5: Znakowana droga turystyczna (26tta) Slesin — Skulsk.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: Trasa krajobrazowa.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Na terenie gminy droga biegnie na odcinku Talarkowo-przez

Sadlno do Ignacewa. Droga biegnie w wiekszosci drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie ze
standardami PTTK kolorem zéttym.

Opis atrakcji pozostajgcych poza znakowanymi trasami: brak.

Inne potrzeby: Droga do Skulska (przez Przewdz), Droga do Sompolna (wzdtuz $ladu drogi 266) — znajduje sie
w planach inwestycyjnych gminy. Droga do Slesina (przez Ignacewo).
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2.1.14. Gmina Wilczyn
W gminie Wilczyn biegng dwie znakowane turystyczne drogi rowerowe, przy czym jedna tylko w matym

fragmencie. Przebieg drég i opisy — ponizej.
Rysunek 15. Mapa turystyczna gminy Wilczyn z przebiegiem drég rowerowyc
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Uwagi do przebiegu drogi: Droga o charakterze rekreacyjnym.

czarnym. Nawierzchnia utwardzona.
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Droga 1: ,Cztery jeziora”.

Przeznaczenie trasy: Trasa rekreacyjna

Opis_gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: Wilczyn (Kosciét pod wezwaniem $w. Urszuli w stylu gotyckim,
wzniesiony w 1566 r., uktad urbanistyczny dawnego miasteczka), Kownaty (ruiny XIX-wiecznego dworu).

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga oznakowane zgodnie ze standardami PTTK w kolorze



Droga 2: Znakowany szlak turystyczny (czerwony) Slesin — Gawrony.

Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Opis gtéwnych atrakcji wzdtuz drogi: brak.

Uwagi do przebiegu drogi: krétki odcinek w okolicach Oscistowa.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga czesciowo biegnie drogami utwardzonymi. Droga

nieoznakowana. W planach PTTK.

Opis atrakcji pozostajgcych poza znakowanymi trasami: Wilczogdra (kosciot gotycki wzniesiony w 1566 r.

z rzezbg gotycka Madonny z Dziecigtkiem wykonang w latach 1420 — 30 r.; kosciot szpitalny o konstrukgiji
zrebowej z 1781 r.), Kopydtowo (patac z roku 1928 z parkiem w Kopydtowie) i Kopydtéwek (dwor z przetomu
XIX i XX wieku wraz z parkiem).

Inne potrzeby: Droga do Skulska. Droga do Kleczewa.

Stan sieci drog rowerowych na terenie powiatu koninskiego nalezy okresli¢ jako zréznicowany.

1.

llos¢, stan utrzymania oraz oznakowania znakowanych drég rowerowych o charakterze turystyczno-
krajoznawczym nalezy uzna¢ za dobry. W niektérych przypadkach brakuje oznakowania (lub
oznakowanie jest niezgodne z powszechnym i rozpoznawalnym standardem PTTK) oraz informagji
turystycznej (np. w postaci drogowskazow, tablic informacyjnych, map). Z uznaniem nalezy wymienic
inicjatywy niektérych gmin (zwtaszcza Skulsk, Slesin czy Stare Miasto) w tworzeniu lokalnych sieci
znakowanych drdég turystycznych (szlakéw rowerowych).

System komunikacji rowerowej ukierunkowany nie na turystyke ale na dojazdy i przejazdy w ruchu
lokalnym oparty o sie¢ szybkobieznych drég rowerowych nalezy uzna¢ za niezadowalajgcy. Brakuje
drég o niskim wspotczynniku wydtuzenia i niskim wspoétczynniku opéznienia — drég o nawierzchni
utwardzonej (rekomendowana jest nawierzchnia bitumiczna), zapewniajacych bezpieczenstwo poprzez
separacje od ruchu samochodowego i pieszego prowadzacego pomiedzy kluczowymi obiektami
w powiecie (wezty komunikacyjne, szkoty, zaktady pracy, urzedy, sklepy itd.). Jedynie w nielicznych
gminach (Kleczew, Wierzbinek, Kramsk) rozpoczeto budowe zrebow takiej sieci, przy czym watpliwosci
budzi stosowanie kostki betonowe] jako nawierzchni.

Wyrazne braki w stanie i rozmieszczeniu infrastruktury towarzyszgcej drogom rowerowym obu typow:
przechowalni, parkingéw, wypozyczalni rowerow.
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2.2. Stan drég rowerowych w Koninie

Reprezentanci miasta Konina w Statym Spotecznym Zespole Konsultacyjnym dostarczyli na potrzeby

inwentaryzacji i przygotowania koncepcji sieci drég rowerowych dwa dokumenty:

1. Raport o stanie Sciezek i szlakdw rowerowych oraz rowerowo-pieszych w miescie Koninie (sygnowany
przez Sekcje Turystyki Rowerowej Klubu Turystycznego PTTK w Koninie oraz Sport Club Konin),
dokument jest datowany na rok 2011.

2. Koncepcje potaczenia Sciezek rowerowych w Koninie (wykonang przez Przedsiebiorstwo Projektowo-
Budowlane ,,Probud” Roman Urbaniak), datowane na listopad 2011.

Nalezy podkresli¢ duzg szczegdtowos¢ przestanych dokumentdw oraz ich rzetelnosé.

Zamieszczone w obu dokumentach opisy stanu obecnego oraz plandéw postuzyty, wraz z informacjami
z innych Zrddet, za podstawe syntetycznej oceny stanu drég rowerowych w miescie (ponizej) oraz do
przygotowania koncepcji uzupetnienia sieci drog rowerowych (patrz rozdziat 4.)

Z powodu braku formalnej inwentaryzacji (w postaci mapy) infrastruktury i drog rowerowych — zresztg nie
wymaganej na poziomie strategicznym w przedmiotowym dokumencie — przebieg drég rowerowych (tzw.
Sciezek rowerowych) w miescie przeanalizowano na podstawie Google Maps ©. (patrz Rysunki 15-22)

Przebieg znakowanych drég rowerowych o charakterze turystyczno-krajoznawczym (tzw. Szlakéw
rowerowych) zostat ustalony na podstawie inwentaryzacji opartej o mape turystyczng Powiatu Koninskiego"
wyd. |, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski. (patrz Rysunki 23-27).

Na Rysunku 16 przedstawiono zakres poszczegdlnych map — o wyiszym poziomie szczegdtowosci —

zawierajacych informacje o przebiegu drég rowerowych (tzw. Sciezek) w mieécie Koninie. Uzyty kod
kolorowy ramki na mapie zbiorczej odpowiada ramce na mapie szczegétowej.
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Rysunek 16. Drogi rowerowe w Koninie — Mapa zbiorcza.
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Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.

Google Maps © wymieniaja jako trasy rowerowe nastepujace typy drég rowerowych: (1) Sciezki rowerowe; (2) Wydzielone pasy; (3) Drogi przyjazne dla
rowerzystow; (4) Drogi gruntowe / nieutwardzone. W dalszej analizie bierzemy pod uwage typy 1 2.
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Rysunek 17. Drogi rowerowe w Koninie — fragment potudniowy.
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Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r. z modyfikacjami.

Wg mapy Google Map © w czesci potudniowej miasta istnieje tylko krétki fragment drogi rowerowej na osiedlu Przydziatki. Na mapie nie ma zaznaczonej
istniejgcej trasy rowerowej wzdtuz ul. Szpitalnej — co zostato wskazane przez Starostwo Powiatowe w Koninie (dodano na rysunku). Pomimo to, nalezy
negatywnie oceni¢ stan dréog rowerowych w osiedlach / dzielnicach: Przydziatki, Pawtowek, Staréwka i Wilkow. Wyjazd na potudnie DK 25 (most Unii
Europejskiej) posiada wystarczajgco szerokie chodniki aby zapewnié bezpieczenstwo rowerzystom, jednak ze wzgledu z kolei na bezpieczenstwo pieszych

nalezatoby rozdzieli¢ ruch pieszy od rowerowego przez odpowiednie znakowanie (dodano tres¢ na rysunku).
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Rysunek 18. Drogi rowerowe w Koninie — fragment centrum.
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Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r., z modyfikacjami.

W obrebie Centrum istnieje pofragmentowana sie¢ potaczen dedykowanych i przystosowanych do ruchu rowerowego. Pociejewo taczy z Centrum droga
rowerowa, podobnie istniejg fragmenty sieci w dzielnicach i na osiedlach Chorzen, Kuréw i Zatorze. Brak infrastruktury na samym Pociejewie oraz na Glince.
Podobnie jak na Rys. 18, réwniez i na przedmiotowej mapie nie ma zaznaczonej trasy rowerowej: brak dotyczy trasy zaczynajgcej sie od ronda
ul. Spétdzielcéw — Kolbego — Kolejowa do ronda ul. Listopada (dodano na rysunku). Na osi wschdd - zachdd stan drég rowerowych nalezy uznac za mierny
(poza Centrum, gdzie nalezy oceni¢ na nieco wyzszym poziomie®). Wyjazd na potudnie DK 25 (most Unii Europejskiej) posiada wystarczajgco szerokie

w otrzymanej od PTTK o/Konin ocena ta wynika z faktu iz za drogi rowerowe i wydzielone pasy przyjete zostaty "alejki parkowe" Placu Niepodlegtosci i skarpy w poblizu
gimnazjum nr 7. Uwage podzielamy — nie jest to standard do ktérego dazymy.
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chodniki aby zapewnié bezpieczedstwo rowerzystom, jednak ze wzgledu z kolei na bezpieczenstwo pieszych nalezatoby rozdzieli¢ ruch pieszy od

rowerowego przez odpowiednie znakowanie (dodano tresé na rysunku).

Rysunek 19. Drogi rowerowe w Koninie — fragment zachodni.
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Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r. z modyfikacjami.

Dzielnica Chorzen oraz osiedle Nowy Dwér skomunikowane sg z centrum miasta w oparciu o droge biegnacga ulicg Krélowe] Jadwigi. Na Nowym Dworze
istnieje skromna sie¢ lokalnych drég rowerowych, podobnie jak w Miedzylesiu. Na mapie nie ma zaznaczonej trasy rowerowej: brak dotyczy trasy
zaczynajgcej sie od ronda ul. Spotdzielcow — Kolbego — Kolejowa do ronda ul. Listopada (dodano na rysunku). Wyjazd na potudnie DK 25 (most Unii
Europejskiej) posiada wystarczajgco szerokie chodniki aby zapewni¢ bezpieczeristwo rowerzystom, jednak ze wzgledu z kolei na bezpieczenstwo pieszych
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nalezatoby rozdzieli¢ ruch pieszy od rowerowego przez odpowiednie znakowanie (dodano tres¢ na rysunku). llos¢ drég rowerowych nalezy ocenié jako

dalece niewystarczajaca.

Rysunek 20. Drogi rowerowe w Koninie — fragment pétnocny (1).
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Zrodto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.

Brak jakichkolwiek drég rowerowych w dzielnicy Maliniec, jest to szczegdlnie ucigzliwe ze wzgledu na oparciu komunikacji o ruchliwg (i niebezpieczng dla

rowerzystow) droge nr 25. Brak potgczen z sgsiednimi miejscowosciami.
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Rysunek 21. Drogi rowerowe w Koninie — fragment pétnocny (2).
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Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.

Diagnoza identyczna jak w przypadku Malifca. Istniejgce drogi rowerowe w Gostawicach nie zaspokajajag nawet elementarnych potrzeb mieszkancow
(i turystow) w zakresie dostepnosci, jakosci czy bezpieczenstwa.
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Rysunek 22. Drogi rowerowe w Koninie — fragment pétnocny (3).
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Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.

Brak jakichkolwiek bezpiecznych drég rowerowych w Patnowie i Gostawicach-Cukrowni. Stan infrastruktury drogowej dla rowerzystow — niedostateczny.
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Rysunek 23. Drogi rowerowe w Koninie — fragment wschodni.
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Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.
Osiedle Laskéwiec (i Gréjec) skomunikowane s3g z pozostatg czescig miasta jedng i to niepetnej dtugosci drogg rowerowa. Istnieje poza tym fragmentarycznie

sie¢ na osiedlu Glinka. W zwigzku z powaznymi brakami w sieci drog rowerowych na osiedlach Niestusz, Morzystaw oraz stabymi potgczeniami
w pozostatych wschodnich dzielnicach Konina — stan nalezy ocenic¢ jako mierny.

Na Rys. 23 przedstawiono zakres map o wyziszym poziomie szczegdtowosci zawierajacych informacje o przebiegu znakowanych turystycznych drég
rowerowych (tzw. szlakéw) w miescie Koninie. Kolor ramki na mapie zbiorczej odpowiada ramce na mapie szczegétowej.
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Rysunek 24. Znakowane turystyczne drogi rowerowe w Koninie — mapa zbiorcza.
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Zrédto: © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski
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Rysunek 25. Znakowane turystyczne drogi rowerowe w Koninie — fragment potudniowy i centralny.
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Zrédto: © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. I, 2013 . ISBN 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski
Szlaki rowerowe przebiegajg przez koninskg Staréwke. (czarny szlak tgcznikowy, Szlak Nadwarcianski, Szlak Bursztynowy). Staréwka — jako miejsce

atrakcyjne pod wzgledem historycznym, turystycznym i krajoznawczym powinna sta¢ sie punktem weztowym do planowanych rowerowych szlakow
turystycznych.
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Rysunek 26. Znakowane turystyczne drogi rowerowe w Koninie — 0$ wschod - zachod
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Zrédto: © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. 1, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski

Przez okolice Dworca PKP w Koninie przebiegajg (bgdZz majg tu poczatek) znakowane turystyczne szlaki rowerowe. Przy Dworcu PKP jako weizle
komunikacyjnym o znaczeniu ponadregionalnym nalezy zlokalizowaé punkty weztowe dla drég rowerowych o charakterze turystycznym (po potudniowej

i po pétnocnej stronie Dworca).
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Rysunek 27. Znakowane turystyczne drogi rowerowe w Koninie — fragment pétnocny (1)
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Zrédto: © "Mapa turystyczna Powiatu Koninskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski

Wyraznie brak pofaczenia pomiedzy czarnymi szlakami przebiegajgcymi przez

Przez Gostawice biegnie zielony szlak rowerowy ,Petla dookota Konina
Sokotki / Posade oraz Anielew. Brak takze drogi turystycznej wiodgcej z Konina na p6tnoc
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Rysunek 28. Znakowane turystyczne drogi rowerowe w Koninie — fragment pétnocny (2).
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Zrodio: © "Mapa turystyczna Powiatu Koninskiego™ wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83- -02-8, anusz Malinowski

Honoratka (kierunek pétnocny oraz zachodni) oraz Patnéw (kierunek zachodni) moga by¢ doskonatymi punktami weztowymi dla budowy sieci znakowanych
szlakéw turystycznych.
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Przez miasto Konin biegnie 11 turystycznych drég rowerowych:

Droga 1: Rowerowy szlak turystyczny Slesin — Gawrony.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Uwagi do przebiegu drogi: brak

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga czesciowo biegnie drogami utwardzonymi. Droga

nieoznakowana. W planach PTTK (szlak czerwony).

Droga 2: Znakowany szlak turystyczny Slesin — Slesin.
Przeznaczenie trasy: Rekreacyjna i turystyczna.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem czarnym.

Droga 3: ,,Petla dookota Konina”.
Przeznaczenie trasy: Gtéwny szlak rekreacyjny.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

zielonym.

Droga 4: Droga rowerowa Bieniszew — Kazimierz Biskupi.
Przeznaczenie trasy: Szlak uzupetniajacy przebieg szlaku znakowanego czarnego Konin — Bieniszew.

Uwagi do przebiegu drogi: Szlak przez Puszcze Bieniszewska.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak nie wyznakowany. Przebieg czesciowo drogami

utwardzonymi.

Droga 5: Droga rowerowa Konin —Bieniszew.
Przeznaczenie trasy: Szlak tgcznikowy z Konina (ul. Zaktadowa) do szlaku , Petla dookota Konina”.

Uwagi do przebiegu drogi: Szlak czesciowo prowadzi terenami bezlesnymi, czesciowo przez Puszcze

Bieniszewska.
Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

czarnym. Na wiekszosci odcinkéw szlak biegnie drogami utwardzonymi.

Droga 6: ,,Szlak muzealny”.
Przeznaczenie trasy: szlak rekreacyjny i dojazd z Konina do Muzeum w Gostawicach.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

czerwonym.

Droga 7: ,,Szlak muzealny” (alternatywa).
Przeznaczenie trasy: szlak rekreacyjny i dojazd z Konina do Muzeum w Gostawicach.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

niebieskim.
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Droga 8: Szlak tacznikowy PKP Konin - Zychlin”.
Przeznaczenie trasy: tacznik.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem czarnym.

Droga 9: ,,Bursztynowy Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Turystyczna, dtugodystansowa.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Droga biegnie drogami utwardzonymi. Droga oznakowana zgodnie

ze standardami PTTK kolorem zielonym.

Droga 10. ,Nadwarcianski Szlak Rowerowy”.
Przeznaczenie trasy: Gtowny szlak rekreacyjny.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

niebieskim. Droga rowerowa biegnie w catosci drogami utwardzonymi. W planach budowa drogi rowerowej
z Rychwata do Konina. Odcinek Stawsk (g. Rychwat) — Posoka znajduje sie w planach na najblizszy okres.

Droga 11: Szlak tgcznikowy Konin — Grablin.
Przeznaczenie trasy: Szlak tgcznikowy.

Uwagi do przebiegu drogi: brak.

Uwagi do wykonania i oznakowania drogi: Szlak wyznakowany zgodnie ze standardami PTTK w kolorze

czarnym. Szlak biegnie czesciowo po drogach utwardzonych.

Podsumowujac stan sieci drég rowerowych w Koninie (tzw. Sciezek) (analiza jakosci wyznakowanych drég —
patrz Raport o stanie sciezek i szlakéw rowerowych oraz rowerowo-pieszych w miescie Koninie) nalezy uznaé
zZe jest ona dalece niewystarczajacy:

e systemy drdg rowerowych sg niespéjne, brak jest ciggtosci drog rowerowych, a ich realizacja czesto jest
dos¢ przypadkowa (brak wyraznych priorytetow);

e brak jest powigzania systemu drég rowerowych z systemem transportu zborowego (drég dojazdowych
do stacji i przystankoéw, parkingdw typu ,bike and ride”);

e brak mozliwosci przewozu roweréw pomiedzy wyznaczonymi drogami/szlakami rowerowymi, brak
mozliwosci awaryjnego transportu rowerow systemem transportu zbiorowego;

e przebieg drog rowerowych jest w wielu przypadkach zbyt skomplikowany (z wieloma przekroczeniami
ulicy, zatamaniami toru jazdy), niewtasciwy (np. z przecieciami platform przystankéw autobusowych), lub
nieuzasadniony (droga rowerowa budowana jest tam gdzie jg tatwo wykona¢, a nie tam gdzie jest na nig
zapotrzebowanie);

e zastosowane parametry techniczne sg czesto niezgodne z przepisami i logikg projektowania, sg
sprzeczne z interesami ruchu rowerowego (przeszkody w skrajni drogi rowerowej, uskoki spowodowane
zbyt wysokimi kraweznikami, zbyt ostre tuki poziome, niedostosowanie sygnalizacji Swietlnej,
wystepowanie schodéw na drogach rowerowych);

e stan nawierzchni drdg rowerowych jest ogodlnie zty (nieréwnosci nawierzchni, staba trwatosc
nawierzchni, brak biezgcego utrzymania, niewtasciwa technologia wykonania nawierzchni);
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e Dbrak jest wtasciwej ochrony paséw przeznaczonych dla ruchu rowerowego (parkowanie pojazddéw,
blokowanie przejazdu podczas prac remontowych, brak tras zastepczych w przypadku remontu, wadliwe
odsniezanie ulic);

e brak jest miejsc umozliwiajgcych bezpieczne pozostawienie roweru (parkingi i stojaki rowerowe).

Wiekszos¢ osiedli i dzielnic nie posiada bezpiecznych i efektywnych potgczen drogami rowerowymi z resztg
miasta. W niektdrych przypadkach istniejg drogi rowerowe na kluczowych kierunkach (wschdéd-zachdd
i pétnoc-potudnie) i w strategicznych osiach komunikacyjnych, jednak sg one niepetnej dtugosci i do tego
rzadko istniejg drogi alternatywne (warianty). Podejmowane sg systematyczne dziatania majgce na celu
rozbudowe istniejgcej sieci potaczen, jednak do uzyskania poziomu satysfakcjonujacego jest jeszcze daleko.

Turystyczne drogi rowerowe (tzw. Szlaki) na terenie miasta Konina majg zasadniczo zadowalajacy przebieg.
Sie¢ wymaga uzupetnienia w przede wszystkim o punkty weztowe wyposazone w przechowalnie roweréw
i infrastrukture turystyczng (tablice informacyjne, miejsca wypoczynku, itp.).

Wytyczne (w Rozdziale 4) beda szty w kierunku uzupetnienia sieci drég rowerowych (przede wszystkim tych
o charakterze dojazdowym) oraz budowy sieci infrastruktury wspierajacej ruch turystyczny.
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3. Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej

Standardy wykonawcze dla infrastruktury rowerowej zostaty opracowane na podstawie dostepnej literatury
przedmiotu, przede wszystkim na opracowaniach organizacji pozarzadowych — krajowych
i miedzynarodowych - zainteresowanych propagowaniem rozwoju turystyki rowerowej oraz bezpiecznej
komunikacji rowerowej. Krajowa dokumentacja formalna (o statusie standardéw i wymogdéw formalno-
prawnych) jest uboga i dotyczy kilku aspektédw: znakowania, standardu wykonania nawierzchni.

3.1. Stownik pojec

W niniejszym opracowaniu zastosowano nastepujace pojecia (precyzujac definicje ustawowe lub dodajgc
definicje tam, gdzie wystepuje ich brak w dokumentach formalnych):

e Ciggi pieszo-rowerowe — rozumie sie przez to drogi rowerowe, na ktdrych ruch rowerowy jest
prowadzony wspolnie z ruchem pieszych, z mozliwym wyodrebnieniem za pomocg odpowiedniego
oznakowania poziomego i pionowego, ewentualnie rodzaju nawierzchni. Ciggi te powinny by¢
prowadzone tak, by do minimum ograniczy¢ mozliwos¢ kolizji miedzy rowerzystami i pieszymi.
Wymagajg skutecznego odizolowania od ruchu samochodowego (od jezdni).

e Droga dla rowerdw - rozumie sie przez to droge lub jej czes¢ przeznaczong do ruchu roweréw
jednoéladowych, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi. Patrz (def.): Sciezki rowerowe,
Ciagi pieszo-rowerowe, Pasy dla rowerdw, Ulice przystosowane do wspdlnego ruchu, Strefy ruchu
uspokojonego, Drogi rekreacyjne.

e Droga - rozumie sie przez to wydzielony pas terenu sktadajgcy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi
dla pieszych lub drogi dla rowerdw, tacznie z torowiskiem pojazddéw szynowych znajdujacych sie
w obrebie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazddow i ruchu pieszych.

e Drogirekreacyjne — rozumie sie przez to drogi umozliwiajgce rekreacje i sport rowerowy,

e Jezdnia - rozumie sie przez to czes¢ drogi przeznaczong do ruchu pojazdow; okreslenie to nie dotyczy
torowisk wydzielonych z jezdni.

o Kierujacy - rozumie sie przez to osobe, ktéra kieruje pojazdem lub zespotem pojazddéw, takze
rowerem.

e Kontrapas dla rowerdéw (pas dla roweréw pod prad) - rozumie sie przez to wydzielony w jezdni na
ulicy jednokierunkowej pas ruchu przeznaczony wyfacznie dla ruchu rowerowego prowadzonego

w kierunku przeciwnym do ruchu samochodowego.

e Parking dla rowerdw - rozumie sie przez to wydzielong powierzchnie terenu wyposazong, co
najmniej w stojaki dla rowerdw.
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Pas dla rowerdéw - rozumie sie przez to wydzielony w jezdni pas ruchu przeznaczony wytgcznie dla
ruchu rowerowego.

Pas ruchu - rozumie sie przez to kazdy z podtuznych paséw jezdni wystarczajacy do ruchu jednego
rzedu pojazdéw wielo$ladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi.

Pasy dla roweréw — rozumie sie przez to drogi rowerowe wyznaczone na jezdni za pomocg
oznakowania poziomego (takze z wykorzystaniem separatoréow) i pionowego oraz ewentualnie
z zastosowaniem innego koloru nawierzchni.

Pojazd - rozumie sie przez to $rodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze oraz
maszyne lub urzadzenie do tego przystosowane.

Przechowalnia rowerowa - rozumie sie przez to pomieszczenie, urzadzenie, umozliwiajgce
bezpieczne i wygodne przechowanie roweru na odpowiedzialnos¢ wtasciciela lub operatora
przechowalni.

Przejazd dla roweréw - rozumie sie przez to powierzchnie jezdni lub torowiska przeznaczong do
przejezdzania przez rowerzystdw, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi.

Rower - rozumie sie przez to pojazd jednosladowy lub wieloSladowy poruszany sitg miesni osoby
jadacej tym pojazdem.

Stojak rowerowy - rozumie sie przez to urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza,
umozliwiajgce bezpieczne i wygodne oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy
pomocy zapiecia.

Strefa zamieszkania - rozumie sie przez to obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi, na
ktédrym obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy z obszaru oznaczone s3
odpowiednimi znakami drogowymi.

Strefy ruchu uspokojonego tworzone w strefach zabudowy mieszkaniowej, gtéwnie jednorodzinnej
oraz na terenach zabytkowych. Na ulicach z dopuszczonym wspélnym uzytkowaniem przekroju drogi
przez ruch samochodowy, pieszych i rowerowy predko$é¢ jest ograniczona do 30 km/h lub nizszej
oraz stosowane sg techniczne srodki uspokojenia ruchu.

Szlak rowerowy / Turystyczna trasa rowerowa — rozumie sie przez to rowerowg droge rekreacyjna
(def.) biegnaca droga, oznakowang za pomocg symboli ustalonych przez PTTK lub inny podmiot.
Umozliwiajg szybka jazde na dtugich odcinkach, a zarazem bezkolizyjny, wygodny dojazd do
najbardziej atrakcyjnych turystycznie obszaréw, do innych tras rekreacyjnych, do innych
miejscowosci i weztéw transportu zbiorowego.

Sciezki rowerowe — rozumie sie przez to drogi rowerowe prowadzone jako samodzielne drogi
rowerowe niezaleznie od przebiegu drogi przeznaczonej do ruchu samochoddéw lub prowadzone
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w pasie drogowym, ale wyodrebnione w sposéb fizyczny od ruchu pieszego. Wymagajg
odpowiedniego oznakowania poziomego i pionowego.

Sluza rowerowa - rozumie sie przez to oznakowany obszar na wlocie skrzyzowania z sygnalizacja
Swietlng przed linig zatrzyman dla samochoddéw, skad rowerzysci mogg na zielonym Swietle
ewakuowad sie z tarczy skrzyzowania jako pierwsi.

Uczestnik ruchu - rozumie sie przez to pieszego, kierujgcego, rowerzyste, a takze inne osoby
przebywajgce w pojezdzie lub na pojezdzie znajdujgce sie na drodze.

Ulice przystosowane do wspdlnego ruchu rowerzystow i pojazdéw samochodowych - rozumie sie
przez to drogi rowerowe na ktdrych przy pomocy srodkéw technicznych i odpowiedniej organizacji
ruchu wymuszane jest ograniczenie predkosci samochodéw (np. do 30 km/h) i dopuszczone wspdlne
uzytkowanie jezdni przez ruch samochodowy i rowerowy.

Wezet rowerowy - rozumie sie przez to przeciecie dwdch lub wiecej gtdwnych tras rowerowych lub
trasy gtéwnej i tras zbiorczych; zespdt skrzyzowan drég rowerowych, tgcznikéw i ulic przyjaznych dla
rowerow tworzacych te trasy oraz innych rozwigzan umozliwiajacych skomunikowanie wszystkich
elementow przecinajgcych sie tras i obszaréw przylegajgcych do wezta.

Wspotczynnik wydtuzenia - rozumie sie przez to stosunek odlegtosci miedzy punktami trasy
rowerowej w linii prostej do dtugosci toru ruchu uzytkownika miedzy tymi punktami
W rzeczywistosci, wyrazony w utamku dziesietnym lub metrach na kilometr (np. 1,3 czyli 300 metrow
wydtuzenia na 1000 m trasy)

Wspotczynnik opdznienia - rozumie sie przez to srednia ilo$¢ czasu, ktory uzytkownik traci oczekujac
na sygnalizacji $wietlnej lub skrzyzowaniach bez pierwszenstwa na kazdym kilometrze trasy,
wyrazany w sekundach na kilometr.

3.2. Odwotania formalne

Prezentowane w niniejszym rozdziale standardy uzupetniajg o , dobre praktyki” wypracowane w kraju i za

granicg zapisy przepisdw ogolnych, w szczegdlnosci:

Prawa o Ruchu Drogowym (PORD) z 20.06.1997 z pdzniejszymi zmianami (Dziennik Ustaw z 2003 r.:
Nr 58 poz. 515)

Ustawy o drogach publicznych z 14.11.2003 (Dz. Ust. 200, poz. 1953 z 2004)

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43
2 1999r, poz. 430, z pdzn. zmianami)

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych z 31.07.2002 (Dz.
Ust. nr 170 z 2002r poz. 1933, z pézn. zmianami)

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie warunkow technicznych dla
znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pdzn. zmianami).

65



Dodatkowo zalecane jest skorzystanie z dokumentéw wypracowanych przez Srodowiska organizacji
pozarzadowych, np.: Podrecznik projektowania przyjaznej dla roweréw infrastruktury "Postaw na Rower" -
C.R.0.W,, Ede, 1993 - PKE, Krakow, 1999)

3.3. Standardy i dobre praktyki dotyczace planowania drég rowerowych

Jak mozna znalez¢ w literaturze przedmiotu opracowanej przez Srodowiska organizacji pozarzadowych
zainteresowanych rozwojem istniejg dwie ogdlne "filozofie" tworzenia turystycznych szlakow rowerowych,
ktére mozna okresli¢ nastepujaco:
o "Filozofia szalonego przewodnika". Trasa miedzy miejscowoscia A i B prowadzi rowerzyste za
rgczke, pokazujac kazdg ciekawostke wartg - wedtug twércy szlaku - uwagi. Jesli odlegtos¢ miedzy
A i B wynosi w linii prostej 50 kilometrdw, to rowerzysta w rzeczywisto$ci musi pokona¢ po szlaku
100, 200 lub wiecej kilometréw, meandrujac i czesto pokonujac liczne wzniesienia. Dla wielu
rowerzystow takie meandrowanie jest draznigce i nudne gdyz chcg zwiedzaé szczegdtowo
wszystkiego po drodze, taszczac ciezkie sakwy. W gorszej pogodzie, kiedy rowerowy turysta sie
$pieszy, taka trasa jest de facto utrudnieniem.
e Filozofia rybiego kregostupa i osci". Ta filozofia zaktada, ze rowerowy turysta powinien mie¢ wybér,
a w krytycznych punktach trasy powinien mieé¢ utatwiony przejazd. Miedzy punktami A i B
rowerzysta jest prowadzony po mozliwie tatwej, bezpiecznej i szybkiej trasie. Cata trasa jest w petni
przejezdna dla wszystkich potencjalnych uzytkownikéw i dobrze skomunikowana z infrastruktura
(dworce, poczty, banki). Od takiej trasy ("kregostupa") w weztowych punktach odchodzg "osci" -
oznakowane trasy regionalne czy lokalne (w tym petle i trasy alternatywne wobec gtdwnego szlaku),
0 zrdznicowanym stopniu trudnosci, prowadzace do wszystkich ciekawych miejsc w okolicy.
W punktach weztowych mozliwy jest nocleg, wypoczynek, naprawa roweru itp. Dzieki temu turysta
ma stale wybor.

Wytyczne systemu EuroVelo (miedzynarodowy system tras rowerowych - http://www.eurovelo.org/)
zawierajg odniesienie do programu pieciu wymogow holenderskiej organizacji CROW dla infrastruktury
rowerowe] (http://www.crow.nl/publicaties/design-manual-for-bicycle-traffic) trasy rowerowe muszg sie
charakteryzowac sie:

e spdjnoscia (fatwa orientacjg i integracja z systemem lokalnych tras rowerowych),

e bezposrednioscig (unikaniem zbednych objazdéw, wydtuzajgcych droge), atrakcyjnoscia (np.
wykorzystaniem naturalnego $rodowiska)

e atrakcyjnoscia (czytelny przebieg, wysoka estetyka, przebieg przez atrakcyjne tereny)

e bezpieczenstwem (minimalizacjg niebezpieczenstwa dla rowerzystdw i innych uczestnikéw ruchu),

e wygoda (fatwos¢ korzystania z trasy przez wszystkich rowerzystéw, dobra nawierzchnia).

Wskazana jest hierarchizacja tras turystycznych - podziat szlakéw rowerowych na gtéwne, dostepne dla
najszerszego grona uzytkownikéw, tatwe, szybkie i taczace gtéwne centra komunikacyjne z "punktami
wypadowymi" (nalezg do nich miedzynarodowe trasy systemu EuroVelo), szlaki pomocnicze o wyzszym
stopniu trudnosci (np. bardziej strome, o gorszej nawierzchni), ale tez bardziej atrakcyjne widokowo, oraz
szlaki pozostate - terenowe, wyczynowe.
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Jak wspomniano wyzej wszystkie wymagania i zyczenia rowerzystéw mozna przedstawi¢ w formie pieciu
gtéwnych wymogoéw (zwanych ,,wymaganiami CROW):

Spdéjnosc - Infrastruktura rowerowa tworzy spdjng catosc i jest potagczona z wszystkimi zrodtami i celami
podrézy rowerowych. Gtdwny wymag spdjnosci, obejmuje wszystkie wymagania dotyczace koniecznosci
dotarcia do celu podrdzy. Na poziomie sieci oznacza to, ze powinny istnie¢ trasy faczace wszystkie Zrédta
i cele podrézy rowerzystéw (co oznacza w przedmiotowym przypadku wezty komunikacyjne oraz atrakcje
turystyczne). Na poziomie potgczen i poziomie konkretnych rozwigzan technicznych oznacza to, ze
rowerzysta moze tatwo znaleZ¢ droge i rozumie logike sieci.

Bezposrednios$¢ - Infrastruktura rowerowa stale oferuje rowerzystom najbardziej bezposrednie potgczenia
(tak, aby objazdy byty jak najkrotsze). Kiedy podréz rowerem (na trasach dojazdowych — nie dotyczy to
odniesienie turystyki rowerowej) jest dtuzsza, niz samochodem, staje sie to istotnym czynnikiem, dla ktérego
wybierany jest samochdd, a nie rower. Z drugiej jednak strony, wielu kierowcédw wydaje sie by¢ gotowych do
uzywania roweru zamiast samochodu, o ile jest to szybsze i wygodniejsze. Wszystkie czynniki, majgce wptyw
na czas podrdzy, sg przedstawione pod hastem gtéwnego wymogu, jakim jest bezposrednios¢. Kryteriami s3:
szybkos¢ poruszania sie, opdznienia i dtugos$é objazddéw.

Atrakcyjnosc - Infrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i dopasowana do otoczenia, ze jazda na
rowerze jest atrakcyjna. Zachowanie rowerzystow jest okreslane wielkg liczbg czynnikéw. Tym niemniej,
czynniki te mogg réznic sie zasadniczo w zaleznosci od poszczegdélnych rowerzystéw - czy jechaé na rowerze,
a jesli tak, to ktéra drogg. Niektére aspekty jazdy na rowerze, uwazane przez jedng osobe za pozytywne,
przez inng mogg by¢ odrzucane jako negatywne. Pod hastem "atrakcyjnos$é¢" kryjg sie czynniki
psychologiczne, ktére mozna ogdlnie wyrazié jako "doswiadczenie".

Bezpieczenstwo - Infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu drogowego - zaréwno
rowerzystow, jak i innych uzytkownikéw drég. Gtéwny wymodg bezpieczenstwa odnosi sie wytgcznie do
bezpieczenstwa ruchu drogowego (zaréwno obiektywnego i subiektywnego).

Wygoda - Infrastruktura rowerowa umozliwia szybki i wygodny przeptyw ruchu rowerowego. Wszystkie
czynniki odnoszace sie do utrudnien lub opdinien spowodowanych przez "waskie gardfa" czy braki
w infrastrukturze, wymagajgce dodatkowego wysitku ze strony rowerzysty, przynaleza do gtéwnego wymogu
wygody. Gtéwny wymog wygody wynika z wiedzy, ze wraz z duzym czy nieregularnym obcigzeniem
wysitkiem fizycznym (zatrzymywanie sie, ruszanie, ponowne zatrzymywanie na przejsciach, swiattach itd.),
jazda rowerem staje sie mniej wygodna. Rédwniez niedogodnosci spowodowanie wibracjami wywotanymi
przez niewtasciwg nawierzchnie powodujg, ze jazda rowerem staje sie mniej przyjemna.

W zasadzie przyjmuje sie, ze jesli jeden lub wiecej gtéownych wymogow (spdjnosé, bezposredniosc,
atrakcyjnos¢, bezpieczenstwo czy komfort) nie jest spetniony, to infrastruktura rowerowa musi zostac
przebudowana.

Opracowanie sieci rowerowej, ktoérej gtdwna struktura jest przeznaczona dla najwazniejszych tras
rowerowych, jest najbardziej abstrakcyjng czynnoscig, zwigzang z planowaniem ruchu rowerowego.
W stosunku do rozwigzan technicznych, stosowanych na tych najwazniejszych trasach, stosuje sie najwyzsze
wymagania jakosciowe. W projektowaniu sieci rowerowej jest rowniez wazna rownowaga formy, funkcji
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i uzytkowania. Tutaj powstajg fundamenty rowerowego planu strukturalnego i programu rozwigzan
technicznych. Przy opracowywaniu sieci, pie¢ gtéwnych wymogdw moze by¢ spetnione wedtug
nastepujacych kryteriow:

e Spdjnos¢ — (1) Jednorodnos¢ jakosci - sie¢ jest tym bardziej jednorodna, im wieksze sg odlegtosci
pokonywane rowerem na trasach gtdwnych (trasach o najwyzszej jakosci w sieci). Wartoscia
graniczng jest 70 proc. odlegtosci, ktére powinno by¢ pokonywane na trasach gtéwnych.
(2) Swoboda wyboru trasy - sie¢ charakteryzuje sie tym wyzszg spdjnoscig im wiecej istnieje tras
o réwnej lub poréwnywalnej dtugosci, umozliwiajgcych dang podrdz. Wartoscig graniczng sg dwie
trasy, przy czym przynajmniej jedna powinna gwarantowaé bezpieczenstwo ,spoteczne” w nocy.
(3) Kompletnos¢ - siec jest spdjna jedynie wtedy, kiedy wszystkie Zzrédta i cele podrézy sg ze sobg
potgczone (wartos¢ graniczna 100 proc.).

e Bezposrednio$¢ - Dtugosé¢ objazdéw - jako standard diugosci objazdéw przyjmuje sie Sredni
wspotczynnik wydtuzenia miedzy Zréddtami i celami podrézy. Wariant sieci z najnizszym
wspotczynnikiem wydtuzenia najlepiej spetnia gtdwny wymodg bezposredniosci; wspoétczynnik
wydtuzenia jest wodwczas zminimalizowany.

e Atrakcyjnos¢ - brak korelacji.

e Bezpieczenstwo — (1) Ofiary wypadkéw drogowych — standardy dotyczgce zmniejszenia liczby ofiar
$Smiertelnych oraz liczby rannych w wypadkach drogowych odnosi sie rowniez do sieci rowerowe;j.
(2) Punkty kolizji z ruchem zmotoryzowanym - w fazie projektowe] trudno jest oszacowac efekty,
jakie na poziom bezpieczenstwa wywrze dane rozwigzanie, poniewaz nie zdarzyty sie jeszcze zadne
wypadki. Pojecie, ktore daje projektantom cos$ bardziej konkretnego, to "punkty przeciecia ruchu".
W trwale bezpiecznej sytuacji ruchu drogowego unika sie jakichkolwiek punktéw kolizji ruchu
rowerowego i szybkiego ruchu zmotoryzowanego. Najlepszy z punktu widzenia gtéwnego wymogu
bezpieczenstwa jest ten wariant sieci, w ktdorym szansa kolizji z ruchem zmotoryzowanym jest
najnizsza. (3) Skargi uzytkownikéw - bezpieczenstwo subiektywne - liczba skarg powinna by¢ coraz
nizsza w cate;j sieci.

e Wygoda - brak korelacji.

Podstawowy ukfad tras rowerowych powinien by¢ w sposdb oczywisty dostepny kazdemu rodzajowi
rowerzystow: osobom starszym, rodzinom z matymi dzieémi, rowerzystom holujgcym ciezkie przyczepki,
a takze rowerzystom poruszajgcym sie z duzg szybkoscig (cho¢ niekoniecznie wyczynowym kolarzom
szosowym). Gtowne turystyczne trasy rowerowe powinny w miare mozliwosci umozliwia¢ poruszanie sie
parami obok siebie a zawsze (poza oczywistymi sytuacjami wyjgtkowymi) - bezkolizyjne mijanie sie
rowerzystow z sakwami i przyczepkami — co oznacza konieczno$é wykonania ich szerszymi, niz standardowa
trasa ,,miejska”.

Waznym elementem gtéwnych tras rowerowych sg przystanki kolejowe (niekiedy autobusowe — obserwuje

sie juz w ofercie firm przewozowych autobusy z mozliwoscig przewozu roweréw w specjalnych przyczepach),
umozliwiajgce skorzystanie z transportu zbiorowego np. w przypadku powaznej awarii roweru, zatamania
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pogody lub po prostu planu wycieczki czy zmeczenia. Takie "wezty" gtéwnych tras rowerowych powinny by¢
wyposazone w podstawowa infrastrukture: sklepy i warsztaty rowerowe, noclegi, bankomaty itp.

Kluczowe w projektowaniu tras turystycznych i rekreacyjnych jest zorganizowanie bezpiecznego i wygodnego
wjazdu do wiekszych miast (oraz ich centrow, weztdéw komunikacyjnych itp.), tak, aby zmeczeni rowerzysci
nie musieli przedziera¢ sie przez ruchliwe ulice i skrzyzowania - co jest szczegdlnie istotne w przypadku
rodzin z matymi dzie¢mi, nagtego zatamania pogody czy o zmierzchu oraz w wypadku braku odpowiednich
drég rowerowych w miastach.

Typowe btedy przy wytyczaniu turystycznych tras rowerowych (za portalem www.rowery.org) to:

e Krety i nadmiernie wydtuzony przebieg "od atrakcji do atrakcji": nachalne zmuszanie rowerzysty
do nadktadania drogi, aby pokaza¢ kazdy zabytek i ciekawostke o znaczeniu lokalnym. Trasy
rowerowe - zwtaszcza gtéwne - powinny byé przede wszystkim atrakcyjng i wygodng alternatywa
wobec ruchliwych i niebezpiecznych drég samochodowych. Jesli rowerzysta zechce zwiedzac
okoliczne atrakcje, to wystarczy mu dobre, czytelne oznakowanie drogowskazami i wyznaczenie
lokalnych tras rowerowych (tzw. tgcznikdw) - koniecznie powigzanych z wygodna, szybka
i 0 mozliwie ptaskim przebiegu trasg gtdwna.

e Inwestycje "rowerowe" skoncentrowane tam, gdzie najtatwiej wydaé publiczne pienigdze, a nie
tam, gdzie istnieje realna potrzeba utatwien dla rowerzystéw. Ruchliwy, waski a zarazem
niemozliwy do ominiecia most czy niebezpieczny, waski i ruchliwy odcinek drogi samochodowej to
najwazniejsze punkty, gdzie nalezy utatwiac ruch rowerowy (np. budujac nowg, lekka ktadke ktéra
umozliwi objazd). Projektujac trasy rowerowe trzeba mysle¢ o wycieczce rowerowej dziesiecio-
czy dwunastoletnich dzieci.

e Nieodpowiednia nawierzchnia. Dyskusyjnym rozwigzaniem jest stosowanie kostki brukowej,
drogiej, nietrwatej i stawiajgcej wysokie opory toczenia. Idealnym rozwigzaniem dla nawierzchni
utwardzonej jest asfalt.

e Niewidoczne, stabo czytelne oznakowanie tras: dla oznakowania tras rowerowych. UWAGA:
intuicyjne pole widzenia rowerzysty jest zupetnie inne, niz np. kierowcy czy pieszego! Informacja
i znaki rowerowe powinny by¢ lokalizowane nizej, niz zwykte znaki drogowe czy turystyczne (na
wysokosci do 1,8 m i nie dalej, niz 1,5 m w bok od trasy rowerowej).

e Brak hierarchizacji tras i opisow stopnia trudnosci.

e Brak analizy rzeczywistych problemoéw bezpieczenstwa i wygody na danej trasie: nieuwzglednianie
niebezpiecznych odcinkdéw drég, skrzyzowan itp.

e Brak wiedzy o typowym, pozadanym i docelowym uzytkowniku tras: koncentracja na mtodych
ludziach preferujgcych okazjonalng agresywna jazde sportowa. Na przyktad przecietny niemiecki
turysta rowerowy ma ponad 50 lat, wysoki status spoteczny i ponadprzecietny status majgtkowy.

e Niedostepnos¢, skomplikowane skomunikowanie z pozostatym uktadem drogowym. Rowerzysta
jadacy szybko drogg samochodowg moze po prostu przegapi¢ wjazd na szlak rowerowy,
szczegolnie przy powszechnie stosowanym oznakowaniu.

e Dopuszczenie do wspdlnego uzytkowania tras przez pieszych i jezdzcéw konnych - konie czesto tak
niszczg nieutwardzong nawierzchnie, ze trasa staje sie catkowicie nieprzejezdna dla rowerzystow.

Ponadto rowerzysci mogg ptoszyc konie.
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3.4. Standardy dotyczace znakowania drég rowerowych

Podstawowe dwa dokumenty regulujgce sposdb znakowania drég rowerowych oraz zapewniajgcy ich
kompatybilnos¢ z drogami przeznaczonymi dla innych uzytkownikéw (ruchu pieszego i ruchu
samochodowego) stanowig: (1) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie znakéw i sygnatéw
drogowych z 31.07.2002 (Dz. Ust. nr 170 z 2002r poz. 1933) oraz (2) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

Tabela 2. Znaki pionowe i poziome stosowane do znakowania drég rowerowych.

Znak

Nazwa / Symbol

Opis

O

Znak R-1. Szlak
rowerowy krajowy.

Podstawowy znak kontynuacji trasy - jedz
w kierunku, wskazanym przez znak. Biaty kwadrat
20x20 cm, na nim czarny rysunek roweru oraz
pasek w kolorze szlaku (w tym wypadku
czerwony). Powtarzalno$¢ oznaczenia szlaku
uzalezniona jest od uwarunkowan terenowych,
jednak znaki powinny pojawiaé sie nie rzadziej niz
co 400 m.

Znak R-1a Poczatek
lub koniec szlaku
rowerowego
krajowego

Biaty kwadrat 20x20 cm, na nim czarny rysunek
roweru oraz kropka w kolorze szlaku turystycznego
(w tym wypadku zielony).

Znak R-1b. Zmiana
kierunku szlaku

Znaki zmiany kierunku szlaku, umieszczane s3g
przed skretem. Strzatka moze by¢ umieszczona
pod katem 45 lub 90 stopni, w zaleznosci od
potrzeby. Za zakretem lub skrzyzowaniem,

b rowerowego w zasiegu wzroku, powinien znajdowac sie tzw.
krajowego. znak  potwierdzajgcy.  Strzatka  kierunkowa
w kolorze szlaku turystycznego (w tym wypadku
niebieski).
Znaki szlakéw miedzynarodowych wyrdznione sg
Znak R-2 zielong ramka i zielonymi elementami graficznymi.

Szlak rowerowy
miedzynarodowy.

Umieszczone na biatym tle 20x20 cm, podobnie jak
w przypadku znakéw krajowych. Szlaki te, zamiast
koloréw posiadajg numeracje np. R-3

Znak R-2a.
Zmiana kierunku
szlaku rowerowego

miedzynarodowego.

Znaki R-2 i R-2a oznaczajg odpowiednio przebieg
szlaku rowerowego miedzynarodowego o numerze
wskazanym na znaku.

&
'

wers | Koronowo 11 km

Znak R-3.
Tablica szlaku
rowerowego.

Wskazuje zaréwno kierunek dalszej jazdy oraz
odlegto$¢ do gtdwnych miejscowosci potozonych
przy szlaku rowerowym. W metryczce mozna
umiesci¢ nazwe, czy tez logo administratora

70




| M l szlaku. Rozmiar znaku: 20x40 cm.

| Kotonowo 11km [/

Kot =40

it

2,5-metrowa droga lub jej czesé¢ przeznaczona do
Droga dla roweréow ruchu rowerdw jednosladowych oznaczona
odpowiednimi znakami

. ) Wspdlna przestrzen dla pieszych i rowerzystéw,
Ciag pieszo-

rowerowy

gdzie pierwszedstwo majg piesi, oznaczone
znakami: C13/C16 poziomo

. Powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona
Przejazd dla o ,
do przejezdzania przez rowerzystéw, oznaczona

rowerzystow i
znakami: P-11, D-6a, D-6b

1,5-metrowa jednokierunkowa droga rowerowa
3 w formie podfuznego pasa jezdni, oznaczonego
Pas dla roweréw . . .. . .
znakami poziomymi i stuzgcego wytacznie dla

ruchu rowerzystéw

Koniec drogi dla
roweréow

Zrédto: opracowanie whasne.

Szlaki znakowane sg w_pieciu kolorach: czerwonym, niebieskim, zielonym, zéttym lub czarnym. Kolorem

szlaku nazywa sie kolor paskéw, kropek i strzatek na znakach i drogowskazach. Kolory szlakéw rowerowych
w Polsce nie okreélajg stopnia ich trudnosci®.

e Szlak gtéwny jest zawsze oznaczony kolorem czerwonym. Szlak gtéwny zwykle jest poprowadzony
przez najbardziej spektakularne a jednoczesnie najciekawsze krajobrazowo i przyrodniczo miejsca
danego regionu. Kolor czerwony oznacza tez inne szlaki biegngce w danym terenie niekoniecznie
bedace szlakiem gtéwnym.

e Kolor niebieski wyznacza szlaki pokonujgce duze odlegtosci — dalekobiezne.

e  Z6ttym znakuje sie krétkie szlaki tacznikowe, czasami tez dojéciowe.

e Zielony oznacza szlak doprowadzajacy do charakterystycznych miejsc.

e Kolor czarny wyznacza krotki szlak dojsciowy.

Nieoznakowane odgatezienia szlaku majg na drogowskazach strzatki biate (czarne kontury strzatek).

4
Za: www.portal-rowerowy.pl
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UWAGA: Poprawne oznakowanie szlakédw w Polsce obecnie jest niezwykle problematyczne. Wynika to
z w/w Rozporzadzenia Ministrdw Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z 1999 roku o znakach i sygnatach drogowych. Proponowane w nim trzy znaki szlakéw
rowerowych (R-1, R-2 i R-3) mogg utrudnia¢ poprawne oznakowanie szlakow rowerowych. Wynika to
z kilku faktow:

e Znaki sg biate w zielonych obwddkach, przez co sg stabo widoczne w wiekszosci przypadkéw.

e Znaki sg nieodblaskowe, co uniemozliwia ich dostrzezenie w Swietle rowerowych reflektorkdéw.

e Szlaki sg znakowane kolorami, przez co moga sie myli¢ ze szlakami pieszymi.

e Kodowanie przy pomocy pieciu koloréw (czarny, czerwony, z6tty, zielony, niebieski - te dwa
ostatnie mylgce sie w niektdrych warunkach) utrudnia poprawny system hierarchicznego
tworzenia szlakéw; szlaki w tych samych kolorach musza sie krzyzowac, a szlak gtéwny (czerwony
lub niebieski) biegnacy przez wiekszy obszar ogranicza liczbe mozliwych koloréw znakéw w danym
obszarze do trzech-czterech.

e Znaki sg bardzo mate, co powoduje, ze znakowanie odcinkéw szlakow biegnacych przez miasta
w ruchu mieszanym w jezdni na zasadach ogdlnych jest niezwykle problematyczne (na przyktad
malenkie znaki sg niewidoczne za rzedem parkujgcych samochoddéw). Podobny problem pojawia

sie na wielu skrzyzowaniach, gdzie szlak rowerowy biegnie w jezdni na zasadach ogdlnych.

3.5. Standardy techniczne projektowania i wykonania drég rowerowych

Podstawowym dokumentem regulujgcym zasady projektowania i wykonawstwa drég rowerowych jest
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430).

W dokumencie tym, bezposrednio do drég rowerowych odnoszg sie nastepujgce przepisy:

(...)
§ 46. 1. Usytuowanie sciezki rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewnic¢ bezpieczerstwo ruchu.
2. Odlegtosc sciezki rowerowej od krawedzi jezdni oraz jej usytuowanie powinny odpowiada¢ wymaganiom
okreslonym w § 43 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 3.
3. Przy przebudowie lub remoncie drogi klasy G i drég nizszych klas dopuszcza sie wyznaczenie przy prawej
krawedzi jezdni pasa dla rowerow o szerokosci nie mniejszej niz 1,5 m. Pas dla rowerow powinien byc
oddzielony od sgsiedniego pasa ruchu znakami poziomymi.

§ 47. 1. Szerokos¢ sciezki rowerowej powinna wynosic nie mniej niz:

1) 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa,

2) 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,

3) 2,5 m - gdy ze sciezki jednokierunkowej mogq korzystac piesi.
2. Szerokos¢ sciezki rowerowej nalezy ustalac indywidualnie, jeZeli oprécz prowadzenia ruchu rowerowego
petni ona inne funkcje.
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§ 48. 1. Pochylenie podtuzne Sciezki rowerowej nie powinno przekracza¢ 5%. W wyjgtkowych wypadkach
dopuszcza sie wieksze pochylenia, lecz nie wieksze niz 15%. Wysokos¢ progow i uskokow na sciezce
rowerowej nie powinna przekraczac¢ 1 cm.

2. Pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej powinno byc jednostronne i wynosi¢ od 1% do 3%, w zaleznosci
od rodzaju nawierzchni, i powinno umoZzliwia¢ sprawny sptyw wody opadowej.

(...)

Zatqcznik nr 1

SCHEMATY SKRAJNI DROG
5. Chodnik i sciezka rowerowa

5.1. Chodnik 5.2, Scietka rowerowa

K
k-

k.

wysnkn-:ﬂ :Kr:]ni_{ ;—5-4}

&
g
%
wysokodt skrajni ( §54)

0.2, Scledka .0,
T L I

2% ]

(-..)
Zatqcznik nr 5
PROJEKTOWANIE KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI DROG
5.7. Nawierzchnie sciezek rowerowych i chodnikdw
5.7.1. Zalecane konstrukcje nawierzchni sciezek rowerowych okresla tabela:

a) b)

 Warstwa sScieralna z asfaltu
lanego lub asfaltu
piaskowego

* Podbudowa zasadnicza z
kruszywa lamanego lub
naturalnego stabilizowanego
mechanicznie lub tlucznia
kamiennego

+ Warstwa Scieralna z kostki
betonowej

8
3 * Piasek Srednio- lub
FS drobnoziarnisty

(...)

Jak zauwazajg przedstawiciele organizacji pozarzagdowych drogi rowerowe majg by¢ utatwieniem dla ruch
rowerowego. Niestety, ogromna wiekszos¢ budowanych w Polsce drég rowerowych takim utatwieniem nie
jest, czyli jest wyrzucaniem pieniedzy w btoto. Obowigzujgce Rozporzadzenie (j.w.) w czesci dotyczacej drog
rowerowych jest niedostateczne, cze$ciowo sprzeczne ze spotykang na swiecie Najlepszg Praktyka i pozwala
na projektowanie i budowe drég rowerowych niewygodnych, a nawet niebezpiecznych dla zdrowia i zycia.
Dlatego do czasu, kiedy Ministerstwo Infrastruktury wyda nowe, poprawne rozporzgdzenie, projektant musi
korzystac z innych, sprawdzonych na swiecie wzorcéw i zalecen niesprzecznych z polskimi przepisami.

Najwieksze samorzady tworza wtasne standardy precyzujgce wartosci nieokreslone przez w/w
rozporzadzenie, bedace synteza zasad ergonomii, bezpieczenstwa, inzynierii oraz dobrych praktyk
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projektowych i wykonawczych. Godnymi polecenia s3 standardy opracowanie przez miasto Krakéw
i miasto Warszawa. Wartym polecenia jest tez podrecznik projektowania infrastruktury rowerowej
"Postaw na rower” wydany w Krakowie w 1999 roku przez Polski Klub Ekologiczny - Zarzad Gtéwny.

3.5.1. Projektowanie drég rowerowych

Infrastruktura rowerowa musi by¢ intuicyjna: czytelna, jednoznaczna i bezpieczna zaréwno w warunkach
doskonatej widocznosci, jak i w deszczowy jesienny wieczér czy nawet w $niegu. Musi by¢ odporna na
niezgodne z przepisami zachowania uzytkownikéw - na przyktad nielegalne parkowanie samochodéw;
solidne stupki zazwyczaj uniemozliwig blokowanie sciezki przez samochody. Jesli po jednej stronie ruchliwej
ulicy znajduje sie bardzo duzo celdw i zrédet podrdzy, to zawsze wskazane jest wyznaczenie po tej stronie
dwukierunkowej drogi rowerowej. Podobnie, dwukierunkowe drogi rowerowe sg wskazane przy
umiarkowanej liczbie celdéw i Zrédet podrdzy, ale przy duzych odlegtosciach miedzy skrzyzowaniami,
umozliwiajgcymi przejazd na drugg strone jezdni (150-200 m) i dtugim czasem oczekiwania na $wiattach.
O ile to mozliwe nalezy dazy¢ do tego, aby drogi rowerowe znajdowaty sie po obu stronach ulicy.

Projektant musi bra¢ pod uwage podstawowe warunki, dyktujgce zachowania rowerzysty. Ponizej predkosci
okoto 11 km/na godzine rowerzysta moze traci¢ réwnowage i jego zachowania mogg by¢ nieprzewidywalne
(jedzie "wezykiem" - stad minimalny promien tuku 4 m do wewnetrznej krawedzi). Przy bardzo ciasnych
tukach odruchowym zachowaniem jest "przeciwskret" - skrecajgc w prawo, rowerzysta najpierw kieruje sie
w lewo, zeby powiekszy¢ promien skretu. Wynika to z odruchowej checi zachowania energii kinetycznej. Ten
sam mechanizm powoduje, ze rowerzysta porusza sie najkrotszymi trasami i majgc do wyboru trase szybsza
miedzy samochodami a skomplikowane manewry i koniecznos¢ hamowania, zwigzane z wjazdem na
wydzielong droge rowerowg - wybierze trase krétszg i taka, gdzie rzadziej musi hamowad i zatrzymywac sie.

Dlatego w procesie projektowania bardzo istotne jest analizowanie dotychczasowych zachowan
rowerzystow w danym miejscu (np. z wykorzystaniem nagran video). Co wiecej - jesli wiekszos$¢ rowerzystéw
w danym miejscu nagminnie tamie przepisy (jedzie pod prad, przekracza skrzyzowanie na pasach, na
czerwonym Swietle) to projekt powinien uwzgledni¢ takie zachowanie odpowiednim przebiegiem drogi
rowerowej, zmiang faz sygnalizacji $wietlnej (lub wprowadzeniem sygnalizacji akomodacyjnej z priorytetem
dla rowerow).

Trzy zasady ogdlne, ktérymi nalezy sie kierowac projektujgc drogi rowerowe, to:

1) Zasada maksymalnej efektywnosci: czyli jak najnizszych kosztéw i jak najlepszych rezultatéw osigganych
przez dane rozwigzanie techniczne.

2) Zasada "najstabszego ogniwa": infrastruktura rowerowa powinna braé¢ pod uwage potrzeby najstabszych
uzytkownikéw (dzieci, osoby starsze, rowerzysci na nietypowych rowerach, przewozacy duze tadunki),
uwzgledniaé najgorsze warunki pogodowe, najwiekszy mozliwy ruch rowerowy, najszybszych
rowerzystow oraz mozliwosci najbardziej niesubordynowanych uzytkownikéw (np. kierowcéw
parkujacych na $ciezkach rowerowych i blokujacych przejazd czy miodych rowerzystéw jadacych
dynamicznie i niezgodnie z przepisami, w tym rowerzystow bez oswietlenia).

3) Spetnienie pieciu wymogdéw CROW.
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Tam, gdzie trasy rekreacyjne petnig réwniez funkcje uzytkowe, stosuje sie wymogi dla odpowiednich
kategorii tras rowerowych. Na odcinkach gtéwnych tras rekreacyjnych o wielkim okresowym natezeniu ruchu
rowerowego (wyloty z miasta, dojazd do osrodkéw rekreacyjnych itp.) prowadzonych jako wydzielona droga
rowerowa stosuje sie wszystkie parametry jak dla tras gtéwnych z dopuszczalng nawierzchnia nieutwardzong
tam, gdzie trasa nie petni zadnych funkcji poza rekreacyjnymi.

Oswietlenie tras rekreacyjnych nie jest wymagane, cho¢ w niektérych miejscach moze byé celowe. Tam,
gdzie prawdopodobny jest znaczacy ruch rowerzystdw po zmroku a nie ma oswietlenia ulicznego, wskazane
jest umieszczanie elementéw odblaskowych wzdtuz trasy rowerowej oraz oznakowanie poziomie
nawierzchni utwardzonej wydzielonej drogi rowerowej linig P-1.

Przebieg i forma gtéwnych tras rekreacyjnych musi umozliwia¢ w kazdym punkcie swobodne uzytkowanie
przyczepek o szerokos$ci do 1,0 m, w tym mijanie sie. Nalezy unika¢ znacznego zréznicowania wysokosci
i pochylen niwelety wiekszych, niz 5 proc. Skrzyzowania gtéwnych tras rekreacyjnych z drogami krajowymi
i innymi drogami o duzym natezeniu i predkosci ruchu samochodowego poza terenem zabudowanym
(przejazdy rowerowe), o ile nie sg bezkolizyjne lub wyposazone w sygnalizacje swietlng, powinny by¢ zawsze
wyposazone w azyle o szerokosci co najmniej 3,0 m i oswietlone po zmroku.

Projektujgc i wytyczajac gtéwne i zbiorcze trasy rekreacyjne o nawierzchni nieutwardzonej nalezy
zidentyfikowac miejsca, gdzie tworzg sie katuze i btoto, wyréwnaé je kruszywem i zaklinowaé zwirem. Na
gtownych i pomocniczych trasach rekreacyjnych nie moze w zadnym przypadku tworzy¢ sie btoto i gtebokie
katuze.

Na gtéwnych rekreacyjnych trasach rowerowych niedopuszczalny jest ruch konny. Na trasach rekreacyjnych
zbiorczych ruch konny jest dopuszczalny, o ile nawierzchnia w danym miejscu nie jest podatna na zniszczenie
przez konie i jest wystarczajgco duzo miejsca na bezpieczne i wygodne mijanie sie jezdZzcéw i rowerzystow.
Na trasach pozostatych ruch zasady ruchu konnego i rowerowego sg ustalane w miare potrzeb.

Najwazniejsze sprawy, na ktore bezwzglednie musi zwraca¢ uwage zaréwno projektant, jak i osoba
zatwierdzajgca projekt drogi rowerowej:

o predkosé projektowa drogi rowerowej: minimum 30 km/h, co obejmuje réwniez wjazdy i wyjazdy
z wydzielonych drég rowerowych prowadzonych réwnolegle do jezdni ulic.

e minimalny promien tukéw: 4 m liczac od wewnetrznej krawedzi drogi rowerowej, ale promien
minimalny moze by¢é stosowany wytgcznie w wyjgtkowych sytuacjach, na przyktad na dojazdach do
skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng; promien zalecany to powyzej 20 m (dla predkosci projektowe;j
30 km/h); dodatkowo na tukach nalezy poszerza¢ przekréj poprzeczny o okoto 20 proc. i zapewnié
bezpieczng odlegtos¢ widocznosci rzedu 50-100 m.

e nawierzchnia: z asfaltu lanego lub asfaltobetonu. Zalecana przez rozporzadzenie kostka betonowa
jest niedopuszczalna ze wzgledu na bardzo wysokie opory toczenia, niskg trwatosc
i nierozrdznialnos¢ przez pieszych (chociaz z powodzeniem moze by¢ stosowana na progach
spowalniajgcych).

o wspotczynnik opdinienia: wydzielona droga rowerowa musi zapewniaé jazde réwnie szybka, jak
w ulicy. W zwigzku z tym nalezy zapewnic pierwszenstwo na skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi
(zalecane prowadzenie drogi rowerowej grzbietem ptytowego progu spowalniajgcego w ulicy
poprzecznej) oraz odpowiedni priorytet w przypadku sygnalizacji Swietlnej. Zalecane jest stosowanie
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czujnikdw podczerwieni lub petli indukcyjnych; wykluczone - przynajmniej na gtdwnych relacjach -
jest stosowanie przyciskdw. Niedopuszczalne jest zmuszanie rowerzystdow do przekraczania
skrzyzowania czteroramiennego inaczej, niz na wprost (tj. przeprowadzajac droge rowerowg dookota
skrzyzowania przez trzy ulice i trzy cykle sygnalizacji $wietlnej zamiast jednej ulicy poprzecznej
i jednego cyklu swiatet), cho¢ zawsze nalezy starac sie umozliwi¢ dwukierunkowy ruch rowerowy na
przejazdach rowerowych dookofa skrzyzowania. Przeprowadzanie catego dwukierunkowego ciggu
rowerowego na drugg strone jezdni na skrzyzowaniu powinno by¢ ograniczone do minimum - zawsze
powinno umozliwiac sie kontynuacje jazdy na wprost przynajmniej po jednokierunkowej wydzielonej
drodze rowerowej. Na najbardziej ruchliwych skrzyzowaniach gtéwnych ulic zawsze nalezy rozwazaé
dwupoziomowe, catkowicie bezkolizyjne rozwigzanie ruchu rowerowego.

alternatywa: bardzo czesto zamiast budowy wydzielonej drogi rowerowej ruch rowerowy mozna
utatwi¢ rozwigzaniami alternatywnymi, takimi jak uspokojenie ruchu samochodowego przez
zastosowanie progdéw spowalniajgcych (predkos¢ 30 km/h i strefy zamieszkania) czy przez
wyznaczenie pasa rowerowego "pod prad" uspokojonej ulicy jednokierunkowej. Projektant powinien
zapewni¢ ptynne, bezkolizyjne i zapewniajgce pierwszenstwo rowerom przejscie od ruchu
w wydzielonej drodze rowerowej do jazdy miedzy samochodami w ulicy uspokojonego ruchu, ulicy
parkingowej itp. Prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni ulicy uspokojonego ruchu catkowicie
eliminuje konflikty piesi-rowerzysci.

oswietlenie i widocznos¢: drzewa i krzewy nie mogg zastaniaé swiatta latarni ulicznych ani utrudniac
kontaktu wzrokowego miedzy rowerzystami a kierowcami (i pieszymi) zwtaszcza w poblizu
skrzyzowan. Nalezy pamietaé, ze nawet najlepsze reflektory rowerowe dajg bardzo stabe swiatto -
dlatego wskazane jest obfite stosowanie elementéw odblaskowych utatwiajgcych orientacje.

kat widocznosci na skrzyzowaniach: nalezy eliminowad sytuacje, kiedy rowerzysta musi oglagdac sie
wstecz (np. wigczajac sie do ruchu lub zmieniajgc kierunek jazdy). Rozwigzaniem jest integrowanie
rozwigzan rowerowych z mini- lub matymi rondami oraz wprowadzanie jednokierunkowych
wydzielonych drég rowerowych w ruch samochodowy jako poszerzenie jezdni z pasem witgczenia dla
rowerzystow, takze w rejonie progu spowalniajgcego. W kazdym innym przypadku drogi rowerowe
powinny przecinaé ruch samochodowy pod katem zblizonym do prostego. W przypadku integracji
ruchu samochodowego i rowerowego nalezy zwezac przekroje skrzyzowan i ogranicza¢ predkosc
samochodéw ptytowymi progami spowalniajgcymi do predkosci roweru (20-30 km/h).

nachylenie podtuzne niwelety: nigdy nie moze przekracza¢ 5%, co 4-5 m rdznicy poziomdéw nalezy
projektowac¢ odcinek pfaski ok. 30 m; nigdy nie wolno u podndza wzniesienia, pochylni itp.
projektowac skrzyzowan ani ostrych fukéw!

bezpieczenstwo spoteczne: droga rowerowa prowadzaca przez duzy park czy ciemne zautki okazuje
sie by¢ catkowicie bezuzyteczna po zmroku. Podstawowy ukfad rowerowy miasta musi gwarantowad
bezpieczenstwo spoteczne przez catg dobe, a wiec zapewniaé tatwos¢ monitorowania przez policje
oraz innych uczestnikdéw ruchu ktdrzy zawsze mogg wezwaé policje. Dlatego wskazane jest
prowadzenie gtéwnych drég rowerowych wzdtuz najwazniejszych, dobrze oswietlonych i widocznych
arterii samochodowych miasta oraz analiza bezpieczenstwa subiektywnego, odczuwanego przez
mieszkancow okolicy.

konflikty piesi - rowerzysci: najprostsze i najskuteczniejsze rozwigzanie, to stosowanie asfaltu dla
Sciezki rowerowej i ptyt chodnikowych dla chodnika, zagtebienie Sciezki rowerowej o 3-5 cm ponizej
chodnika i oddzielenie jej od chodnika Scietym (max. 40 stopni) kraweznikiem oraz ewentualnie
stupkami, odsunietymi o 0,5 m od krawedzi drogi rowerowej. Warto stosowac asfalt barwiony
(czerwony) i stosowaé oznakowanie poziome nawet co 3-5 m. Jesli na tuku droga rowerowa jest
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prowadzona po zewnetrznej stronie, to piesi idac "na skréty" nie bedg wchodzi¢ na droge rowerowa.
Z kolei rowerzysci uzyskujg wiekszy promien tuku i wyzszg predkos¢ projektowa. Dla usuniecia
z danego miejsca ruchu rowerowego wystarczy wprowadzi¢ w ciggu pieszym 2-3 stopnie, dajac
jednoczesnie rowerzystom wygodny objazd z duzg predkoscia projektowa.

W pracach projektowych bezwzglednie nalezy uwzgledni¢ prawo miejscowe — w postaci miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz stosunki wtasnosciowe na terenach, na ktérych planuje sie
poprowadzenie drég. W razie konicznosci, nalezy dokona¢ — w odpowiednim trybie administracyjnym —
zmian w zakresie mpzp.

3.5.2. Technologia wykonania drég rowerowych

Najlepsza nawierzchnig dla dréog rowerowych jest asfalt lany - warstwa $cieralna o grubosci 3-4 cm na
podbudowie grubosci 10-12 cm z kruszywa dogeszczanego mechanicznie i stabilizowanego chudym
betonem, z obu stron zamknieta betonowymi obrzezami.

Na odcinkach tras rekreacyjnych i lokalnych mozna réwniez stosowa¢ nawierzchnie typu ,plaster miodu” bez
warstwy Scieralnej, geowtdkniny oraz inne. Ich stosowanie na szerszg skale jest uwarunkowane opiniami
uzytkownikéw. W przypadku rekreacyjnych o mniejszym znaczeniu wskazane jest stosowanie nawierzchni
nieutwardzonych.

Dla wiekszosci przypadkéw rekreacyjnych szlakéw rowerowych zupetnie wystarczajgce sy nawierzchnie
prostsze i tansze, popularnie zwane ,szutrami”: na ktore sktada sie warstwa zwiru z piaskiem o grubosci 10-
12 cm, walcowana, skfadajaca sie z ziaren o grubosci 16, 22 i 32 mm. Bardzo czesto wystarcza réwniez
nieutwardzona nawierzchnia naturalna, pod warunkiem wszakze, ze nie tworzy sie na niej (i nie zalega) btoto
ani nie powstajg koleiny. W przypadku drég polnych nalezy monitorowaé obszary tworzenia sie btota
i w razie wykrycia - przykrywac warstwa na przyktad walcowanego zwiru o konsystencji podanej powyze;j.

Na drogi gruntowe bedace czescia rekreacyjnych tras rowerowych nie wolno wysypywac gruzu budowlanego
ani stosowac kruszyw o duzej srednicy (powyzej 40 mm), chyba, ze materiaty te majg charakter podbudowy
i pokryte sg jedng z nawierzchni omoéwionych powyze;j.

Nalezy unika¢ nawierzchni z kostki betonowej, ktéra jest b. droga, nietrwata, trudna do odréznienia przez
pieszych i stawia bardzo duze opory toczenia. Absolutnie unika¢ nalezy rdwniez nawierzchni kamiennej,
z kostki granitowej, kocich tbow itp. W wielu miejscach Polski polne drogi gminne s3 wyréwnywane przez
zasypywanie dziur gruzem. Jest to bardzo niedobre rozwigzanie w przypadku tras rowerowych, gdyz ostre
fragmenty gruzu o duzych wymiarach stanowig znaczne utrudnienie dla rowerzysty, zwtaszcza poruszajgcego
sie na rowerze obcigzonym sakwami. Jesli na drodze zalega gruz, nalezy go przysypaé warstwg zwiru
o $rednicach jw. i wywalcowac.

W przypadku niektérych drog gtéwnych mozliwe wydaje sie wykorzystanie dla celéw turystyki rowerowej
szerokich utwardzonych poboczy drég publicznych (czasem nawet krajowych czy wojewddzkich). Powinny
by¢ one oznakowane symbolem roweru, mie¢ szerokos$¢ 2,0 m i by¢ regularnie oczyszczane z piachu, Smieci

itp.
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Szczegdblng uwage nalezy zwrdcié na rozwigzanie punktéw kolizyjnych w poblizu przystankéw autobusowych,
parkingdw, stacji benzynowych itp. oraz na punkty w ktérych trasa rowerowa opuszcza pas drogowy
i przechodzi w wydzielong droge rowerowg lub droge polna.

Warto pamietaé, ze jasna nawierzchnia trasy rowerowej poprawia orientacje po zmierzchu. Poprawng
orientacje w warunkach ograniczonej widocznosci gwarantuje oznakowanie przy pomocy farb odblaskowych,
fluorescencyjnych a takze dobrze widocznej w ciemnosci barwy zétte;.

Parametry podstawowych, dalekobieznych tras rowerowych powinny umozliwia¢ przejazd rowerdéw
z sakwami i przyczepkami przez wszystkie "waskie gardfa" itp. - po prostu same trasy oraz réznego rodzaju
przepusty, przejazdy i ktadki powinny by¢ szerokie (absolutne minimum to 1,2 m - co umozliwia
przeciaggniecie przyczepek o szerokosci do 1,0 m).

3.6. Standardy techniczne wykonania pozostatych elementdéw infrastruktury rowerowe;j
3.6.1. Przechowalnie

Przechowalnie. Pojecia "przechowywanie" i "parkowanie" mogg by¢ mylagce. W jezyku codziennym,
przechowywanie jest kojarzone z rowerami, a parkowanie - z samochodami. To rozrdznienie stosujemy takze
W nhiniejszym opracowaniu, zgodnie z przyjetymi w srodowisku ,, rowerowym” standardami.

Nalezy zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ miejsca w przechowalniach rowerdw w nastepujgce sposoby:

e zapewniajgc wiasne przechowalnie: ustawiajgc stojaki rowerowe, dostarczajgc zamykane szafki na
rowery i zautomatyzowane przechowalnie, proponujgc przechowanie rowerowe witasnym
pracownikom; organizujgc zabezpieczone przechowalnie rowerdow lub stymulujgc powstanie
pomieszczen, gdzie rowery mogg by¢ przechowywane na osiedlach);

e t3czgc wnioski o zezwolenia na budowe ze wskazédwkami i regulacjami, dotyczagcymi przechowalni

rowerow.

W opracowanym planie tworzenia przechowalni i stojakéw rowerowych nalezy wzigé pod uwage miedzy
innymi: (1) prawdopodobienstwo kradziezy, (2) jako$¢ przechowalni czy stojakéw rowerowych. Lokalizacja
powinna uwzglednia¢ wazne cele podrdzy rowerzystéw (atrakcje turystyczne, miejsca noclegowe, biura,
urzedy itp.), centra handlowe i wezty komunikacji zbiorowej.

Dobrej jakosci przechowalnie roweréw sg réwniez w interesie pieszych. Kiedy nie ma takich przechowalni
w atrakcyjnych punktach docelowych podrézy, chodniki sg zastawione rowerami. Piesi sg czesto zmuszani do
slalomu miedzy parkujgcymi samochodami i rowerami.

Wszystkie publiczne stojaki rowerowe powinny by¢ trwale przymocowane do podtoza w sposdb
uniemozliwiajacy wyrwanie ich oraz muszg umozliwia¢ wygodne oparcie roweru i bezpieczne przypiecie
ramy i przedniego kota do stojaka przy pomocy standardowych, dostepnych w handlu ktédek szaklowych
w ksztafcie litery "U" o wymiarach wewnetrznych 10 x 20 cm. Rury konstrukcji stojaka powinny miec
$rednice do 9 cm, aby mozna byto objgé je standardowg ktédka. Forma stojaka jest dowolna, przy czym musi
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ona by¢ kompatybilna z wymiarami wszystkich spotykanych na rynku roweréw. Nalezy bra¢ pod uwage:
maksymalng grubos¢ opon roweru (ok. 8 cm), maksymalng srednice kota (ok. 75 cm) oraz koszyki z przodu
i tytu roweru o szerokosci do 0,6 m ktére moga znajdowac sie juz 0,6 m nad ziemia.

Stojaki powinny by¢ ustawiane w fatwo dostepnych, oswietlonych i dobrze widocznych miejscach, w poblizu
budynkdw uzytecznosci publicznej, na rogach ulic. Wskazana jest lokalizacja w miejscach monitorowanych
kamerami telewizji przemystowej. W miare mozliwosci stojaki rowerowe powinny by¢ tez zadaszone, ale nie
moze to kolidowa¢ z warunkiem dobrej widocznosci i monitoringu.

W przypadku umieszczania stojakéw rowerowych w jezdni nalezy je grupowad po kilka, ustawia¢ pod katem
ok. 45 stopni do osi jezdni, aby rower o dtugosci 2,0 m nie wystawat poza obrys miejsc postojowych dla
samochodéw i zawsze ostania¢ z przodu i z tylu masywnymi elementami matej architektury tak, aby
manewrujgce (np. cofajgce) samochody nie mogty uszkodzi¢ rowerdw, a jednoczesnie byt tatwy dostep od
strony chodnika i jezdni. Stojaki zawsze powinny mie¢ masywng, solidng konstrukcje, zniechecajgcq do
wandalizmu.

Przechowalnie rowerowe powinny chroni¢ rowery przed kradziezg. Dostep do przechowalni musi by¢
mozliwy bez przenoszenia roweru po schodach, a sposdb przyjmowania, przechowywania i wydawania
rowerow umozliwiaé jednoznaczng identyfikacje wtasciciela i jego roweru. Wjazd do i wyjazd z przechowalni
musi zapewniac petne bezpieczeristwo rowerzystom.

3.6.2. Sygnalizacja Swietlna

Sygnalizacja wzbudzana recznie musi by¢ wyposazona w przycisk duzych rozmiardw, zawsze lokalizowany po

prawej stronie drogi rowerowej przed przejazdem i odsuniety od krawedzi jezdni o 1,0-1,5 m (jesli to
koniecznie - umieszczany niezaleznie od stupa sygnalizatora swietlnego) tak, aby mdgt by¢ wykorzystywany
przez uzytkownikéw rowerdw nietypowych: poziomych lub niektérych

towarowych. Wskazane jest stosowanie przyciskow w formie poziomego elementu barierki o dtugosci 1,0 -
2,0 m i wysokosci ok. 1,3 m umieszczonej z prawej strony drogi rowerowej, rdwnolegle do jej krawedzi
w odlegtosci ok. 0,3 m od krawedzi. Barierka i przycisk powinny by¢ zétte i wyraznie oznakowane jako
urzadzenie stuzgce do wiaczania sygnalizacji. Taka forma przycisku umozliwia zatrzymanie sie i wigczenie
sygnalizacji bez zsiadania z roweru, co zwieksza wygode w przypadku rowerzystow uzywajacych pedatéw
typu SPD i noskow. Barierka i przycisk powinny by¢é w miare mozliwosci zadaszone.

Akomodacyjna sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniach i przejazdach rowerowych powinna byé wzbudzana

zdalnie czujnikami reagujgcymi na obecnos¢ rowerzysty. Poniewaz spotyka sie rowery wykonane z tworzyw
sztucznych, wskazane jest stosowanie rozwigzan innych niz petle indukcyjne.

3.6.3. Oswietlenie

Oswietlenie stanowi o bezpieczenstwie i wygodzie korzystania z drég i tras rowerowych. Ze wzgledu na stabg
moc reflektoréw, stanowigcych obowigzkowe wyposazenie rowerdw, nalezy szczegdlng uwage zwracaé na
dobrg jako$¢ oéwietlenia tras rowerowych. Swiatto latard ulicznych w zadnym wypadku nie moze
zatrzymywac sie na lisciach drzew i nie dociera¢ do nawierzchni drég rowerowych. Obok przycinania gatezi,
nalezy zawsze rozwazy¢ stosowanie latarni nizszych, skuteczniej oswietlajgcych droge rowerows i z lustrami
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kierujgcymi swiatto w dot bez rozpraszania go w gore. Miejsca kluczowe (zjazdy i wyjazdy z drogi rowerowej,
skrzyzowania i przejazdy rowerowe itp.) przynajmniej na trasach gtéwnych i zbiorczych powinny by¢
oswietlone dobrej jakosci mocnym swiattem polichromatycznym (o petnym zakresie widma widzialnego).
Stupki i inne wystajace ponad nawierzchnie elementy drogi rowerowej powinny zawsze by¢ wyposazone
w elementy odblaskowe, utatwiajgce orientacje nawet przy bardzo stabym swietle.

Pozadane natezenie Swiatta sztucznego na poziomie nawierzchni na gtéwnych trasach rowerowych powinno
wynosi¢ 5-7 lukséw na trasach gtéwnych i zbiorczych, a réznice w poziomie oswietlenia — nie przekracza¢ 30
procent. Tam, gdzie istnieje wieksze ryzyko oslepiania rowerzystow przez samochody, wskazane jest
stosowanie mocniejszego oswietlenia ulicznego. Oswietlenie jest wazne réwniez w przypadku tuneli,
przejazdow podziemnych i pod mostami. W przypadku gtéwnych tras rekreacyjnych, ktére nie posiadajg
statego oswietlenia latarniami, a ktdre sg drogg rowerowa i majg

nawierzchnie asfaltowg, nalezy stosowaé oznakowanie poziome P-1 w osi drogi rowerowej. W przypadku
innych tras wskazane jest umieszczane na krawedzi drogi odblaskéw, utatwiajgce orientacje w ciemnosci.

3.6.4. Parkingi, miejsca wypoczynku, przystanki w punktach weztowych

Na weztach tras gtéwnych i zbiorczych nalezy podawac informacje drogowskazami opisujgcymi docelowe
obszary miasta obstugiwanymi danymi trasami i punkty posrednie, a w wypadku tras rekreacyjnych - nazwe
miejscowosci lub obszaru oraz odlegtos¢ w km i nazwe trasy rowerowej. Na weztach wskazane jest
umieszczanie tablic informacyjnych z mapami gtéwnych tras rowerowych. Na wydzielonych drogach
rowerowych mozna stosowac drogowskazy w formie oznakowania poziomego.

Nie nalezy lokalizowa¢ urzadzen, ktorych uzytkowanie moze blokowac¢ ruch, w bezposrednim poblizu drogi
rowerowe]. Stojaki rowerowe, tablice ogtoszeniowe, ktére wymagajg lektury z bliska (np. z mapami,
drobnymi ogtoszeniami itp.), tawki itp. powinny by¢ odsuniete o co najmniej 2 m od krawedzi drogi
rowerowej, chyba, Zze sg umieszczone prostopadle do jej osi i ich typowe uzytkowanie nie grozi jej
zablokowaniem.

Podsumowujac: droga rowerowa powinna umozliwia¢ bezpieczng i wygodng jazde rowerem w kazdych
warunkach: w nocy, w deszczu, z rowerowg przyczepka, z ciezkimi sakwami, z dzieckiem w foteliku itp.
Nalezy tez braé pod uwage jednosladowe rowery nietypowe: dfugie tandemy, rowery poziome czy towarowe
oraz wozki inwalidzkie. Projektant musi bra¢ pod uwage rdézinorodnos¢ uzytkownikow rowerdw i ich
oczekiwan oraz warunkéw, w ktérych bedzie wykorzystywana. Infrastruktura rowerowa powinna
odpowiadac¢ potrzebom mtodych, sprawnych i szybko poruszajgcych sie na gérskich rowerach "sportowcéw",
jak i 0sdéb starszych czy dzieci.
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4. Koncepcja sieci drég rowerowych na terenie Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Koninskiej

W dokumencie zatytutowanym ,Opracowanie studium rozwoju transportu zrownowazonego Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej”, Konin 2014 przedstawiono analize rozmieszczenia weztéw
komunikacji zbiorowej (patrz rysunek 4.2.4. przedmiotowego dokumentu). Punkty te nazwano ,, Gtéwnymi
Punktami Transportowymi OFAK”. Ideg przewodnig zmian w systemie pofgczen rowerowych na terenie OFAK
powinno by¢ wpiecie nowych drég rowerowych w istniejgcy system komunikacyjny i zapewnienie (poprzez
rozwéj dréog rowerowych) potaczen w uchu lokalnym. Ponadto planowane potgczenia drogami rowerowymi
powinny byé uzyteczne dla turystéow, stanowigc uzupetnienie istniejgcej sieci szlakdéw rowerowych oraz
obejmowaé niedostepne do tej pory atrakcje turystyczne. Jak piszg autorzy Studium: ,W skfad
podstawowych elementdw infrastruktury, po ktorych na co dzien poruszajq sie mieszkaricy Konina, wchodzg
rowniez Sciezki rowerowe. (...) Wedtug ,Diagnozy i badan spotecznych Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Koninskiej” 64,8% respondentow odpowiedziato, ze korzysta ze sciezek rowerowych na terenie OFAK. Ocenili
oni obecny stan techniczny sciezek jako dobry. Wiekszos¢ korzystajgcych z drog rowerowych uwaza, ze nalezy
wprowadzi¢ _zmiany w ich organizacji oraz wybudowad nowe odcinki. Koniecznos¢ budowy szlakdw

rowerowych jest rowniez zdecydowanie popierana, szczegdlnie przez mieszkarncow powiatu”.

Idgc tropem cytowanych oczekiwain mieszkancow OFAK, opracowano koncepcje rozwoju sieci drég
rowerowych. Ponizej przedstawiono zatozenia do rozwoju sieci drég rowerowych na terenie OFAK. Plany dla
powiatu koninskiego przedstawiono w rozdziale 4.1., dla miasta Konina — w rozdziale 4.2.

Zatozenia do koncepcji budowy sieci drég rowerowych na terenie OFAK:

e Powigzanie drogami rowerowymi gtéwnych punktdw transportowych OFAK.

e Zmiana charakteru ruchu lokalnego (do 15-20 km) z samochodowego na rowerowy. Zmiana ta wymaga
stworzenia sieci bezpiecznych, odseparowanych od ruchu samochodowego, drég rowerowych o szybkiej
nawierzchni (asfalt). Sie¢ powinna gwarantowaé pofaczenia o niskim wspoétczynniku wydtuzenia (bez
,hadktadania drogi”) pomiedzy miejscowosciami gminnymi i na wszystkich gtéwnych kierunkach
dojazdowych.

e Uzupetnienie sieci znakowanych turystycznych drég rowerowych o pofaczenia punktami o wysokich
walorach turystycznych i krajoznawczych oraz o drogi tacznikowe miedzy istniejgcymi drogami. Nie
wymuszamy zmiany nawierzchni na nawierzchnie szybka (asfalt, ewentualnie kostka betonowa) o ile
potaczenie nie petni funkcji tranzytowych lub dojazdowych.

e Uzupetnienie infrastruktury rowerowej o miejsca postojowe, parkingi i przechowalnie dla roweréw
w punktach o wysokich walorach turystyczno-krajoznawczych, miejscowosciach gminnych i znaczgcych
weztach komunikacyjnych.

e Przeglad i uzupetnienie oznakowania zgodnie ze standardami PTTK oraz wymogami formalnymi
(w zaleznosci od charakteru drogi), w szczegélnosci w punktach weztowych.
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4.1. Koncepcja sieci drog rowerowych w powiecie koninskim

Zestawienie planowanych drég rowerowych w powiecie koninskim (w tym znakowanych szlakéw
turystycznych) przedstawia tabela ponizej w nastepnych tabelach zestawiono inne elementy infrastruktury

rowerowej. Mapa turystyczna zawierajgca przebieg planowanych drég rowerowych w powiecie konifiskim
zostata zamieszczona w Zatgczniku nr 2.

Tabela 3. Wykorzystywane oznaczenia na mapie propozycji sieci dréog rowerowych w OFAK.

Symbol Oznaczenie

300000000000000°C
W Planowana droga rowerowa. Numer w kole jest zgodny
z numerem w tabeli zbiorczej nr 4.

Planowany parking i przechowalnia rowerdw. Wyposazenie

¥
J B

= §
Vi .
“-'- A
7

- stanowiska zrdznicowane. Oznaczenie w prostokacie zgodne
, A z oznaczeniem w tabeli zbiorczej nr 5.
0
~
”~
Gawrony G
“\‘ Oznaczenie ,punktu weztowego”. Planowane wyposazenie —
2 ) \\ dalej w niniejszym rozdziale.
)35 “‘
@ S

Uwaga: Podane w tabeli nr 4 dtugosci drég rowerowych sg wartosciami przyblizonymi, nie uwzgledniajgcymi
rzeczywistych mozliwosci i ograniczen wynikajacych z potencjalnymi konfliktami z innymi elementami
infrastruktury, dostepnoscig miejsca, czy statusem wtasnosci terendow.
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Tabela 4. Proponowane uzupetnienia sieci drog rowerowych w powiecie konirniskim. Podsumowanie. (dtugos¢ podano z doktadnosciag do 100m, ze

wzgledu na brak doktadnego przebiegu drogi)

Poczatek Punkty posrednie . . ., L. Cel wyzn. drogi . .
Symbol . . . Koniec drogi Dtugos¢ Uzasadnienie - - Wymagane inwestycje
drogi (opcjonalnie) Krajozn. | Dojazd
. Projekt i budowa drogi
. . , Potaczenie migdzy . . .
. L. Kazimierz Biskupi o L . rowerowe] z nawierzchnig
P1 Golina (CZE) | Brzezniak 12,2 miejscowosciami nie tak
(2) . . asfaltowg (kostka
gminnymi
betonowa)
Potgczenie miedzy Projekt i budowa drogi
miejscowosciami rowerowej z nawierzchni
P2 Golina (CZE) | Po sladzie CZE Stawsk (CZE) 84 _J . . nie tak : 2
gminnymi (dalej droga asfaltowg (kostka
do Starego Miasta) betonowa)
Projekt i budowa drogi
Potaczenie miedz rowerowej z nawierzchni
P3 | Golina (CZE) | Wzdtuz drogi 92 Konin PKP (CZA) 15,6 2 eazy nie tak : 2
Goling a Koninem asfaltowg (kostka
betonowa)
Projekt i budowa drogi
Przedtuzenie drogi rowerowej z nawierzchni
P4 Wielkopole | - Ostrowaz (CZE) 1,8 . 8 nie tak ) 2
rowerowej z Kleczewa asfaltowg (kostka
betonowa)
Salamonowo Znakowanie. Projekt
ps Budzistaw (CzA)(dalej 38 Przedtuzenie drogi tak tak i budowa drogi rowerowej
- ’ a a
Koscielny w strone z Kleczewa z nawierzchnig asfaltowa
Orchowa) (kostka betonowa)
Znakowanie.
Projekt i budowa drogi
P6 Kleczew - Kleczew 3,7 Petla wokdt miasta tak tak rowerowe] z nawierzchnig
asfaltowg (kostka
betonowa)
Kazimierz Biskupi Potaczenie miedz Znakowanie.
P7 Kleczew - P 6,8 i 61 L. @ .y tak tak o .
(2) miejscowosciami Projekt i budowa drogi
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gminnymi

rowerowej z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P8

Lubiny
(dalej
Zbiersk)

Wzdtuz drogi nr 25

Konin (Starowka)

(N)

27,2

Potaczenie tranzytowe
oraz Rychwat - Konin

tak

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowej z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P9

Rychwat
(CZE)

Radzimia (dalej
Tuliszkow)

4,4

Potaczenie miedzy
miejscowosciami
gminnymi

tak

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowe] z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

10

Kleczew

Jabtonka

Izdebno (dalej
Ostrowite)

7,9

Potaczenie miedzy
miejscowosciami
gminnymi

tak

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowe] z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P11

Chlebowo

Jez. Zakrzewek

Ighacewo
(Z, CZA, N)

9,3

Potaczenie miedzy
miejscowosciami
gminnymi

tak

tak

Znakowanie.

Na podstawie danych
uzyskanych od gminy
Wierzbinek nie jest realne
zbudowanie oddzielnego
pasa wytgcznie dla
rowerow ze wzgledu na
koniecznosé wykupu
gruntéw (w pasie
drogowym nie ma miejsca
na budowe drogi
rowerowe;j).
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P12

Chlebowo

Wzdtuz drogi 266

Sompolno

4,8

Przedtuzenie drogi
z Wierzbinka do
Sompolna

nie

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowej z nawierzchnig
asfaltowg (kostka
betonowa). Zgodnie

z informacjg uzyskana

z gminy Wierzbinek
dokumentacja techniczna
jest w trakcie
przygotowania, w latach
2015 -2016 droga na
terenie gminy Wierzbinek
powinna zostaé
ukonczona

P13

Sompolno

Lubstéow

Mtynek

8,0

Droga w kierunku
Kramska

tak

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowej z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P14

Sompolno

Wzdtuz drogi 269

0Osno Dolne (dalej
Lubotyn, Jez.
Lubotynskie))

7,6

Droga turystyczna
i dojazdowa

nie

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowej z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P15

Sompolno

Wzdtuz drogi 263

Paprocin (dalej do
Ozorzyna)

9,1

Droga turystyczna
i dojazdowa

nie

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowe] z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P16

Slesin (Z, 2)

Lisewo, wzdtuz
drogi nr 25

Skulsk (CZE, Z, 2)

13,0

Potgczenie miedzy
miejscowosciami

nie

tak

Znakowanie.
Projekt i budowa drogi
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gminnymi

rowerowej z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P17

Slesin (Z, 2)

Wzdtuz drogi nr
263

Stawoszewek

8,2

Potaczenie do Kleczewa

nie

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowej z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P18

Honoratka
(CZE)

Patnéw (Droga nr
25), Jezioro
Patnowskie, Jezioro
Gostawskie

Kazimierz Biskupi

9,6

Potaczenie Kazimierz
Biskupi - Slesin

tak

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowe] z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P19

Honoratka
(CZE)

Wzdtuz drogi nr 25

Slesin (Z, 2)

5,4

Potaczenie Kazimierz
Biskupi - Slesin

tak

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowe] z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P20

Patnéw
(Droga nr
25)

Maliniec

Konin (PKP)

9,4

Potaczenie Slesin -
Konin

tak

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowej z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P21

Konin (PKP)

Czesciowo wzdtuz
drogi 266

Lichnowo

12,7

Potaczenie z Kramskiem
(z istniejgca droga
rowerowa)

tak

tak

Znakowanie.

Projekt i budowa drogi
rowerowe] z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)

P22

Mtynek

Wzdtuz drogi 266

Bilczew

2,3

Potaczenie Kramsk -
Sompolno

nie

tak

Znakowanie.
Projekt i budowa drogi
rowerowe] z nawierzchnig
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asfaltowg (kostka
betonowa)

Znakowanie.
Projekt i budowa drogi

P23 Kramsk Barce Biechowy (prom) 8,4 Po’faczm}eme Kramsk - nie tak rowerowe] z nawierzchnia
(N) Krzymow
asfaltowg (kostka
betonowa)
Znakowanie.
. ) Projekt i budowa drogi
Krzymow . . i i 13 8 Potgczenie Kramsk- i . . .
P24 (CZE) Rozek, Zalesie Konin (Staréwka) ’ Konin nie tak rowerowej z nawierzchnia
asfaltowg (kostka
betonowa)
Droga projektowana.
Rzgdw (N, 74 Potaczenie Rzgdw - Ma zapewnic pofaczenie
P25 CZE) Po sladzie szlaku N | Stawsk ’ Golina nie tak Rzgowa (przez punkt
weztowy w Stawsku)
z Koninem
Znakowanie. Projekt
P26 Rzgoéw (N, ersﬁc'iowo po Rychwat 13,8 Potaczenie Rzgow- nie tak i budo'wa drogi rowerowej
CZE) sladzie CZE Rychwat z nawierzchnia asfaltowa
(kostka betonowa)
Znakowanie. Projekt
b7 Sku.Isk (CZE, Sk.ulska YVies’, Wilczyn (CZA) 12,5 Po.’raczenie Skulsk - tak tak i budgwa drogi rowerowej
N, Z) Wilczogéra Wilczyn z nawierzchnig asfaltowg
(kostka betonowa)
Znakowanie. Na
podstawie danych
P8 Skulsk (CZE, | Przewdz, Nowa Wierzbinek 15,8 Potaczenie Skulsk - tak tak uzyskanych od gminy

N, Z)

Wies

Wierzbinek

Wierzbinek nie jest realne
zbudowanie oddzielnego
pasa wytgcznie dla
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rowerdow ze wzgledu na
koniecznosé wykupu
gruntéw (w pasie
drogowym nie ma miejsca
na budowe drogi
rowerowe;j).

Znakowanie. Projekt

Skulsk (CZE, . . Wyjazd w strone 24 . i budowa drogi rowerowej
P29 . Wzdtuz drogi 25 ) o ’ tranzyt nie tak ] )
N, Z) Jeziora Wielkie z nawierzchnig asfaltowa
(kostka betonowa)
tuszczewo, . . L
Skulsk (CZE, L. Wyjazd w strone 85 Potgczenie z atrakcjami . .
P30 . czesciowo po ’ . . tak nie Znakowanie
N, Z) ] . Rzeszynka w innych powiatach
Sladzie Z
. ) ) 35 tacznik z siecig szlakow . .
P31 Wierzbinek | - Sadlno (2) ’ tak nie Znakowanie
turystycznych
Znakowanie. Projekt
P32 Rzgéw (N, Czesciowo po Stare Miasto (Z, 132 Potaczenie Rzgéw-Stare nie tak i budowa drogi rowerowej
’ i
CZE) Sladzie CZE i CZA. CZE) Miasto z nawierzchnia asfaltowa
(kostka betonowa)
Znakowanie. Projekt
Stare . . . . .
) L 47 Potgczenie Stare Miasto . i budowa drogi rowerowej
P33 Miasto (Z, Po sladzie Z i CZE Stawsk ’ ] nie tak ] )
CzA) - Golina z nawierzchnig asfaltowg
(kostka betonowa)
. Uzupetnienie sieci
P34 Lisiec Wielki | Bicz-Ostatki Zdzary 41 p, tak nie znakowanie
szlakéw turystycznych
Znakowanie. Projekt
. 39 Dojazd do miejscowosci i budowa drogi rowerowej
P35 Sompolno Jezioro Makolno Makolno ’ . tak tak . .
turystycznej z nawierzchnia asfaltowa
(kostka betonowa)
P36 Biechowy Swiete (droga 39 Alternatywne tak tak Znakowanie. Projekt
- ’ a a
(prom) 266) potaczenie Konin - i budowa drogi rowerowej
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Krzymoéw

z nawierzchnia asfaltowa
(kostka betonowa)

Znakowanie. Projekt

Debowy Grunt . . . .
. 25 Droga dojazdowa do ) i budowa drogi rowerowej
P37 Barce - (dalej w strone ’ nie tak ] )
Kota) Kramska z nawierzchnig asfaltowa
ota
(kostka betonowa)
Uzupetnienie sieci
P38 Smalnik - Adamoéw 1,2 p, tak nie znakowanie
szlakéw turystycznych
Znakowanie. Projekt
P39 Krzymoéw Tury (dalej w 11 Droga dojazdowa do . tak i budowa drogi rowerowej
- ’ nie a
(CZE) strone Kota) Krzymowa z nawierzchnig asfaltowg
(kostka betonowa)
Wilczyn tacznik do sieci tras
P40 y - Kownaty 2,5 2 tak nie Znakowanie
(CzA) turystycznych
Lichen Stary (Z, Z, tacznik do sieci tras
P41 Kramsk - v 6.3 2 tak nie Znakowanie
NIE) turystycznych
Bieniszew o, 14 tacznik do sieci tras i )
P42 - Sowia Goéra (CZA) ’ tak nie Znakowanie
(2) turystycznych
Znakowanie. Projekt
Lubstéw, Nowa tacznik do sieci tras i budowa drogi rowerowej
P43 Mtynek (N) o Makolno 6.9 2 tak tak . g :
Wies turystycznych z nawierzchnia asfaltowa
(kostka betonowa)
Znakowanie. Projekt
Potaczenie Sompolno - i budowa drogi rowerowej
P44 Sompolno - Ignacewo 6.3 . 5! P tak tak . g :
Slesin z nawierzchnig asfaltowg
(kostka betonowa)
tacznik do sieci tras
P45 Bliczew - Stefanowo 3,9 2 tak nie Znakowanie
turystycznych
Sokoftki o ) 96 tacznik do sieci tras Znakowanie. Projekt
P46 Maliniec Anielew (CZA) ’ tak tak ] ) .
(CzA) turystycznych i budowa drogi rowerowej
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z nawierzchnia asfaltowa
(kostka betonowa)

Znakowanie. Projekt

Wzdtuz drogi nr Droga tgczaca i budowa drogi rowerowej
P47 Grodziec 8 Rychwat 8,4 g 2 él ) tak tak ] g )
447 miejscowosci gminne z nawierzchnig asfaltowa

(kostka betonowa)

Legenda: Istniejgce znakowane turystyczne dogi rowerowe (szlaki): szlaki Z- zielony szlak rowerowy, N — niebieski szlak rowerowy, CZE — czerwony szlak

rowerowy, CZA — czarny szlak rowerowy, Z — z6tty szlak rowerowy.

W punktach koncowych /poczatkowych drég rowerowych, w centrach miejscowosci — siedzibach gmin, w poblizu atrakcji turystycznych powinny zostac
zlokalizowane parkingi i przechowalnie roweréw. W punktach tych nalezy zapewnié, poprzez odpowiedni dobdr elementéw infrastruktury, uzytkownikom
drég rowerowych:

e Dostep do informacji — poprzez lokalizacje tablic informacyjnych, map, drogowskazéw.

e Miejsca wypoczynku — kryte tawki i stoty.

e Bezpieczne przechowywanie rowerdow — stojaki z mozliwoscig zapiecia, szczegdlnie istotne w punktach weztowych i przesiadkowych.

e Kosze na $mieci, toalety itp.

Przyktadowe aranzacje, oraz liste wyposazenia wraz z cennikami przedstawiono w rozdziale 5.2.
W miejscach weztowych drég rowerowych nalezy takze zagospodarowac poprzez umieszczenie wybranych elementdéw infrastruktury. Na wyposazeniu tych
punktéw powinny sie znalezé elementy wyposazenia petnigce przede wszystkim funkcje informacyjne. Proponowane uzupetnienia infrastruktury rowerowej

powinno dotyczy¢ wyposazenia w tablice informacyjne, mapy sieci drog oraz ,szlakowskazy”. Koszty tych elementéw infrastrukturalnych zostaty ujete
w kosztach znakowania.
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Tabela 5. Proponowane lokalizacje parkingéw i przechowalni roweréw. Podsumowanie

Symbol

Miejscowosc

Proponowana lokalizacja

Uwagi

Konin (Starowka)

Staréwka (do ustalenia)

Konin (PKP1)

Strona potudniowa Dworca PKP

Konin (PKP2)

Strona pétnocna Dworca PKP

A
B
C
D Lisiec Wielki do ustalenia
E Rychwat Plac przy kosciele parafialnym Jest punkt informacyjny.
F Grodziec do ustalenia
G Czarnybréd do ustalenia
H Rzgow do ustalenia
| Stare Miasto do ustalenia
J Golina do ustalenia
K Sowia Gora do ustalenia
L Kazimierz Biskupi do ustalenia
M Patnow do ustalenia
N Kleczew do ustalenia
(o] Budzistaw Koscielny | do ustalenia
P Ostrowaz do ustalenia
Q Wilczyn do ustalenia
R Lisewo do ustalenia
S Skulsk do ustalenia
T Warzymowo do ustalenia
u Przewoz do ustalenia
w Kalina do ustalenia
Z Wierzbinek do ustalenia
AA Chlebowo do ustalenia
AB Ighacewo do ustalenia
AC Sompolno do ustalenia
AD Slesin do ustalenia
AE Mtynek (Lubstow) do ustalenia
AF Lichen Stary do ustalenia
AG Kramsk do ustalenia
AH1 Biechowy (prom) PD | do ustalenia
AH2 Biechowy (prom) PN | do ustalenia
Al Krzyméw do ustalenia
do ustalenia Patrz uzupetnienia tresci
Al Makolno .
turystycznej
Wg uwag gminy Rzgdw, jest
AK1 Stawsk (prom) PD przystanek dla roweréw po
potudniowej stronie przeprawy
AK2 Stawsk (prom) PN do ustalenia
AL Konin-Posoka do ustalenia
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4.1.1. Miasto i Gmina Golina

Rysunek 29. Mapa turystyczna miasta i gminy Golina z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym
doposazeniem infrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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Uzasadnienie nowych drég i obiektéw infrastruktury:
e P1. Droga Golina — Kazimierz Biskupi. Szybka droga tranzytowo — dojazdowa pomiedzy
miejscowosciami gminnymi. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi
publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej

(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P2. Droga Golina — Stawsk (po $ladzie szlaku czerwonego). Pomimo wysokiego wspoétczynnika
wydtuzenia (droga ,meandruje” w dolinie Warty) poprawienie standardu nawierzchni da szanse na
stworzenie szybkiego pofaczenia do Nowego Miasta i Rzgowa. Droga wymagac bedzie projektu
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i budowy pasa po sladzie trasy turystycznej. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna,
cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P3. Droga z Goliny do Konina (wzdtuz drogi nr 92). Droga o charakterze tranzytowym gwarantujaca
szybkie potgczenie rowerowe. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejacej
drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla rowerdw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e J. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Golina.

o AK2. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Stawsk (po6tnoc).
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4.1.2. Miasto i Gmina Kleczew
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P4. Z Wielkopola do Ostrowaza. Przedtuzenie drogi rowerowej z Kleczewa. Droga przede wszystkim
o charakterze tranzytowym/dojazdowym (nikte cechy krajoznawcze)

istniejacej drogi publicznej — wymagac bedzie projektu

budowy pasa wytgcznie dla roweréw

Droga rowerowa wzdtuz
i
o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa)

P5. Z Budzistawa Koscielnego do Salamonowa (a dalej w strone Orchowa). Jest to przedtuzenie drogi

gminnej drogi rowerowe] z Kleczewa. Ze wzgledu na atrakcyjne otoczenie droga ma zaréwno
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Rysunek 30. Mapa turystyczna miasta i gminy Kleczew z przebiegiem drég rowerowych wraz
z niezbednym doposazemem infrastrukturalnym (stan istniejacy i plany)
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charakter turystyczno-krajoznawczy jak i tranzytowy/dojazdowy. Droga wymagaé bedzie projektu
i budowy pasa wytgcznie dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

P6. Kleczew — Kleczew. Petla wokét planowanego zbiornika wodnego. Na dzien dzisiejszy nikte walory
krajoznawcze, co jednak powinno sie zmieni¢ na korzy$é po napetnieniu zbiornika. Docelowo droga
o charakterze turystyczno-krajoznawczym jak i tranzytowo - dojazdowym. Droga wymagac¢ bedzie
projektu i budowy pasa wytacznie dla roweréw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

P7. Kleczew - Kazimierz Biskupi. Szybka droga tranzytowo — dojazdowa o walorach krajoznawczych.
Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem
wytgcznie dla roweréw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

P10. Kleczew - lzdebno (dalej Ostrowite), przez Jabtonke. Potgczenie miedzy miejscowosciami
gminnymi. Droga tranzytowo — dojazdowa o walorach krajoznawczych. Droga wymagaé bedzie
projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw
lub budowy drogi na $ladzie drdog gruntowych. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P17. Droga Slesin - Stawoszewek (wzdtuz drogi nr 263). Droga o niktych walorach krajoznawczych.
Przede wszystkim droga tranzytowa i dojazdowa. Potgczenie miedzy miejscowosciami gminnymi (do
Kleczewa). Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla roweréw o nawierzchni
asfaltowej (ewentualna, choé nie rekomendowana - kostka betonowa). UWAGA: czeSciowo pokrywa
sie z planowang droga Stawoszewek przez Slesin do Sompolna (planowany przebieg: po $ladzie
zlikwidowanej kolei waskotorowej).

N. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Kleczew.

0. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Budzistaw Koscielny.
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4.1.3.

Rysunek 31. Mapa turystyczna miasta i gminy Rychwat z przebiegiem drég rowerowych

Miasto i Gmina Rychwa
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Uzasadnienie nowych drdg i obiektow infrastruktury:

P8. Droga z Lubin (dalej na potudnie do Zbierska) do Konina. Droga przebiega przez gminy Rychwat,
Stare Miasto, Konin. Droga o charakterze tranzytowym i dojazdowym o duzych walorach
krajobrazowych. Droga wzdtuz istniejgcej drogi publicznej nr 25. Droga wymaga¢ bedzie projektu
i budowy pasa z przeznaczeniem wytgcznie dla rowerdw wzdtuz istniejgcej i ruchliwej drogi
publicznej. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana -
kostka betonowa).

P9. Droga z Rychwata do Radzimia (dalej do Tuliszkowa). Droga turystyczna z funkcjg drogi
dojazdowej (docelowo potaczenie miedzy sgsiednimi miejscowosciami gminnymi). Droga wymagad
bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejacej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla
rowerow. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, choé nie rekomendowana - kostka
betonowa).

P26. Droga Rychwat — Rzgéw. Droga o charakterze turystycznym oraz tranzytowym (dojazdowym)
prowadzona w duzej czesci po $ladzie szlaku czerwonego. Droga wymagac¢ bedzie projektu i budowy
pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla rowerdw lub budowy drogi
na sladzie drdég gruntowych (Medibogowice — Grabowa) . Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P47. Droga Grodziec — Rychwat po S$ladzie drogi nr 443. Droga o charakterze tranzytowym
i dojazdowym posiadajgca walory turystyczne. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa
wzdtuz istniejagcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla rowerédw. Droga rowerowa
o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

E. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw - Rychwat (w oparciu o istniejgca
infrastrukture — parkingu i punktu informacyjnego)..
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4.1.4. Miasto i Gmina Sompolno

Rysunek 32. Mapa turystyczna miasta i gminy Sompolno z przebiegiem drég rowerowych wraz
z niezbednym doposazeniem infrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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Uzasadnienie nowych drég i obiektdw infrastruktury:
[ ]

P12. Droga z Chlebowa do Sompolna wzdtuz drogi 266. Planowane przedtuzenie drogi z Wierzbinek -
Chlebowo do Sompolna (po S$ladzie zlikwidowanej kolejki waskotorowej)

j). Droga znajduje sie
w planach inwestycyjnych gminy. W latach 2015 — 2016 droga na terenie gminy Wierzbinek powinna
zostac ukoniczona.

P13. Droga z Sompolna do Mtynka przez Lubstéw. Droga biegnie dalej do Kramska. Droga
o charakterze turystyczno-krajoznawczym jak

tranzytowo — dojazdowym (potgczenie miedzy
miejscowosciami gminnymi). Droga wymagac¢ bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla rowerdw

o nawierzchni asfaltowe]j (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa)
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P14. Droga z Sompolna do Osna Dolnego (dalej do Lubotynia i nad Jez. Lubotynskie) wzdtuz drogi
269. Droga o charakterze turystyczno-krajoznawczym jak i tranzytowo - dojazdowym. Droga
wymagaé bedzie projektu i budowy pasa wytagcznie dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P15. Droga z Sompolna do Paprocina (dalej do Ozorzyna). Przebieg wzdtuz drogi 263. Droga
o charakterze turystyczno-krajoznawczym jak i tranzytowo - dojazdowym. Droga wymagac¢ bedzie
projektu i budowy pasa wytacznie dla roweréw o nawierzchni asfaltowe] (ewentualna, choc nie
rekomendowana - kostka betonowa).

P22. Droga z Mtynka do Bilczewa wzdtuz drogi 266. Droga o charakterze tranzytowo — dojazdowym -
Pofaczenie Kramsk — Sompolno. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla
rowerdw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P35. Droga z Sompolna do Makolna (Jezioro Makolno). Droga zaréwno o charakterze turystyczno-
krajoznawczym jak i tranzytowo - dojazdowym. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa
wytacznie dla rowerdéw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, choé nie rekomendowana - kostka
betonowa).

P44. Droga z Mtynka do Makolna przez Lubstéw i Nowag Wies. Droga o charakterze tgcznika tras
turystycznych. Droga biegnie po publicznych drogach utwardzonych - wymagac bedzie projektu
i budowy pasa wylgcznie dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, choé¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa). UWAGA: Czesciowa pokrywa sie z planowang droga
Stawoszewek przez Slesin do Sompolna (planowany przebieg: po $ladzie zlikwidowanej kolei
waskotorowej).

AC. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Sompolno.

AE. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Mtynek.

AJ. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Makolno.
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4.1.5. Miasto i Gmina Slesin

Rysunek 33. Mapa turystyczna miasta i gminy Slesin z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym

doposazenlem mfrastrukturalnym (stan |stn|ejacy| plany).
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Uzasadnienie nowych drég i obiektow infrastruktury:

P16. Droga Slesin — przez Lisewo — do Skulska. Droga o niktych walorach krajoznawczych. Przede
wszystkim droga tranzytowa i dojazdowa. Potgczenie miedzy miejscowosciami gminnymi. Droga
wymagaé bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P17. Droga Slesin - Stawoszewek (wzdtuz drogi nr 263). Droga o niktych walorach krajoznawczych.
Przede wszystkim droga tranzytowa i dojazdowa. Potgczenie miedzy miejscowosciami gminnymi. (do
Kleczewa) Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa wytacznie dla rowerdw o nawierzchni
asfaltowej (ewentualna, choé nie rekomendowana - kostka betonowa). UWAGA: Czesciowa pokrywa
sie z planowang droga Stawoszewek przez Slesin do Sompolna (planowany przebieg: po $ladzie
zlikwidowanej kolei waskotorowej).

P19. Droga z Honoratki do Slesina (wzdtuz drogi nr 25). Potaczenie miedzy miejscowosciami
gminnymi: Slesin - Potaczenie Kazimierz Biskupi. Droga wymaga¢ bedzie projektu i budowy pasa
wytacznie dla rowerdéw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, choé nie rekomendowana - kostka
betonowa).

AD. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Slesin.
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4.1.6. Gmina Grodziec

Rysunek 34. Mapa turystyczna gminy Grodziec z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym
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Malinowski
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Uzasadnienie nowych drég i obiektdw infrastruktury:

e PA47. Droga Grodziec — Rychwat po $ladzie drogi nr 447. Droga o charakterze tranzytowym
i dojazdowym posiadajgca walory turystyczne. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa
wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytagcznie dla roweréw. Droga rowerowa
o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e F. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Grodziec.

e G. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Czarnybréd.
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4.1.7. Gmina Kazimierz Biskupi

Rysunek 35. Mapa turystyczna gminy Kazimierz Biskupi z przebiegiem drég rowerowych wraz
z nlezbednym doposazeniem mfrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podktadzie © "Mapa turystyczna Powiatu Konifiskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978- 83 63691-02-8, ARTEM Janusz
Malinowski

Uzasadnienie nowych drdg i obiektow infrastruktury:

e P1. Droga Golina — Kazimierz Biskupi. Szybka droga tranzytowo — dojazdowa pomiedzy
miejscowos$ciami gminnymi. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi
publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P7. Kleczew - Kazimierz Biskupi. Szybka droga tranzytowo — dojazdowa o walorach krajoznawczych.
Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem
wytgcznie dla roweréw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, choé nie
rekomendowana - kostka betonowa).

e P18. Droga z Honoratki do Kazimierza Biskupiego przez Patnéw (wzdtuz drogi nr 25). Droga
tranzytowo — dojazdowa o walorach krajoznawczych. Droga wymagac¢ bedzie projektu i budowy pasa
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wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw. Droga rowerowa
o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P42. Droga facznikowa miedzy Bieniszewem a Sowig Goéra. Droga o charakterze turystyczno-
rekreacyjnym, wymaga oznakowania.

P46. Droga Sokétki — Anielew przez Maliniec. Pofaczenie tranzytowo-dojazdowe o duzych walorach
turystycznych  (jako  tacznik  szlakéw  czarnych). Droga wymaga¢ bedzie projektu
i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla rowerédw. Droga
rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).
Wg informacji otrzymanych od gminy niewielki fragment planowanej drogi na odcinku Wola
taszczowa - Ludwikow (w miejscowosci Wieruszew) objety jest ,,Planem Przebudowy $ciezki pieszo-
rowerowe]” (Zarzad Drog Wojewddzkich (zarzadca), gmina Kazimierz Biskupi — wspotudziat).

K. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Sowia Géra (klasztor).

L. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Kazimierz Biskupi.

M. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Patndw.
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4.1.8. Gmina Kramsk

Rysunek 36. Mapa turystyczna gminy Kramsk z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym

doposazeniem infrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podktadzie © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz

Malinowski

Uzasadnienie nowych drég i obiektdw infrastruktury:

z drogi 266). Droga tranzytowo — dojazdowa

rce. Droga tranzytowo — dojazdowa Kramsk —

e P21. Droga Konin — Lichnowo (czesciowo wzdtu
o walorach krajoznawczych (na trasie Konin — Kramsk). Droga wymagaé bedzie projektu i budowy
pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw. Droga rowerowa
o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P23, Droga Kramsk — Biechowy (prom) przez Ba
Krzymdéw. Droga wymaga¢ bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej
z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna,
cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

[ ]

P36. Droga Swiete — Biechowy (prom). Droga tranzytowo — dojazdowa o walorach krajoznawczych

(alternatywna trasa Konin — Krzymodw). Droga wymagac¢ bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz

istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacz
asfaltowej (ewentualnie - kostka betonowa).
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P37. Droga Debowy Grunt — Barce. Droga tranzytowo — dojazdowa (wyjazd poza OFAK). Droga
wymagac bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejacej drogi publicznej z przeznaczeniem
wytacznie dla rowerédw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

P41. Droga Kramsk — Lichen Stary. tgcznik szlakéw rowerowych. Wytgcznie znakowanie.

P45. Droga Stefanowo- Bliczew. tacznik szlakdow rowerowych. Wytacznie znakowanie.

AG. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Kramsk.

AH2. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Biechowy Pétnoc.
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4.1.9. Gmina Krzymdéw

Rysunek 37. Mapa turystyczna gminy Krzymow z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym
doposazeniem infrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podktadzie © "Mapa turystyczna Powiatu Konifiskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz
Malinowski

Uzasadnienie nowych drég i obiektdw infrastruktury:

e P24, Droga Krzymdéw — Konin przez Rozek i Zalesie. Potaczenie tranzytowo-dojazdowe o niktych
walorach turystycznych. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi
publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P38. Droga Smolnik — Adamoéw. tacznik miedzy znakowanymi szlakami turystycznymi. Wytacznie
znakowanie w terenie.
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P39. Droga Krzymdéw — Tury (i dalej w strone Kofa). Droga o charakterze drogi dojazdowej po $ladzie
drogi publicznej. Droga wymagac¢ bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej
z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna,
cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

Al. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Krzymoéw.

AH1. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Biechowy Potudnie.
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4.1.10. Gmina Rzgéw

Rysunek 38. Mapa turystyczna gminy Rzgéw z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym
doposazenlem mfrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podktadzie © "Mapa turystyczna Powiatu Konlnsklego wyd. |, 2013 r. ISBN - 978-83- 63691 02-8, ARTEM Janusz
Malinowski

Uzasadnienie nowych drég i obiektdw infrastruktury:

e P25, Droga Rzgéw — Stawsk. Droga o charakterze oraz tranzytowym (dojazdowym) prowadzona po
$ladzie szlaku niebieskiego. Droga wymagacé bedzie projektu i przebudowy pasa drogi publicznej
z przeznaczeniem wyfacznie dla roweréw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowe] (ewentualna,
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cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa). Droga deklarowana jako znajdujgca sie w planach
inwestycyjnych.

P26. Droga Rychwat — Rzgéw. Droga o charakterze turystycznym oraz tranzytowym (dojazdowym)
prowadzona w duzej czesci po $ladzie szlaku czerwonego. Droga wymagac bedzie projektu i budowy
pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla rowerdw lub budowy drogi
na $ladzie drég gruntowych (Medibogowice — Grabowa) . Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P32. Droga ze Rzgowa do Starego Miasta wykorzystujgca slad szlakdéw czarnego i czerwonego. Droga
o charakterze tranzytowym (dojazdowym) o niewielkich walorach krajoznawczych. Droga wymagad
bedzie projektu i budowy pasa z przeznaczeniem wytacznie dla rowerdéw wzdtuz istniejgcych drég
publicznych lub budowy drogi na sladzie drég gruntowych (,facznik” miedzy drogami znakowanymi).
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

H. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Rzgdéw.

AK1. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Stawsk Potudnie (w oparciu o istniejaca
infrastrukture punktu parkingowego dla rowerdéw).
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4.1.11. Gmina Skulsk
Rysunek 39. Mapa turystyczna gminy Skulsk z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym

1\

doposazeniem infrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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Uzasadnienie nowych drég i obiektow infrastruktury:

P16. Droga Slesin — przez Lisewo — do Skulska. Droga o niktych walorach krajoznawczych. Przede
wszystkim droga tranzytowa i dojazdowa. Potgczenie miedzy miejscowosciami gminnymi. Droga
wymagaé bedzie projektu i budowy pasa wytacznie dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P27. Droga Skulsk — Wilczyn przez Skulskg Wies i Wilczogére. Droga o walorach krajoznawczych ale
takze droga tranzytowa i dojazdowa. Potgczenie miedzy miejscowosciami gminnymi. Droga wymagac
bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla roweréw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢
nie rekomendowana - kostka betonowa).

P28. Droga ze Skulska do Wierzbinka przez Przewdz i Nowg Wies. Potaczenie miedzy
miejscowosciami gminnymi o walorach turystyczno-krajoznawczych. Droga biegnie po sladzie drogi
publicznej - wymagac¢ bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla roweréw o nawierzchni
asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P29. Droga ze Skulska w strone lJezior Wielkich (gmina wiejska w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, w powiecie mogileriskim; wyjazd poza OFAK) wzdtuz drogi nr 25. Potaczenie tranzytowe
i dojazdowe. Droga wymaga¢ bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla rowerdw o nawierzchni
asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P30. Droga ze Skulska do tuszczewa (wyjazd poza OFAK w strone Rzeszynka — sotectwo w gminie
Jeziora Wielkie w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie mogileriskim; wyjazd poza OFAK).
Potgczenie tranzytowe i dojazdowe. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wytacznie dla
rowerdow o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

R. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla rowerdéw — Lisewo.

S. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Skulsk.

T. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Warzymowo.

U. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Przewoz.

W. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Kalina.
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4.1.12. Gmina Stare Miasto

Rysunek 40. Mapa turystyczna gminy Stare Miasto z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym
doposazenlem mfrastrukturalnym (stan |stn|ejacy i plany).
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Uzasadnienie nowych drég i obiektdw infrastruktury:

P8. Droga z Lubin (dalej na potudnie do Zbierska) do Konina. Droga przebiega przez gminy Rychwat,
Stare Miasto, Konin. Na terenie gminy Stare Miasto droga o charakterze tranzytowych i dojazdowym
o duzych walorach krajobrazowych. Droga po czesci wzdtuz istniejgcej drogi publicznej nr 25 po
czesci po Sladzie szlaku niebieskiego. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa
z przeznaczeniem wyfacznie dla roweréw wzdtuz istniejgcej i ruchliwej drogi publicznej. Droga
rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).
P32. Droga ze Rzgowa do Starego Miasta wykorzystujgca slad szlakéw czarnego i czerwonego. Droga
o charakterze tranzytowym (dojazdowym) o niewielkich walorach krajoznawczych. Droga wymagad
bedzie projektu i budowy pasa z przeznaczeniem wytgcznie dla rowerdw wzdtuz istniejgcych drég
publicznych lub budowy drogi na sladzie drég gruntowych (,facznik” miedzy drogami znakowanymi).
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

P33. Droga Stare Miasto-Stawsk. Droga wykorzystujgca $lad szlakéw czerwonego i zielonego. Droga
o charakterze tranzytowym (dojazdowym) o niewielkich walorach krajoznawczych. Droga wymagac
bedzie projektu i budowy pasa z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw wzdtuz istniejgcych drég
publicznych lub budowy drogi na S$ladzie drég gruntowych. Droga rowerowa o nawierzchni
asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa). UWAGA: Droga na odcinku
Stawsk- - Emerytka pokrywa sie z planowang drogg Stawsk — Konin (Posoka). Przebudowa
istniejgcego potaczenia Stawsk — Konin (Posoka) do standardu drogi rowerowej (przebieg zblizony
do ,Nadwarcianskiego Szlaku Rowerowego” oznaczonego kolorem niebieskim) — inwestycja
uwzgledniona w planach inwestycyjnych na najblizszy okres - wobec powyziszego nie wyceniana
w rozdziale 5.

I. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Stare Miasto.

AL. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Konin — Posoka (na granicy powiatow).
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4.1.13. Gmina Wierzbinek

Rysunek 41. Mapa turystyczna gminy Wierzbinek z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym
doposazeniem infrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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Uzasadnienie nowych drég i obiektow infrastruktury:
e P11. Droga z Chlebowa przez jez. Zakrzewek do Ignacewa. Potaczenie tranzytowo-dojazdowe

o walorach turystyczno-krajoznawczych. Wg danych uzyskanych z gminy nie ma mozliwosci realizacji
drogi rowerowej w postaci wydzielonego pasa (wigzatoby sie to z koniecznoscig wykupu gruntéw),

mozliwe jedynie wyznakowanie szlaku.

e P12, Droga z Chlebowa do Sompolna wzdtuz drogi 266. Planowane przedtuzenie drogi z Wierzbinek -
Chlebowo do Sompolna (po S$ladzie zlikwidowanej kolejki waskotorowej). Droga znajduje sie
w planach inwestycyjnych gminy: w latach 2015-16 na terenie gminy droga powinna zostac
ukonczona.

e P28. Droga ze Skulska do Wierzbinka przez Przewéz i Nowg Wies. Pofgczenie miedzy
miejscowosciami gminnymi o walorach turystyczno-krajoznawczych. Wg danych uzyskanych z gminy
nie ma mozliwosci realizacji drogi rowerowej w postaci wydzielonego pasa (wigzatoby sie to
z koniecznoscig wykupu gruntow), mozliwe jedynie wyznakowanie szlaku.

e P31. Droga z Wierzbinka do Sadlna. tacznik z siecig szlakéw turystycznych. Droga wymaga jedynie
znakowania.

e Z. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Wierzbinek.

e AA. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Chlebowo.

e AB. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Ignacewo.
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4.1.14. Gmina Wilczyn
Rysunek 42. Mapa turystyczna gminy Wilczyn z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym
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Uzasadnienie nowych drég i obiektéw infrastruktury
takze droga tranzytowa i dojazdowa. Potgczenie miedzy miejscowosciami gminnymi. Droga wymagac

bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla roweréw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢

P27. Droga Skulsk — Wilczyn przez Skulskg Wie$ i Wilczogdre. Droga o walorach krajoznawczych ale

nie rekomendowana - kostka betonowa)

P40. Droga Wilczyn — Kownaty (dalej poza OFAK). Droga o walorach krajoznawczych ale takze droga
dojazdowa. Droga wymagac¢ bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla rowerdw o nawierzchni

° .
asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa)
Q. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Wilczyn.

117



Zaproponowana sie¢ nowych drég rowerowych na terenie powiatu koninskiego zostata opracowana
z zachowaniem przestanek i zatozen przedstawionych we wstepie rozdziatu 4. Sumarycznie nowe drogi majg
dtugos¢ 357 km (Uwaga: niektére z drog majg poczatek / koniec na terenie miasta Konina, sumarycznie
dtugosc drdg na terenie miasta Konina wynosi 35,9 km).
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4.2. Koncepcja sieci drog rowerowych w Koninie

Na Rysunku 42 przedstawiono zakres poszczegdlnych map — o wyzszym poziomie szczegétowosci — zawierajgcych informacje o planowanym przebiegu drég
rowerowych (tzw. Sciezek) w mieécie Koninie (rysunki 43 i 44). Uzyty kod kolorowy ramki na mapie zbiorczej odpowiada ramce na mapie szczegétowe;.

Rysunek 43. Koncepcja uzupetnienia sieci turystycznych drég rowerowych w Koninie — Mapa zbiorcza.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podktadzie: © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski.
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Rysunek 44. Koncepcja uzupetnienia sieci turystycznych drég rowerowych w Koninie
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Rysunek 45. Koncepcja uzupetnienia sieci turystycznych drég rowerowych w Koninie

— fragment pétnocny.
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Na Rysunku 45 i 46 przedstawiono planowany przebiegu drég rowerowych (tzw. Sciezek) w miescie
Koninie. Uzyty kod kolorowy ramki na mapie zbiorczej (rys 42) odpowiada ramce na mapie
szczegotowe; .

Rysunek 46. Koncepga uzupetnienia sieci drég rowerowych w Komme fragment poludmowv
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Rvsunek 47. Koncepcja uzupetnienia sieci drég rowerowych w Koninie — fragment poinocny
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Przestanki do budowy i uzupetnienia znakowanych (turystycznych i tranzytowych potaczen
rowerowych) zostaty przedstawione we wstepie do rozdziatu 4. W uzupetnieniu do w/w przestanek
plany drég rowerowych na terenie miasta muszg zapewniac szybkg i bezpieczng komunikacje na
krétkich dystansach — w obrebie miasta. System drég powinien spinac¢ sie z drogami opisanymi

w rozdziale 4.1. oraz istniejgcymi drogami rowerowymi obu typow (,turystycznymi”

i ,miejskimi”)
w spojny system.

Na terenie miasta Konina rekomenduje sie wyznakowanie i budowe nastepujgcych potaczen
tranzytowych i turystycznych (o charakterze tgcznikowym):

e P3. Droga z Goliny do Konina (wzdtuz drogi nr 92). Droga o charakterze tranzytowym
gwarantujaca szybkie potgczenie rowerowe. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa
wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréow. Droga
rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, choé¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

[ ]

P8. Droga z Lubin (dalej na potudnie do Zbierska) do Konina. Droga przebiega przez gminy
Rychwat, Stare Miasto, Konin. Na terenie gminy Stare Miasto droga o charakterze
tranzytowych i dojazdowym o duzych walorach krajobrazowych. Droga po czesci wzdtuz
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istniejgcej drogi publicznej nr 25 po czesci po $ladzie szlaku niebieskiego. Droga wymagac
bedzie projektu i budowy pasa z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw wzdtuz istniejgcej
i ruchliwej drogi publicznej. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

e P18. Droga z Honoratki do Kazimierza Biskupiego przez Patnéw (wzdtuz drogi nr 25). Droga
tranzytowo — dojazdowa o walorach krajoznawczych. Droga wymagac¢ bedzie projektu
i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw.
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

e P20. Droga z Konina (PKP) do Pgtnowa. Droga o charakterze tranzytowych i dojazdowym
o duzych walorach krajobrazowych. Droga po czesci wzdtuz istniejgcej drogi publicznej nr 25.
Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw
wzdtuz istniejacej i ruchliwej drogi publicznej. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P21. Droga Konin — Lichnowo (czesciowo wzdtuz drogi 266). Droga tranzytowo — dojazdowa
o walorach krajoznawczych (na trasie Konin — Kramsk). Droga wymagac bedzie projektu
i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw.
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

e P24. Droga Krzymdédw — Konin przez Rozek i Zalesie. Potgczenie tranzytowo-dojazdowe
o niktych walorach turystycznych. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz
istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw. Droga rowerowa
o nawierzchni asfaltowe]j (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P46. Droga Sokotki — Anielew przez Maliniec. Potgczenie tranzytowo-dojazdowe o duzych
walorach turystycznych (jako tgcznik szlakéw czarnych). Droga wymagaé bedzie projektu
i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla rowerdéw.
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

e A. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Konin Staréwka.

e B. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla rowerdw — Konin PKP (strona potudniowa)

e C. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Konin PKP (strona pétnocna).

e AL. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Konin Posoka

Otrzymany dokument: Koncepcja pofgczenia sciezek rowerowych w Koninie (wykonany przez
Przedsiebiorstwo Projektowo-Budowlane ,Probud” Roman Urbaniak), datowane na listopad 2011
spotkat sie z krytykg czesci Srodowiska zainteresowanego rozwojem bezpiecznej komunikacji
rowerowej w Koninie. W dokumencie opublikowanym w sieci, zatytutowanym ,Sciezki rowerowe
w Koninie: Projekt inny niz raport rowerzystéw”, (2012-01-19, http://konin.naszemiasto.pl, dostep
8.10.2014 r.) koncepcja zostata poddana ocenie. Autorzy dokumentu sg zgodni z przedstawicielami
miasta, iz istniejgcy system liczacy 22 km jest dalece niewystarczajgcy. Wyrazajg jednak uzasadnione
obawy iz plany rozbudowy do 100 km mogg by¢ w krotkiej perspektywie nierealne. Opracowana
przez rowerzystéw inwentaryzacja (cytowana wczes$niej) potwierdza iz istniejgce drogi rowerowe nie
spetniajg oczekiwan. Drogi nie taczg sie w logiczng catosé¢, nawierzchnia drég niepotrzebnie spowalnia
rowerzystow, sg prowadzone w nieprzemyslanych miejscach, nie sg odpowiednio oznaczone
i naktadajg sie na trakty pieszych. Nalezy podkresli¢, ze sam projekt firmy ,Probud”, ktéry ogdlnie
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uzyskat dos$¢ krytyczng ocene, zostat stusznie doceniony w niektérych jego fragmentach. Ustami
Prezesa "Sport Club Konin" $rodowisko rowerzystéw wyraza pozytywng ocene koncepcji potaczenia
istniejgcych drég dla rowerédw na szlakach pétnoc-potudnie i wschdd-zachdéd. Zwracajgc uwage na
wiele niedociggnie¢ w proponowanych rozwigzaniach szczegétowych, chociazby braku bezpiecznego
wyjazdu z miasta w strone jezior. Jak czytamy, koncepcjg rozczarowana byta takze Rada Miejska.
Uwagi dotyczyty przede wszystkim niskiego poziomu szczegdétowosci (co akurat w przypadku
koncepcji wydaje sie byé zarzutem chybionym) ale przede wszystkim poprowadzeniem Sciezek na
prywatnych gruntach i bez zachowania nalezytej odlegtosci od torow kolejowych. Wg niektérych
Radnych, na bazie tej koncepcji nie da sie przygotowac projektu.

Pomimo krytycznej oceny dokument ten zawiera jednak wiele propozycji rozwigzania kwestii
spdjnosci sieci potgczen rowerowych w miescie, ktére to rozwigzania — po wykonaniu odpowiednich
projektéw - nadaja sie do realizacji (np. droga pod wiaduktem na ul. Ametystowej — co do ktdrego to
odcinka istnieje zgodnos¢ projektantow i przedstawicieli srodowiska rowerzystéw). Przedmiotowe
opracowanie, na duzo wyzszym poziomie ogdlnosci w ogdle nie wkracza w obszary planowania
i wykonawstwa, ma za zadanie jedynie wskazaé¢ oczekiwane kierunki dziatan. Dlatego tez podzielajac
uwagi lokalnego S$rodowiska rowerzystow zaleca sie przeprowadzenie szczegétowych prac
planistycznych (dokument ,Probud’u” jest dokumentem koncepcyjnym, co potwierdzajg takze
Wtadze Miasta) obejmujgcych analize natezenie ruchu pomiedzy osiedlami mieszkaniowymi
a obszarami ustug centrotwodrczych, szkotami, urzedami, centrami handlowymi, biurowcami,
zaktadami przemystowymi itd. Analiza powinna obejmowaé przede wszystkim natezenie catego
ruchu, badanie istniejgcego ruchu rowerowego oraz analize potencjatu dla komunikacji rowerowej
(zainteresowanie mieszkancéw Konina zmiang dotychczasowych metod i sposobéw komunikacji —
zwtaszcza z wykorzystaniem samochoddow osobowych — na rower). Z punktu widzenia poszczegdlnych
0sb6b beda to deklaracje te i decyzje poczatkowo beda trudne, jednak jesli uda sie stworzyé spdjny
system Sciezek rowerowych, pozwalajacy na sprawny przejazd wzdtuz gtdwnych osi komunikacyjnych
w miescie bez ryzyka kolizji, docelowo moze to doprowadzi¢ do znaczacej zmiany jakosci zycia
i komunikacji w miescie. W pracach projektowych nalezy uwzgledni¢ prawo miejscowe — w postaci
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego oraz stosunki wtasnosciowe na terenach, na
ktorych planuje sie poprowadzenie drdg.

Orientacyjna (przyblizona) diugos¢ drog rowerowych w Koninie powinna docelowo wynosi¢ nie
mniej niz 60 km (koncepcja ,,Probud’u” obejmowata okoto 80 km). Wielko$¢ ta zapewnia ptynne
potaczenie na osiach wschéd zachéd oraz pétnoc potudnie z uwzglednieniem potrzeby
skomunikowania wszystkich osiedli i dzielnic z weztowymi punktami komunikacji zbiorowej.
Zaznaczamy, ze drogi wyjazdowe na gtéwnych kierunkach zostaty opisane w rozdziale 4.1. Taka
dtugosc drog w miescie — 60 km - przyjeto do obliczen (patrz nastepny rozdziat).
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5. Orientacyjne koszty realizacji koncepc;ji

Koszty wykonania drég rowerowych i infrastruktury towarzyszacej wg koncepcji zaprezentowane;j
w rozdziale 4 zostaly oszacowane w oparciu o Zrédta wtérne. Niniejszy dokument nie stanowi
kosztorysu w rozumieniu Prawa Budowlanego.

Do opracowania rozdziatu 5 wykorzystano kalkulacje przedstawione w dokumencie opracowanym dla
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego w roku 2012. Niewielkie wahania cen robét budowlanych oraz
cen materiatéw w latach 20142-2014 pozwalajg na zastosowaniu danych wprost, przy zachowaniu
oczekiwanego poziomu doktadnosci opracowania.

Cytowanym dokumentem jest dokument ,Wykonanie szczegétowej inwentaryzacji potrzeb
inwestycyjnych dla wybranych wariantéw z uwzglednieniem aspektéw technicznych i finansowych
(SOPZ 5.3) Wojewddztwo Podlaskie. Dziatanie V.2 ,Trasy rowerowe”, w ramach: ,Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007 — 2013”, o$ priorytetowa V, ,Zrownowazony
rozwdj potencjatu turystycznego opartego o warunki naturalne”. ,Trasy rowerowe w Polsce
Wschodniej” Wykonano na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Marzec 2012”.

Wszystkie koszty zaprezentowane w opracowaniu sg kosztami netto.
5.1. Koszty jednostkowe budowy i utrzymania drég rowerowych

Standardowy wariant realizacji inwestycji zaktada wykonanie $ciezki rowerowej na istniejgcym
poziomie gruntu. Z tego powodu w kalkulacji brak jest kosztow robdt ziemnych. W przypadku drog
rowerowych o nawierzchni ulepszonej (nawierzchnia bitumiczna, lub kostka betonowa-
rekomendowana jedynie w miejscach z wymuszong zmiana kierunku, ograniczeniem predkosci itp.)
poza kosztami wykonania konstrukcji nawierzchni uwzgledniono koszty towarzyszace:

e doprowadzenie do odpowiedniej grupy nosnosci (przyjeto G1);

e przebudowa kolidujgcej infrastruktury technicznej;

e zapewnienie odwodnienia;

e budowa zjazdow, przebudowa kraweznikow;

e przebudowa/budowa urzadzen BRD (porecze, balustrady, bariery);

Wyzej wymienione koszty towarzyszgce moga wystapié¢ podczas budowy nawierzchni ulepszonych na
fragmentach projektowanej trasy. Dopiero w trakcie opracowywania dokumentacji technicznej
mozliwe jest wskazanie odcinkéw i szczegétowego zakresu koniecznych dla nich robét
towarzyszgcych. Na etapie koncepcji okreslono udziat tych prac na poziomie ok. 30% kosztu
wykonania odcinka trasy. Zaznaczy¢ nalezy, ze podczas wykonywania dokumentacji technicznej dla
danego odcinka moze wystgpié rézna kombinacja robdt towarzyszacych, tj. mogag wystgpi¢ wszystkie
z nich, moze wystgpic tylko jedna z nich, kilka z nich lub moze nie wystgpi¢ zadna z nich.

Oprodcz kategorii kosztowych przygotowano wyliczenia dotyczgce kosztéow utrzymania biezgcego oraz

remontéw czastkowych przy zatozeniu, ze Trasa bedzie wtasciwie uzytkowana. W przypadku jej
niewtasciwego uzytkowania koniecznym bedzie poniesienie wyzszych kosztéw na utrzymanie
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i odtworzenie trasy, anizeli zaktada to kalkulacja. Koszty utrzymania sg scisle zalezne od kategorii
kosztowych dziatan inwestycyjnych (inne sg koszty utrzymania nawierzchni bitumicznej, nawierzchni
ttuczniowej, czy nawierzchni gruntowej).

5.1.1. Koszty jednostkowe budowy nowych drég rowerowych o jezdniach

dwukierunkowych, w technologii bitumicznej (drogi na terenie powiatu konifiskiego)

W dokumencie wskazanym wyzej, na ktéry powotujemy sie w Programie szacunkowe koszty
jednostkowe realizacji drogi rowerowej zostaty wyznaczone na podstawie cen jednostkowych
zawartych w opracowaniu pochodzacych z Biuletynu Cen Robdt Drogowych, Mostowych i Torowych,
BCD SEKOCENBUD | kwartat 2011 r. Pozycje, ktére nie byty sklasyfikowane, zostaty wycenione
szacunkowo w oparciu o doswiadczenie wykonawcéw dokumentacji i na podstawie wynikéw
ogtoszonych przetargdw zamodwien publicznych.

Jako standard wykonania przyjeto droge rowerowg wykonang na poziomie gruntu (bez kosztu robdt
ziemnych) o umiarkowanej ilosci potencjalnych konfliktéw z istniejgca infrastrukturg oraz niewielkiej
ilosci zjazdow oraz infrastrukturze towarzyszacej (bariery, porecze). Przyjeto za standard wykonania
takiej drogi droge dwukierunkowg o szerokosci 2,5 m.

Tabela 6. Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni utwardzonej bitumicznej — nowa droga dla
rowerdow na terenach powiatu koninskiego.

WYKONANIE — NAWIERZCHNIA BITUMICZNA

Klasyfikacja Wariant Cena
Lp. B Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*

I. Roboty przygotowawcze

Oczyszczenie  warstw  konstrukcyjnych )
147 D 04.03.01 1 . . m 1,38
nieulepszonych recznie

1. Il. Roboty ziemne

Koryto wykonane na catej szerokosci jezdni
125 D 04.01.01 3 i chodnikdw mechanicznie w gruncie kat. Il- m? 2,68
IV, gtebokos¢ koryta 30 cm

2. lll. Warstwa odsaczajaca

Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku
132 D 04.02.01 1 w korycie lub na catej szerokosci drogi | m 6,85
mechanicznie, grubos¢ warstwy 10cm

3. IV. Obrzeze

Ustawienie obrzezy betonowych
o wymiarach 20x6 cm na podsypce
483 D 08.03.01 1 . . . . m 17,21
piaskowej, spoiny wypetnione zaprawa

cementowaq

V. Ttuczen

Wykonanie  podbudowy z  kruszywa
160 D 04.04.01 23 naturalnego, warstwa gorna, grubos$¢ | m 15,47
warstwy 15 cm

4. V1. Emulsja asfaltowa
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WYKONANIE — NAWIERZCHNIA BITUMICZNA

Klasyfikacja Wariant Cena
Lp. h Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*
Skropienie reczne warstw konstrukcyjnych
151 D 04.03.02 1 nieulepszonych  (podbudowy)  emulsjg | m? 2,91
asfaltowg
VII. Asfalt (1)
Wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanki
mineralno- asfaltowej grysowej dowozonej 5
264 D 05.03.05 12 . ,, m 40,01 (1)
z odlegtosci 5 km, grubo$é warstwy po
zageszczeniu4 cm
VIII. Roboty towarzyszace (2)
D dzenie d -
. oprowadzenie do grupy nosnosci 2 10,00
G1
e Przebudowa infrastruktury )
. . m 10,00
technicznej
e Zapewnienie odwodnienia m’ 5,00
e Budowa zjazdow, obnizenie )
o m 5,00
kraweznikow
Urzadzenia t
° rzadzenia towarzyszace (porecze, o 5,00
balustrady)
RAZEM (2,5 m szerokosci) mb 295,17
RAZEM (2,5 m szerokosci) km 295 165

Zrédto oryginalne: Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r. Przypisy do tabeli: (1) 33.34x 1.2 =

40,01 (cena jednostkowa z Sekocenbud x - wspodtczynnik korygujacy dowdz masy z odlegtosci wiekszej niz 5km); (2) Kategoria roboty

towarzyszace ztozona jest z szacunkowych kosztéw przyjetych na m? budowy $ciezki rowerowej. Roboty towarzyszace moga wystapic tylko

na niektdrych odcinkach, a podziat kosztowy moze ulec zmianie w zaleznosci od warunkdéw terenowych, czego nie da sie okresli¢ na

obecnym etapie projektu. Podczas realizacji danego odcinka moze wystgpi¢ rézna kombinacja robdt towarzyszacych (wszystkie, jedna
z nich, kilka z nich, zadna z nich). Przyjeta kategoria robdt towarzyszacych (patrz rozdziat 5.1.5.) daje rezerwe 87 500zt/km dla Sciezki
o szerokosci 2.5m (ok. 30%).

Koszt wykonania 1 km drogi rowerowej utwardzonej, na powierzchni gruntu, w technologii

bitumicznej, o szerokosci 2,5 m zostat oszacowany na poziomie 300 tysiecy zt. Taki poziom kosztow

zostat przyjety do kalkulacji kosztow wykonania drég rowerowych na terenach powiatu

koninskiego (poza miastem Koninem).
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Rysunek 48. Przyktad drogi rowerowej dwukierunkowej (szerokosci 2,5 m) wykonanej

w technologii nawierzchni bitumicznej (obok drogi rowerowej — sciezka dla rolkarzy).
Y N e R

»

Zrédto: http://photo.bikestats.eu/zdjecie/396686/droga-rowerowa-i-dwukierunkowa-rolkostrada-w-parku-slaskim.

Ponizej przedstawiono koszty zwigzane z utrzymaniem biezagcym oraz remontem czgstkowym trasy
na terenach pozamiejskich. [Za tereny miejskie przyjeto obszar w granicach administracyjnych miast,
gdzie na rok 2020 prognozuje sie Srednio-dobowy ruch rowerowy na poziomie, co najmniej 500
roweréw/dobe.]

Tabela 7. Koszt utrzymania biezacego poza miastem nawierzchni utwardzonej bitumicznej

UTRZYMANIE BIEZACE POZA MIASTEM

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Utrzymanie biezgce m? 3,22 (3)

Il. Ods$niezanie km 0,00 (4)
RAZEM (2,5 m szerokosci) km 8.050,00

Przypisy do tabeli: (3) Cena utrzymania biezgcego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudziern 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Wartos¢ ta wynosi 6.44 zt/m2. Przyjeto wspotczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposdb eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (6.44zt/m2 x 0.5 = 3.22zt/m2). Koszt
biezacego utrzymania Sciezki rowerowej jest zdecydowanie nizszy. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzen nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazddw jest znikomy badZ go nie ma. (4) W obszarach pozamiejskich, co do zasady nie zaktada sie odsniezania sciezek rowerowych.
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Przyjeto Srednig cene utrzymania biezagcego 1 km drogi rowerowej o szerokosci 2,5 m, na terenach
pozamiejskich na poziomie 8 tysiecy ztotych rocznie.

Tabela 8. Cena remontu czgstkowego nawierzchni bitumicznej

REMONT CZASTKOWY

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Remont czgstkowy m? 5,87 (5)
RAZEM (2,5 m szerokosci) km 14.675,00

Przypis do tabeli: (5) Cena remontu czastkowego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudzien 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 11.74 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposob eksploatacji Sciezki rowerowej od drogi publicznej (11.74zt/m2 x 0.5 = 5.87zt/m2). Koszt
remontu czastkowego $ciezki rowerowej jest nizszy niz dla drogi. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzeri nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu itp. Wptyw od obcigzenia poruszajgcych sie
pojazdow jest znikomy lub nie wystepuje. Koszty remontu ponoszone srednio na 1 rok eksploatacji.

Przyjeto srednig cene remontu czastkowego 1 km drogi rowerowej dwukierunkowej o szerokosci
2,5 m, w terenach pozamiejskich na poziomie 15 tysiecy ztotych rocznie.

5.1.2. Koszty jednostkowe budowy drég rowerowych o nawierzchni_jednojezdniowej

w technologii bitumicznej (drogi na terenie miasta Konina).

Jako standard wykonania przyjeto droge rowerowg wykonang na poziomie gruntu (bez kosztu robot
ziemnych) o duzej ilosci potencjalnych konfliktéw z istniejgca infrastrukturg oraz niewielkiej ilosci
zjazdow oraz infrastrukturze towarzyszacej (bariery, porecze). Przyjeto za standard wykonania takiej
drogi droge o dwdch pasch jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m kazdy.

Tabela 9. Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni utwardzonej bitumicznej —-nowa droga dla

rowerow na terenach miasta Konina.

WYKONANIE - ADAPTACJA POBOCZA, NAWIERZCHNIA BITUMICZNA

Klasyfikacja Wariant
Lp. . Nazwa Jedn. Cena* [PLN]
robot cenowy

I. Roboty przygotowawcze

Oczyszczenie warstw
14

. D 04.03.01 1 konstrukcyjnych nieulepszonych m 1,38

recznie

Il. Roboty ziemne

Koryto wykonane na catej szerokosci

12 jezdni i chodnikéw mechanicznie )
D 04.01.01 3 . ., m 2,68
5 w gruncie kat. lI-IV, gteboko$¢ koryta
30cm

lll. Warstwa odsaczajaca
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Wykonanie i zageszczenie warstwy

13 z piasku w korycie lub na catej )
D 04.02.01 1 L. . L m 6,85
2 szerokosci drogi mechanicznie,
grubos$¢ warstwy 10cm
IV. Ttuczen
16 Wykonanie podbudowy z kruszywa
0 D 04.04.01 23 naturalnego, warstwa gorna, m? 15,47
grubos$¢ warstwy 15 cm
V. Emulsja asfaltowa
15 Skropienie reczne warstw
1 D 04.03.02 1 konstrukcyjnych nieulepszonych m? 2,91
(podbudowy) emulsjg asfaltowa
VI. Asfalt (1)
Wykonanie warstwy scieralnej
2% z mieszanki mineralno- asfaltowe;j
4 D 05.03.05 12 grysowej dowozonej z odl. 5 km, m?2 40,01
grubos$¢ warstwy po zageszczeniu 4
cm
V. BRD (2)
Usredniona cena rynkowa | Ogranicznik skrajni o wymiarach
powiekszona o 20% robocizny 1000x120x45, stosowany co 3,5 m szt. 72,00
VI. Roboty towarzyszace (3)
ziprowadzeme do grupy nosnosci o2 15,0
Przebudowa infrastruktury 5
. . m 15,0
technicznej
.Prze/budowa barier drogowych o 15,0
i poreczy
Budowa zjazdéw, obnizenie )
kraweznikow m 15,0
RAZEM (2 x 1,5 m szerokosci) km 603 900,00

Zrédto oryginalne: Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r. Przypisy do tabeli (1) Kategoria

roboty towarzyszace ztozona jest z szacunkowych kosztéw przyjetych na m2 budowy Sciezki rowerowej. Roboty towarzyszace moga

wystgpic tylko na niektérych odcinkach, a podziat kosztowy moze ulec zmianie w zaleznosci od warunkéw terenowych, czego nie da sie
okresli¢ na obecnym etapie projektu. Podczas realizacji danego odcinka moze wystgpi¢ rozna kombinacja robot towarzyszacych (wszystkie,

jedna z nich, kilka z nich, zadna z nich). Przyjeta kategoria robdt towarzyszacych daje rezerwe 87 500zt/km dla $ciezki o szerokosci 2.5m,

tj.

ok. 30%. (2) Proponuje sie zastosowanie ogranicznikdw skrajni lub innych separatoréw ruchu, ktére nie ograniczaja skrajni

a jednoczesnie nie ingeruja w system odwodnienia. (3) Kategoria roboty towarzyszace ztozona jest z szacunkowych kosztéw przyjetych na

m’ budowy sciezki rowerowej. Roboty towarzyszace moga wystapi¢ tylko na niektérych odcinkach, a podziat kosztowy moze ulec zmianie

w zaleznosci od warunkéw terenowych, czego nie da sie okresli¢ na obecnym etapie projektu. Podczas realizacji danego odcinka moze

wystgpi¢ ré6zna kombinacja robdt towarzyszacych (wszystkie, jedna z nich, kilka z nich, zadna z nich).
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Rysunek 49. Przyktad drogi rowerowej w miescie z pasem ruchu w jednym kierunku, wykonanej
w technologii nawierzchni bitumiczne;.
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Zrédto: http://dabrowarowerowa.pl/studium_rowerowe.

Koszt wykonania 1 km drogi rowerowej utwardzonej, na powierzchni gruntu, w technologii
bitumicznej, w postaci dwdch paséw o szerokosci 1,5 m kazdy, zostat oszacowany na poziomie 600
tysiecy zt. Taki poziom kosztow zostat przyjety do kalkulacji kosztéw wykonania drég rowerowych
na terenach miasta Konina.

Ponizej przedstawiono koszty zwigzane z utrzymaniem biezagcym oraz remontem czastkowym trasy
na terenach miejskich. [Za tereny miejskie przyjeto obszar w granicach administracyjnych miast, gdzie
na rok 2020 prognozuje sie Srednio-dobowy ruch rowerowy na poziomie, co najmniej 500
roweréw/dobe .]
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Tabela 10. Koszt utrzymania biezacego nawierzchni utwardzonej bitumicznej w miescie

UTRZYMANIE BIEZACE - MIASTO

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Utrzymanie biezgce m? 3,22 (4)

Il. Od$niezanie km 3.400,00
RAZEM (2 x 1,5 m szerokosci) km 13.060,00

Przypisy do tabeli: (4) Cena utrzymania biezgcego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudzieri 2008 r. . Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 6.44 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposéb eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (6.44zt/m2 x 0.5 = 3.22zt/m2). Koszt
utrzymania biezacego Sciezki rowerowej jest zdecydowanie nizszy. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzeri nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdow jest znikomy badz go nie ma.

Przyjeto $rednig cene utrzymania biezagcego 1 km drogi rowerowej w terenach miejskich na
poziomie 13 tysiecy ztotych rocznie (dwa pasy po 1,5 m szerokosci kazdy).

Tabela 11. Cena remontu czastkowego nawierzchni bitumicznej

REMONT CZASTKOWY

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Remont czgstkowy m’ 5,87 (5)
RAZEM (2 x 1,5 m szerokosci) km 17.610,00

Przypisy do tabeli: (5) Cena remontu czgstkowego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudzien 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyiszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Wartos¢ ta wynosi 11.74 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposdb eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (11.74zt/m2 x 0.5 = 5.87zt/m2). Koszt
remontu czastkowego $ciezki rowerowej jest nizszy niz dla drogi. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzeri nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu itp. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdow jest znikomy lub nie wystepuje.

Przyjeto Srednig cene remontu czastkowego 1 km drogi rowerowej w postaci dwdch pasow
o szerokosci 1,5 m kazdy, w terenach miejskich na poziomie 18 tysiecy ztotych rocznie.

5.1.3. Koszty jednostkowe znakowania drég rowerowych i znakowania drég publicznych —

przystosowanie do ruchu rowerowego

W ponizszej tabeli przedstawiono koszty oznakowania pionowego i poziomego. Zakfada sie, ze
oznakowanie poziome bedzie dotyczyto jedynie nawierzchni bitumicznej (dopuszczalnej tylko
w uzasadnionych przypadkach). Natomiast oznakowanie pionowe zapewnione bedzie dla catej
dtugosci drog rowerowych.

Weryfikacja stanu oznakowania pionowego i poziomego powinna nastepowac nie rzadziej niz dwa
razy do roku w formie przegladdw.

Prace naprawcze oznakowania — ze wzgledéw bezpieczenstwa - powinny byé wykonywane na
biezaco.
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Tabela 12. Koszt jednostkowy wykonania oznakowania poziomego drogi rowerowej

.. | Wariant llo$¢ na
Klasyfikacja Cena cena na km
Lp. h cenowy Nazwa Jednostka mb Razem komentarz
robot [PLN]* [PLN]
elementu trasy**
I. Oznakowanie poziomie
Oznakowanie poziome jezdni
369 D 07.01.02 |1 masami termoplastycznymi, grub. m’ 70,60 0,24 16,94 | 8472,00 na potowie trasy
warstwy 3-4 mm - linie ciggte
Oznakowanie poziome jezdni
370 D 07.01.02 |2 masami termoplastycznymi, grub. m’ 77,29 0,12 9,27 4637,40 na potowie trasy
warstwy 3-4 mm - linie przerywane
Oznakowanie poziome jezdni farba
372 D 07.01.02 |4 akrylowa biatg odblaskowsg - znak m’ 22,22 0,662 14,71 | 294,19 co50m
roweru
Oznakowanie poziome jezdni
masami termoplastycznymi, grub. ) 18,0 na 6razypo3,0m
372 D 07.01.02 |4 o m 87,55 1575,9 | 1575,90
Warstwy 3-4 mm - strzatki i inne km na km
symbole — przejazdy
RAZEM ozn. poziome (2x1,5m
.. km 29.958,98
szerokosci)
RAZEM ozn. poziome (2,5 m
km 14.979,49

szerokosci)

Zrédta oryginalne: (*) Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r.; (**) Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu

drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach. Zatacznik nr 2. Dziennik Ustaw zatacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 3 grudnia 2003 r.
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Tabela 13. Koszt jednostkowy wykonania oznakowania pionowego drogi rowerowej

. . | Wariant llos¢ na
Klasyfikacja Cena cena na km
Lp. N cenowy Nazwa Jednostka mb Razem komentarz
robot [PLN]* [PLN]
elementu trasy**

Il. Oznakowanie pionowe

a) Oznakowanie kierunkowe
Ustawienie stupow z rur stalowych @
50 mm dla znakdw drogowych, wraz

389 D 07.02.01 |1 L . ) szt. 130,03 520,12 co250m
z wykopaniem i zasypaniem dotow
z ubiciem warstwami
Przymocowanie do gotowych stupkéw

401 D07.02.11 |11 znakow zakazu typ B okragty o ¢ 800 szt. 250,25 1001,00 co250m
mm), folia odblaskowa Il generacji
RAZEM km 1521,12

b) Oznakowanie informacyjne
Ustawienie stupow z rur stalowych @
50 mm dla znakdw drogowych, wraz

389 D07.02.01 |1 L . ] szt. 130,03 520,12 co250m
z wykopaniem i zasypaniem dotéw
z ubiciem warstwami
Przymocowanie do gotowych stupkéw
znakoéw informacyjnych typ D

425 D 07.02.21 |3 . szt. 217,33 869,32 co250m
(prostokatny 600x750 mm), folia
odblaskowa Il generacji
RAZEM km 1389,44

¢) Oznakowanie liniowe
Ustawienie stupow z rur stalowych @

389 D07.02.01 |1 50 mm dla znakdw drogowych, wraz szt. 130,03 650,15 co200m

z wykopaniem i zasypaniem dotow
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z ubiciem warstwami

Ustawienie znaku kilometrowego

o wym. 300x150 mm sktadajgcego sie
434 D 07.02.25 | 12 z tabliczki z blachy ocynkowanej na szt. 48,38 241,9 co200m
uprzednio ustawionym stupku
prowadzgcym z tworzyw sztucznych

RAZEM km 892,05

d) Oznakowanie km

Ustawienie na poboczu stupkéw
431 D07.02.25 |1 prowadzacych z tworzyw sztucznych szt. 73,28 146,56 co 500 m
(U-1a)

Ustawienie znaku kilometrowego o

wym. 300x150 mm sktadajgcego sie
434 D 07.02.25 | 12 z tabliczki z blachy ocynkowanej na szt. 48,38 96,76 co200m
stupku prowadzacym z tworzyw

sztucznych
RAZEM km 243,32
RAZEM ozn. pionowe (2x 1,5m
L. km 8 091,86
szerokosci)
RAZEM ozn. pionowe (2,5 m
km 4 045,93

szerokosci)

Zrédta oryginalne: (*) Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r.; (**) Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczerstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach. Zatacznik nr 2. Dziennik Ustaw zatacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 3 grudnia 2003 r.
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Koszt oznakowania pionowego i poziomego dla dwukierunkowej drogi rowerowej o szerokosci 2,5
m przyjeto na poziomie 19 tysiecy ztotych za 1 km.

Koszt oznakowania pionowego i poziomego dla 1 km drogi rowerowej sktadajacej sie z dwéch
pasow jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m przyjeto na poziomie 38 tysiecy ztotych.

Tabela 14. Koszt utrzymania biezgcego oznakowania pionowego i poziomego

UTRZYMANIE BIEZACE

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
|. Dewastacja 5% oznakowania pionowego km 202,30

Il. Odtworzenie 10 % oznakowania poziomego (o ile wystepuje) km 1.497,95
RAZEM km 1.700,25

Zrédto: ,Wykonanie szczegétowej inwentaryzacji potrzeb inwestycyjnych dla wybranych wariantéw z uwzglednieniem aspektéw technicznych
i finansowych (SOPZ 5.3) Wojewddztwo Podlaskie. Dziatanie V.2 ,Trasy rowerowe”, w ramach: ,Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej na lata 2007 — 2013”, o$ priorytetowa V, ,,Zréwnowazony rozwdj potencjatu turystycznego opartego o warunki naturalne”. , Trasy
rowerowe w Polsce Wschodniej” Wykonano na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Marzec 2012”.

Roczny koszt utrzymania biezgcego oznakowania pionowego i poziomego dla dwukierunkowej
drogi rowerowej o szerokosci 2,5 m przyjeto na poziomie 1.700 ztotych za 1 km.

Roczny koszt utrzymania biezgcego oznakowania pionowego i poziomego dla 1 km drogi
rowerowej sktadajacej sie z dwoch paséw jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m przyjeto na
poziomie 3.400 ztotych.

Tabela 15. Koszt remontu okresowego oznakowania pionowego i poziomego

REMONT OKRESOWY (CO 5 LAT)

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
|. Dewastacja 10% oznakowania pionowego km 404,59

I. Odtworzenie 20 % oznakowania poziomego (o ile wystepuje) km 2.995,90
RAZEM km 3.400,49

Zrédto: jak wyzej.

Roczny koszt remontéw okresowych oznakowania pionowego i poziomego dla dwukierunkowej
drogi rowerowej o szerokosci 2,5 m przyjeto na poziomie 3.400 ztotych za 1 km.

Roczny koszt remontéw okresowych oznakowania pionowego i poziomego dla 1 km drogi
rowerowej skfadajacej sie z dwdch paséw jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m przyjeto na
poziomie 6.800 ztotych.

5.1.4. Koszty jednostkowe adaptacji drég gruntowych do ruchu rowerowego

(znakowanie)

W czesci przypadkdw drogi rowerowe o charakterze tgcznikdéw pomiedzy istniejgcymi rowerowymi
szlakami turystycznymi nie bedg wymagac inwestycji w budowe lub przebudowe nawierzchni. Drogi
te (wskazane w tabeli 3.) wymaga¢ bedg oznakowania zgodnie ze standardami PTTK.
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Koszt znakowania 1 km szlaku turystycznego wynosi okoto 120 zt/km (Zrédto: http://szlaki-
zachodniopomorskie.pl/articles.php?article_id=119), dla szlaku rowerowego sg to 4 oznaczenia na
1 km. Dodatkowo doliczamy koszt projektu, tabliczek kierunkowych itp. na poziomie 150% kosztu
znakowania.

Przyjeto jako koszt jednostkowy oznakowania turystycznego szlaku rowerowego zgodnie ze
standardem PTTK na poziomie 300 zt/ 1 km.

Weryfikacja stanu oznakowania pionowego i poziomego powinna nastepowac nie rzadziej niz dwa
razy do roku w formie przegladdw. Szacuje sie, ze zywotnos$¢ oznakowania turystycznych szlakow
rowerowych nie przekracza 10 lat. Koszty utrzymania szlakédw oszacowano zatem na poziomie 10%
kosztéow znakowania szlaku.

Przyjeto jako roczny koszt jednostkowy utrzymania oznakowania turystycznego szlaku
rowerowego (zgodnego ze standardem PTTK) na poziomie 30 zt/ 1 km.

5.1.5. Jednostkowe koszty okotoinwestycyjne.

Do kosztow budowy drég rowerowych doliczy¢ nalezy koszty okoto inwestycyjne (np. zakup
nieruchomosci, wykonanie dokumentacji projektowych, petnienie nadzoréw, optaty administracyjne
i odszkodowawcze, zarzadzanie projektem itp.). Koszty te pojawity sie w wyliczeniach kosztow
jednostkowych zaprezentowanych w poprzednich podrozdziatach.

Wydatki zwigzane z przygotowaniem dokumentacji niezbednej do realizacji projektu. Koszty

przygotowania dokumentacji projektowej stanowig 5-10% wartosci catkowitej wydatkéw
kwalifikowalnych projektu. Koszty przygotowania dokumentacji projektu zatozono na poziomie 8%
wartosci kosztéw kwalifikowanych projektu.

Dla znakowania drég w standardzie rowerowych szlakéw turystycznych przyjeto zryczattowang kwote
500 zt (lub 8% dla miasta Konina tj. 960 zt).

Wydatki zwigzane z zarzgdzaniem projektu. Koszty zarzadzania projektem sg procentowo tym

wyzsze im mniejszy jest projekt (w duzej czesci stanowigc koszty state). Przyjeto, ze wydatki te
stanowi¢ bedg nie wiecej niz 3% wartosci wydatkéw kwalifikowalnych projektu.

Koszty nadzoru. Przyjeto, ze koszty nadzoru nad wykonywanymi robotami (inspektor nadzoru,
nadzér archeologiczny i srodowiskowy itp.) beda na poziomie 2% kosztéw projektu.

Zakup nieruchomosci. Ze wzgledu na specyfike projektu oraz konieczno$¢ ograniczania kosztow
przygotowania i realizacji projektéw przyjeto, ze wykup/dzierzawa gruntdéw (nieruchomosci
zabudowane i niezabudowane) oraz odszkodowanie wynikajgce z ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania muszg by¢ stosowane wytgcznie w przypadku absolutnej koniecznosci,
gdy poprowadzenie trasy nie jest mozliwe lub poprowadzenie trasy z pominieciem newralgicznego
terenu spowodowatoby nadmierne wydtuzenie przebiegu. Pomimo tego, aby zabezpieczy¢ sie przed
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zagrozeniem zwigzanym z koniecznoscig wielu wykupdw, na potrzeby modelu przyjeto, ze wydatki
w tej kategorii wyniosg 10% wydatkow kwalifikowalnych.

Niezbedne optaty zwigzane z realizacja projektu. Wszystkie optaty finansowe, ubezpieczeniowe,
doradcze, administracyjne, w ramach wycinki drzew i krzewdw, za wytgczenie gruntu z produkgji
lesnej lub rolnej, za zajecie pasa drogowego, za odtworzenie nawierzchni drogi poza pasem
prowadzonych robdt, przytgczenie do medidw, odszkodowania nie powinny przekroczy¢ 5%
wydatkow.

Koszty nieprzewidziane. Przyjeto na poziomie 10% kosztow realizacji projektu (w zaleznosci od
potrzeb). Koszty nieprzewidziane dotyczy¢ bedg sytuacji nietypowych jak odkrycia archeologiczne
w trakcie prac ziemnych, anomalia pogodowe, nieprzewidziane zmiany ekonomiczno-gospodarcze
itp. Istnieje mozliwos¢ wykorzystania rezerwy, gdy beda to wydatki niezbedne do prawidtowego
wykonania danego etapu podczas realizacji inwestycji, ktérych zrealizowanie stato sie konieczne na
skutek sytuacji niemozliwej wczesniej do przewidzenia.

Zaktada sie, ze tgczne koszty okoto inwestycyjne (suma wszystkich wymienionych powyzej) bedg
stanowi¢ nie wiecej niz 38% wartosci kosztodw przy realizacji inwestycji. Wartos¢ ta moze by¢ rézna
w zaleznosci od lokalizacji drogi rowerowej.

Na potrzeby niniejszego opracowania wartos¢ ta — w przypadku BUDOWY drég rowerowych
i oznakowania - na terenach pozamiejskich zostata oszacowana na poziomie 30%, siegajac 50% na
terenach miasta Konina). Wartosci te zostaty uwzglednione w kalkulacjach w podrozdziatach 5.1.1.-
5.1.3.

5.2. Jednostkowe koszty budowy parkingéw i przechowalni rowerowych

Punkty weztowe przy drogach rowerowych o charakterze parkingdw i przechowalni dla roweréw
zostang przygotowane w technologii kostki betonowej i zostang wyposazone w niezbedng
infrastrukture:

o Wiata;

e Stojaki na rowery (zatozono 10 miejsc);

e tawka (dla 4-6 oséb);

e Tablica informacyjna (1-2 sztuki);

e Kryty kosz na $mieci,

e Toalete (w miejscach parkingowych lesnych).

. . e . . 7 . . 2
Przecietna wielkos¢ parkingu z przechowalnia dla rowerdw wyniesie 20 m”.

Tabela 16. Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni z kostki betonowe;

WYKONANIE NAWIERZCHNI Z KOSTKI BETONOWEJ

Klasyfikacja | Wariant Cena
Lp. h Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*

I. Roboty przygotowawcze

2

147 |D 04.03.01 ‘ 1 ‘ Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych ‘ m 1,38
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WYKONANIE NAWIERZCHNI Z KOSTKI BETONOWE)

Klasyfikacja | Wariant Cena
Lp. h Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*

nieulepszonych recznie

Il. Roboty ziemne

Koryto wykonane na catej szerokosci jezdni
124 |D04.01.01 |2 i chodnikdw mechanicznie w gruncie kat. -1V, m 2,32
gtebokos¢ koryta 20 cm

Ill. Warstwa odsgczajaca

Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku
132 |D04.02.01 |1 w korycie lub na catej szerokosci drogi m 6,85
mechanicznie, grubos¢ warstwy 10cm

IV. Obrzeze

Ustawienie obrzezy betonowych o wymiarach
483 |D 08.03.01 |1 20x6 cm na podsypce piaskowej, spoiny m 17,21
wypetnione zaprawg cementowa

V. Ttuczen

Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, )
159 |D04.04.01 |22 ] L, m 11,11
warstwa gorna, grubos¢ warstwy 10 cm

VI. Kostka betonowa

Wykonanie nawierzchni z kostki betonowe;j
287 |D05.03.23 |12 kolorowej o grubosci 8 cm na podsypce m’ 80,25
piaskowej, spoiny wypetnione piaskiem

VII. Roboty towarzyszace

Doprowadzenie do grupy nosnosci G1 m’ 10,0
Przebudowa infrastruktury technicznej m’ 10,0
Zapewnienie odwodnienia m’ 5,0
Budowa zjazddw, obnizenie kraweznikdw m’ 5,0
Urzadzenia towarzyszace (porecze, balustrady) m’ 5,0
Wykonanie nawierzchni (wartosé srednia) m’ 155,27

RAZEM (20 m?) 3.105,40

* 7rédto oryginalne: Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r.

Konstrukcja z kostki betonowej wykorzystywana bedzie — oprécz budowy miejsc parkingowych —
jedynie na odcinkach drég rowerowych, na ktdérych istnieje cigg pieszy z kostki. W innym przypadku
rekomendacja wykonania takiej nawierzchni réwniez powinna wynikac z uzgodnien z konserwatorem
zabytkéw, w przypadku adaptacji chodnika na cigg pieszo-rowerowy (dobudowa konstrukcji) oraz
w przypadku obszaréw o bardzo duzym zageszczeniu infrastruktury techniczne;.

Na potrzeby wyliczeri przyjeto ze koszt budowy miejsca postojowego o powierzchni 20 m?
wykonanego w technologii kostki betonowej wyniesie 3.100 ztotych.
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Tabela 17. Koszt jednostkowy utrzymania nawierzchni z kostki betonowej

UTRZYMANIE BIEZACE - MIASTO

Nazwa Jednostka Cena [PLN]**
I. Utrzymanie biezace (1) m? 3,86

Il. Odéniezanie m’ 3,40

RAZEM (20 m?) 145,00

Przypisy do tabeli: (1) Koszt utrzymania biezacego nawierzchni z kostki betonowej zostat oszacowany na podstawie wartosci z "Niebieska
Ksiega. Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudziert 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 6.44 zt/m2 Przyjeto wspotczynnik
korygujacy 0.6 ze wzgledu na odmienny sposdb eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (6.44zt/m2 x 0.6 = 3.86z1/m2). Koszt
utrzymania biezacego Sciezki rowerowej jest zdecydowanie nizszy. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzen nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdéw jest znikomy badZ go nie ma. Przyjeto wyiszy wspotczynnik niz dla nawierzchni bitumicznych ze wzgledu na koniecznos¢
"odchwaszczania" nawierzchni.

Na potrzeby wyliczen przyjeto ze roczny koszt utrzymania miejsca postojowego o powierzchni 20
m’ wykonanego w technologii kostki betonowej wyniesie 145 ztotych.

Tabela 18. Koszt jednostkowy remontu czastkowego nawierzchni z kostki betonowe;

REMONT CZASTKOWY

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Remont czgstkowy m’ 5,87
RAZEM (20 m?) 114,00

Przypisy do tabeli: (2) Cena remontu czastkowego nawierzchni z kostki betonowej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska
Ksiega. Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudziern 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Wartos¢ ta wynosi 11.74 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposob eksploatacji Sciezki rowerowej od drogi publicznej (11.74zt/m2 x 0.5 = 5.87zt/m2). Koszt
remontu czastkowego $ciezki rowerowej jest nizszy niz dla drogi. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzeri nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu itp. Wptyw od obcigzenia poruszajgcych sie
pojazdow jest znikomy lub nie wystepuje.

Na potrzeby wyliczen przyjeto ze roczny koszt remontéw czgstkowych nawierzchni miejsca
postojowego o powierzchni 20 m”> wykonanego w technologii kostki betonowej wyniesie 114
ztotych.

Wyposazenie miejsc postojowych powinno zosta¢ dobrane indywidualnie, zgodnie z lokalnym
zapotrzebowaniem (na miejsca w przechowani rowerdow, miejsca siedzgce, ilos¢ tablic
informacyjnych) wystréj i aranzacja miejsca postojowego powinna by¢ zharmonizowana
z otoczeniem. Ponizej przedstawiamy dwie przyktadowe, skrajnie réine aranzacje miejsc
postojowych —w Srodowisku miejskim oraz w otoczeniu leSnym.
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Rysunek 50. Przyktadowe parkingi rowerowe zlokalizowanych w poblizu znaczgcych miejsc
komunikacji zbiorowej i miejsc uzytecznosci publicznej w miescie. Realizacja w ramach
partnerskiego projektu miast Gdarnska, Sopotu i Gdyni.

Zrédto: http://www.drmg.gdansk.pl

Rysunek 51. Przykladowy zadaszony parking rowerowy.

A
HiTm

i

Zrédto: www.ziegler.pl

W kazdym z miejsc parkingowych w miastach planowane s3 elementy matej architektury
i infrastruktury turystycznej. Jako elementy statego wyposazenia kazdego z w/w miejsc uznano:

e tawka metalowa (na 4-6 os6b) —1-2 zestawy,

e Tablica informacyjna metalowa 1- 2 szt. - tablice informacyjne zawiera¢ bedg mapy potaczen

w sieci drég rowerowych i ewentualnie tres¢ krajoznawczo - turystyczng.

e Stojak na rowery metalowy (okoto 10 stanowisk);

e Kryty kosz na $mieci,

e Zadaszenie metalowe— 1-2 szt.
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Punkty powinny zostac zlokalizowane w poblizu dostepnych publicznie toalet.

Koszty wyposazenia miejsca biwakowego i punktu widokowego oszacowano na podstawie

dostepnych cennikéw on-line’:

tawki: 1.000 - 4.000 zt°,

tablice informacyjne: 2.000 - 3.000 zt’,
obudowa kosza na $mieci: 500 zt,
stojak rowerowy: 600 — 1.500z%,
zadaszenia: 8.000 - 20.000 zt°,

Sredni koszt wyposazenia miejsca postojowego ,,lesnego” wyniesie 15.000 zt.

W kazdym z miejsc parkingowych ,lesnych” planowane sg elementy infrastruktury turystycznej. Jako

elementy statego wyposazenia kazdego z w/w miejsc uznano:

Stét z tawkami, drewniany (na 4-6 0sdb) —1-2 zestawy,

Tablica informacyjna stylizowana, drewniana 1- 2 szt., Tablice informacyjne na S$ciezce
zawierac bedg tresci przyrodnicze i krajoznawcze (np. opis panoramy z punktu widokowego).
Stojak na rowery, stylizowany drewniany (okoto 10 stanowisk);

Kryty kosz na $mieci,

Toaleta przenos$na — 1 szt.;

Zadaszenie — 1-2 szt.

W przypadku punktéw widokowych wyposazenie moze zosta¢ wzbogacone o wieze widokowa lub

pomost widokowy.

> http://www.mala-architektura.pl
®http://www.fior.com.pl/index.php?id=oferta&nr1=5&nr2=23&nr3=207&lang=
7 http://www.gabloty24.pl/gabloty_zew_trad.html, http://www.gabloty24.pl/gabloty_zew_trad.html

® http://www.e-stojakinarowery.pl/
® http://www.e-stojakinarowery.pl/pl/c/Wiaty-na-rowery/64
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Rysunek 52. Przyktadowa aranzacja miejsca postojowego w terenie leSnym. Na wyposazeniu stoty,
tawki, tablice informacyjne,

zadaszenie.
Se A

RER Gt L5t = o Fad Y
Zrédto: http://www.szczecin.lasy.gov.pl/web/strzelce_krajenskie/

Koszty wyposazenia miejsca biwakowego i punktu widokowego oszacowano na podstawie
dostepnych cennikéw on-line™:

e zestawy fawki ze stotem: razem 3.000 - 5.000 zt*',

e tablice informacyjne: 2.000 - 3.000 zt*,

e obudowa kosza na Smieci: 500 zt,

e stojak rowerowy: 500 — 1.000zf,

e zadaszenia: 5.000 - 8.000 zf,

e toaleta przeno$na®™ —2.500 zt,

e [Pomost widokowy: 10.000 zt.]

1% patrz takze: http://www.mala-architektura.pl

" Zr6dto: http://www.fior.com.pl/index.php?id=oferta&nr1=5&nr2=23&nr3=207&lang=

2 7rédto: http://www.zano.pl/mala-architektura/katalog/tablice-informacyjne/tablica-informacyjna-08-
064#ze-stali-czarnej

B Zrédto: http://www.toiletwe.pl
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Rysunek 53. Przyktadowy ,,lesny” stojak rowerowy.

Sredni koszt wyposazenia miejsca postojowego ,le$nego” wyniesie 15.000 zt, w przypadku punktu
widokowego: 25.000 zt

Koszt realizacji punktéw weztowych nie jest wyznaczany. Koszty oznakowania zostaty ujete w koszcie
oznakowania (zgodnego ze standardami PTTK). W wypadku drég zlokalizowanych na terenie miasta
Konina koszty oznakowania zostaty ujete jako element kosztéw okotoinwestycyjnych.

5.3. Koszty realizacji koncepcji rozwoju komunikacji rowerowej OFAK — wyliczenia

Na podstawie powyzszych wskaznikéw kosztéw jednostkowych dla budowy sieci drég rowerowych
dokonano wyliczenia spodziewanych kosztow realizacji przedmiotowe] koncepcji na terenie OFAK.

Koszty wykonania uzupetnienia drég rowerowych na terenie OFAK, zgodnego z koncepcja
przedstawiong w rozdziale 4 mozina zrealizowa¢ w oparciu o dwa warianty bazowe: najtanszy
(Wariant 1) oraz najdrozszy (Wariant Il). Prawdopodobnie Wariant realny , pod wzgledem kosztow
niezbednych do jego realizacji i utrzymania bedzie znajdowacd sie w przestrzeni wyznaczonej przez
oba warianty bazowe.

Ponizej przedstawiono pis wariantéw i koszty ich realizacji.
Wariant I:
Koszty realizacji drég rowerowych na terenie OFAK, przy zatozeniu, ze drogi rowerowe wymagaja

jedynie wyznakowania. Wyznakowanie w terenie odbedzie sie zgodnie ze standardami PTTK dla
»rowerowych szlakéw turystycznych”. Koszty takiego znakowania to:
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e projekt 8% wartosci wykonawstwa, nie mniej niz 500 zt
e koszty wykonawstwa (znakowania w terenie ) — 30 zt/km
e koszty utrzymania 10% rocznie.

Koszt wykonania projektow znakowania nowych drég w zgodzie ze standardami PTT wyniesie okoto
23,5 tys. zt. Koszt wykonania znakowania zgodnego ze standardami PTTK wyniesie 107,1 tys. zt.
Razem koszty projektu i wykonawstwa wyniosg 130,6 tys. zi.

10-letnie koszty utrzymania znakowania nowych drég rowerowych wyniosg 107,1 tys. zt. (roczny
koszt 10,7 tys. zt).

Rozwigzanie to jest jednak wystarczajgcym jedynie dla kilku z proponowanych szlakéw (patrz uwagi
wyzej) wobec czego rekomenduje sie realizacje wariantu Il.
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Tabela 19. Koszty realizacji inwestycji budowy nowych drég rowerowych oraz ich utrzymania (10-letnie) dla wariantu I.

dtugosc razem roczne koszt
. . . koszty koszt . .
oznaczenie poczatek przez koniec catkowita . . projekt koszty utrzymania
znakowania | projektu | . . .
[km] i wykonanie | utrzymania | przez 10 lat
P1 Golina (CZE) Brzezniak gz'm'erz Biskupi 12,2 3660 2t 500 2t 4160 2t 3662t| 3660z
P2 Golina (CZE) Po $ladzie CZE Stawsk (CZE) 8,4 2520zt 500 zt 3020zt 252 zt 2520zt
P3 Golina (CZE) Wzdtuz drogi 92 Konin PKP (CZA) 15,6 4 680 zt 500 zt 5180 zt 468 zt 4 680 zt
P4 Wielkopole - Ostrowaz (CZE) 1,8 540 zt 500 zt 1 040 zt 54 zt 540 zt
Salamonowo
P5 Budzistaw - (CZA)(dale] 3,8 11402zt 500zt 1640 zt 1142t 11402
Koscielny w strone
Orchowa)
P6 Kleczew - Kleczew 3,7 1110zt 500 zt 1610zt 111 zt 1110zt
Kazimierz Biskupi
P7 Kleczew - (2) 6,8 2 040 zt 500 zt 2 540 zt 204 zt 2 040 zt
P8 Lubiny (dalej Wadiuz droginr | Konin (Starowka) 27,2 81602t| 500zt 8 660 2t 816zt| 8160zt
Zbiersk) 25 (N)
Radzimia (dalej
P9 Rychwat (CZE) - L 44 1320zt 500 zt 1820zt 132 zt 1320 zt
Tuliszkdw)
lzdebno (dalej
P10 Kleczew Jabtonka i 7,9 2370zt 500 zt 2 870 zt 237 zt 2370 zt
Ostrowite)
P11 Chlebowo Jez. Zakrzewek :\?)nacewo (2, CzA, 9,3 2790 zt 500 zt 3290 zt 279 zt 2790 zt
P12 Chlebowo Wzdtuz drogi 266 | Sompolno 4,8 1440 zt 500 zt 1940 zt 144 zt 1440 zt
P13 Sompolno Lubstéw Mtynek 8,0 2 400 zt 500 zt 2900 zt 240 zt 2 400 zt
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0Osno Dolne (dalej

P14 Sompolno Wzdtuz drogi 269 | Lubotyn, Jez. 7,6 2280 zt 500 zt 2780 zt 228 zt 2280 zt
Lubotynskie))
P15 Sompolno Wazdtuz drogi 263 | F2Procin (dalej do 9,1 2730 500 2t 3230 2t 2732t 27304
Ozorzyna)

P16 |Slesin (2, 2) Lisewo, wzdtuz 1 o\ 11 (7€, 7, 7) 13,0 3900 2t 500 zt 4 400 2t 3907t| 3900zt

drogi nr 25
G e Wzdtuz drogi nr

P17 Slesin (Z, Z) 263 Stawoszewek 8,2 2 460 zt 500 zt 2 960 zt 246 zt 2 460 zt
Patnow (Droga nr
25), Jezioro

P18 Honoratka (CZE) Patnowskie, Kazimierz Biskupi 9,6 2 880 zt 500 zt 3380zt 288 zt 2 880 zt
Jezioro
Gostawskie
Wzdtuz drogi nr G

P19 Honoratka (CZE) 55 Slesin (Z, 2) 5,4 1620 zt 500 zt 2120zt 162 zt 1620 zt

P20 ;gnow (Broganr |\ liniec Konin (PKP) 9,4 28202 500 zt 33207t 28274 2820z

P21 Konin (PKP) Czgsciowo wzdtuz |, o 12,7 3810 2t 500 2t 43107t 3812t| 3810z
drogi 266

P22 Mtynek Wzdtuz drogi 266 | Bilczew 2,3 690 zt 500 zt 1190zt 69 zt 690 zt

P23 Kramsk Barce (B':l'“;Chowy (prom) 8,4 25202 500 2t 3020 7t 2522|2520z

P24 Krzyméw (CZE) Rozek, Zalesie Konin (Starowka) 13,8 4140 zt 500 zt 4 640 zt 414 zt 4140 zt

P25 Rzgéw (N, CZE) Po $ladzie szlaku N | Stawsk 7,4 2220zt 500 zt 2720z 222 7t 2220zt

P26 Rzgow (N, CZE) | CPesciowo po Rychwat 13,7 4110zt 500 zt 4610zt 411zt| 41107t
$ladzie CZE

P27 Skulsk (CZE, N, 2) | Kulska Wies, Wilczyn (CZA) 12,5 3750 2t 500 2t 4250 2t 37524 3750z
Wilczogéra
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Przewdz, Nowa

P28 Skulsk (CZE, N, Z) Wieé Wierzbinek 15,8 4740 zt 500 zt 5240 zt 474 7t 4740 zt
P29 Skulsk (CZE, N, 7) | Wzdtuz drogi 25 | V¥13zd W strong 2,4 720 zt 500 zt 1220t 72 7t 720 zt
Jeziora Wielkie
tuszezewo, Wyjazd w stron
P30 Skulsk (CZE, N, Z) | czeéciowo po Yl < 8,5 2550 2t 500 zt 3050 zt 2552t 2550z
, . Rzeszynka
Sladzie Z
P31 Wierzbinek - Sadlno (2) 3,5 1 050 zt 500 zt 1550 zt 105 zt 1 050 zt
. Czesciowo po Stare Miasto (Z,
P32 Rzgow (N, CZE) ¢ladzie CZE i CZA. | CZE) 13,2 3960 zt 500 zt 4 460 zt 396 zt 3960 zt
P33 ztza; Miasto (Z, | b, ¢ladzie 2i CZE | Stawsk 4,7 1410 zt 500 zt 1910 zt 141zt| 1410z
P34 Lisiec Wielki Bicz-Ostatki Zdzary 4,1 1230 zt 500 zt 1730zt 123 zt 1230zt
P35 Sompolno Jezioro Makolno Makolno 3,9 1170 zt 500 zt 1670 zt 117 zt 1170zt
P36 Biechowy (prom) |- ;‘ggte (droga 3,9 1170 zt 500 zt 1670 zt 1172|1170z
Debowy Grunt
P37 Barce - (dalej w strone 2,5 750 zt 500 zt 1250 zt 75 zt 750 zt
Kota)
P38 Smolnik - Adamow 1,2 360 zt 500 zt 860 zt 36 zt 360 zt
P39 Krzyméw (CZE) |- Tury (dale] 1,1 330 2t 500 zt 830 zt 33 7t 330 2zt
w strone Kota)
P40 Wilczyn (CZA) - Kownaty 2,5 750 zt 500 zt 1250 zt 75 zt 750 zt
P41 Kramsk - |L\1||c|?)en Stary (2,2, 6,3 1890 zt 500 zt 2390 zt 189zt| 1890 zt
P42 Bieniszew (Z) - Sowia Géra (CZA) 1,4 420 zt 500 zt 920 zt 42 zt 420 zt
P43 Miynek (N) \L,:/‘ikz"w' Nowa | \1akolno 6,9 2070 2t 500 zt 2570 7t 2072| 2070z
P44 Sompolno - Ignacewo 6,3 1890 zt 500 zt 2390zt 189 zt 1890 zt
P45 Bliczew - Stefanowo 3,8 1 140 zt 500 zt 1 640 zt 114 zt 1 140 zt
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P46 Sokotki (CZA) Maliniec Anielew (CZA) 9,6 2 880 zt 500 zt 3380 zt 288 zt 2 880 zt
P47 Grodziec Z\;dmz droginr | g chwat 8,4 25202 500 zt 3020 zt 25274 2520z
KONIN | Konin Drogi w miescie 60,0 18000zt| 14402zt| 194407t 1800zt| 18000 zt
Razem: 417,0 km 107 100 zt| 23500 zt 130 600 zt 10710zt| 107 100 zt
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Wariant ll:

Koszty realizacji wariantu Il opierajg sie na zatozeniu, iz poza terenem miasta Konina mozliwa jest
realizacja drogi rowerowej, dwukierunkowej o szerokosci pasa 2,5 m, o nawierzchni bitumicznej
(jedynie na przejazdach i miejscach z wymagana zmniejszona predkoscig — nawierzchnia z kostki)
odpowiednio oznakowana [znaki pionowe i poziome — zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych z 31.07.2002 (Dz. Ust. nr 170 z 2002r poz.
1933) oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie warunkdéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).]

W miescie Koninie zaktadamy realizacje drég rowerowych w standardzie drogi jednokierunkowej
o szerokosci 1,5 m (pasy roztozone symetrycznie w obie strony ruchu). Nawierzchnia bitumiczna
(z zastrzezeniami j.w.).

Sumaryczna dtugosé drég rowerowych na terenie OFAK wynosi 417,0 km (wartos¢ identyczna, jak
przyjeta do kalkulacji dla wariantu |) przy czym w granicach administracyjnych Konina dtugos$¢ drog
wynosi 95,9 km, co odpowiada: (417,0-95,9) = 321,1 km drdg o szerokosci 2,5 m oraz 95,9 km drog
o dwdch pasach 1,5m (z czego 60 km stanowig drogi rowerowe wyznakowane na potrzeby
komunikacyjne — drogi dojazdowe — w ramach samego miasta) .

W przypadku drég oznaczonych jako P30, P31, P34, P38, P40, P41, P42 oraz P45 proponowane drogi
majg mieé charakter facznikéw miedzy szlakami rowerowymi (znakowanymi rowerowymi drogami
turystycznymi) co oznacza dla nich koszt wykonania identyczny jak w wariancie |. Koszty realizacji
wariantu zostaty, dla tych drég, oznaczone na czerwono.
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Tabela 20. Koszty realizacji Wariantu Il (wykonawstwo, w tym oznakowanie projekt, i inne koszty okotoinwestycyjne) nowych drég rowerowych w OFAK, wg

koncepc;ji.
iy dtugos¢ ]
dtugosc . . . .| znakowanie
. . . w granicach | naw. Bitum. | naw. Bitum |znakowanie . razem
oznaczenie| poczatek przez koniec catkowita . . drogi
miasta 2,5m 2x1,5m drogi 2,5 m budowa WII
[km] . 2x1,5m
Konina [km]
P1  |Golina (CZE) |Brzezniak Ef’szk'um;?{;) 12,2 3 660 000 zt 0zt| 231800zt 0zt| 3891800zt
P2 Golina (CZE) Po sladzie CZE | Stawsk (CZE) 8,4 2 520000 zt 0zt| 159600 zt 0zt 2 679 600 zt
P3  |Golina (CZE) ;\;dez drogi fgzrxr)‘ PKP 15,6 4,0 34800002zt| 24000002zt| 220400zt| 152000zt 6252400 zt
P4 |Wwielkopole |- ?CS‘ZtE‘)’WaZ 1,8 540 000 zt 0zt| 34200zt 0zt| 574200z
Salamonowo
pg  |Budastaw | (CzA)(dale] 3,8 1140 000 zt 0zt| 72200z ozt| 1212200z
Koscielny w strone
Orchowa)
P6 Kleczew - Kleczew 3,7 1110000 zt 0zt 70 300 zt 0zt 1 180 300 zt
P7  |Kleczew - Kazimierz 6,8 2 040 000 zt 0zt| 129200 zt 0zt| 2169200zt
Biskupi (2)
Konin
Lubi lej |Wzdtuz i
P8 ubiny (dalej | Wzdiuz drogi | o g\ 10) 27,2 2,2 75000002t| 13200002t| 4750002zt| 836002zt| 9378600zt
Zbiersk) nr 25 (N)
Radzimia
P9 Rychwat (CZE) | - (dalej 4,4 1320000 zt 0zt 83 600 zt 0zt 1403 600 zt
Tuliszkdw)
lzdebno
10 Kleczew Jabtonka (dalej 7,9 2 370 000 zt 0zt| 150100 zt 0zt 2 520100 zt
Ostrowite)
Jez. lgnacewo (Z,
P11 Chlebowo 7akrzewek CZA N) 9,3 3290 zt
P12 Chlebowo Wzdtuz drogi | Sompolno 4,8 1440000 zt 0zt 91 200 zt 0zt| 1531200zt
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266

P13 Sompolno Lubstéw Mtynek 8,0 2 400 000 zt 0zt| 152000 zt 0zt| 2552000 zt
Osno Dolne
P14 |Sompolno | Wzdiuzdrogi | (dalej 7.6 2 280000 zt 0zt| 144400 zt 0zt| 24244002
269 Lubotyn, Jez.
Lubotynskie)
. . | Paprocin
P15  |Sompolno \z’zzgdfuz drogl | Jalej do 9,1 2 730 000 2t 0zt| 172900zt 0zt| 2902900zt
Ozorzyna)
Lisewo,
P16 Slesin (Z, Z) wzdtuz drogi ;k;;Sk (CZE, 13,0 3900 000 zt 0zt| 247000 zt 0zt| 4147000 zt
nr 25 !
P Wzdtuz drogi
P17 Slesin (Z, Z) nr 263 Stawoszewek 8,2 2 460 000 zt 0zt| 155800zt 0zt 2 615 800 zt
Patnow
(Droga nr 25),
p1g |Monoratka |Jezioro | Kazimierz 9,6 47 1470000zt| 2820000zt| 93100zt| 178600zt| 4561700zt
(CZE) Patnowskie, | Biskupi
Jezioro
Gostawskie
prg |Monoratka  [Wzdluzdrogi |« o (5 2 5,4 1620000 zt 0zt| 102600zt 0zt| 17226002
(CZE) nr 25
Patnow - .
P20 Maliniec Konin (PKP) 9,4 9,4 0zt| 5640000 zt 0zt| 357200zt 5997 200 zt
(Droga nr 25)
Czesciowo
P21 Konin (PKP) wzdtuz drogi | Lichnowo 12,7 5,6 2130000zt| 33600002zt 134900zt| 212800zt 5837700zt
266
P22 |Miynek \zl\éZGd"”Z drogi | gilczew 2,3 690 000 zt 0zt| 43700zt 0zt| 7337002
P23 |Kramsk Barce Biechowy 8,4 2520 000 zt 0zt| 159600 zt 0zt| 2679600zt
(prom) (N)
P24 Krzymoéw Rozek, Zalesie | Konin 13,8 3,3 3150000zt 1980000zt| 1995002zt 125400 zt 5454 900 zt
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(CZE) (Staréwka)
Rzgdéw (N, Po Sladzie
P25 Stawsk 7,4 2 220 000 zt 0zt| 140600 zt 0zt 2 360 600 zt
CZE) szlaku N
Rzgdéw (N, Czesciowo po
P26 CZE) ¢ladzie CZE Rychwat 13,7 4110000 zt 0zt| 260300zt 0zt 4 370 300 zt
pa7  |SKulsk(CZE, | Skulska Wies, |\ 00 cza) | 12,5 3750 000 zt 0zt| 237500z 0zt| 39875002t
N, Z2) Wilczogéra
Skulsk (CZE, Przewoz, . .
P28 N, 7) Nowa Wieg Wierzbinek 15,8 5240 zt
Wyjazd
ppg  |Skulsk(CZE, | Wazdiuzdrogi | w strong 2,4 720 000 zt 0zt| 45600zt ozt| 765600z
N, Z) 25 Jeziora
Wielkie
tuszczewo, Wyjazd
P30 Sku]sk (CZE, czesciowo po | w strone 8,5 3 050 zt
N, Z) , .
$ladzie Z Rzeszynka
P31 Wierzbinek |- Sadlno (2) 3,5 1550 zt
, Czesciowo po .
p3z  [RZBOWIN, Il ieczei |Otere Miasto 13,2 3 960 000 zt 0zt| 250800zt 0zt| 42108002t
CZE) (z, CZE)
CZA.
Stare Miasto |Po $ladzie Zi
P33 (Z, CZA) CZE Stawsk 4,7 1410000 zt 0zt 89 300 zt 0zt 1 499 300 zt
P34 Lisiec Wielki |Bicz-Ostatki | Zdzary 4,1 1730z
P35  |Sompolno | 184°r° Makolno 3,9 1170 000 zt 0zt| 74100zt 0zt| 1244100z
Makolno
p3g | Diechowy ; Swigte (droga | 4 g 1170 000 zt 0zt| 74100zt 0zt| 12441002
(prom) 266)
Debowy
Grunt (dalej
P37 Barce - 2,5 750 000 zt 0zt 47 500 zt 0zt 797 500 zt
w strone
Kota)
P38 Smoélnik - Adamow 1,2 860 zt
p3g | Krzymow . Tury (dalej 1,1 330 000 zt 0zt| 20900zt 0zt| 3509002
(CZE) w strone
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Kota)
P40 Wilczyn (CZA) | - Kownaty 2,5 1250 zt
Lichen Stary
- . 2
P41 Kramsk 2,2, NIE) 6,3 390 zt
P42 |Bieniszew (2) |- sowia Gora 1,4 920 zt
(CzA) !
pa3  |Miynek () |ZUPSTOW  fviakoino 6,9 2 070 000 zt 0zt| 131100zt 0zt| 2201100zt
Nowa Wie$
P44 Sompolno - Ignacewo 6,3 1 890 000 zt 0zt| 119700zt 0zt| 2009700 zt
P45 Bliczew - Stefanowo 3,8 1640 zt
P46 Sokétki (CZA) | Maliniec Anielew (CZA) 9,6 6,7 870000 zt| 4 020000 zt 55100 zt| 254600 zt 5199 700 zt
P47 | Grodziec x\:ﬂ;‘z drogi | evchwat 8,4 2520 000 zt 0zt| 159600 zt 0zt| 2679600zt
. Drogi w
KONIN | Konin mieccie 60,0 60,0 0 zt| 36 000 000 zt 02zt| 2280000zt 38280000 zt
Razem:| 417,0 95,9 79410 000 zt | 57 540 000 zt | 5 029 300 zt | 3 644 200 zt | 145 645 420 zt

Sumaryczne koszty wykonawstwa dla Wariantu Il: budowa nowych drdg rowerowych na poziomie gruntu, w standardzie pasa 2,5 m poza Koninem i 2 x 1,5 m

w Koninie, o nawierzchni asfaltowej, z oznakowaniem pionowym i poziomych oraz przy uwzglednieniu kosztéw okotoinwestycyjnych 30% - poza Koninem lub
50% - w Koninie, wyniesie: 145 645,4 tys. zt.

Tabela 21. Koszty operacyjne w perspektywie 10 lat dla Wariantu Il (utrzymanie drég, utrzymanie oznakowania, remonty) nowych drég rowerowych
w OFAK, wg koncepcji.

roczne
roczne koszty | roczne koszty roczne koszty koszty razem
roczne koszty | roczne koszty . . remonty , ; .
. . . utrzymania utrzymania remonty . remontow remontow utrzymanie

oznaczenie utrzymania utrzymania . q . drogi . |l a
drogi 2.5 m drogi 2x1.5m oznakowania oznakowania | drogi2,5m 2%x1.5m oznakowania |oznakowania| i remonty - 10
Bl < g ! drogi 2,5m drogi 2x1,5m ! drogi 2,5m drogi 2x1,5 | lat (wariant Il)

m

P1 97 600 zt 0zt 20740 zt 0zt| 183000 zt 0zt 41 480 zt 0zt 3428 200 zt
P2 67 200 zt 0zt 14 280 zt 0zt| 126000 zt 0zt 28 560 zt 0zt 2 360 400 zt
P3 92 800 zt 52 000 zt 19 720 z 13600 zt| 174000 zt 72000 zt 39 440 zt 27 200 zt 4907 600 zt
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P4 14 400 zt 0zt 3 060 zt 0zt 27 000 zt 0zt 6 120 zt 0zt 505 800 zt
P5 30400 zt 0zt 6 460 zt 0zt 57 000 zt 0zt 12 920 zt 0zt 1 067 800 zt
P6 29 600 zt 0zt 6 290 zt 0zt 55500 zt 0zt 12 580 zt 0zt 1 039 700 zt
P7 54 400 zt 0zt 11 560 zt 0zt 102000 zt 0zt 23120zt 0zt 1910 800 zt
P8 200 000 zt 28 600 zt 42 500 zt 7480zt 375000 zt 39600 zt 85 000 zt 14 960 zt 7 931 400 zt
P9 35200 zt 0zt 7 480 zt 0zt 66 000 zt 0zt 14 960 zt 0zt 1 236 400 zt
10 63 200 zt 0zt 13430zt 0zt| 118500 zt 0zt 26 860 zt 0zt 2219900 zt
P11 27901z
P12 38 400 zt 0zt 8 160 zt 0zt 72000 zt 0zt 16 320 zt 0zt 1 348 800 zt
P13 64 000 zt 0zt 13 600 zt 0zt| 120000 zt 0zt 27 200 zt 0zt 2248000 zt
P14 60 800 zt 0zt 12920 zt 0zt| 114000 zt 0zt 25 840 zt 0zt 2 135600 zt
P15 72 800 zt 0zt 15 470 zt 0zt 136500 zt 0zt 30940 zt 0zt 2557100 zt
P16 104 000 zt 0zt 22100 zt 0zt 195000 zt 0zt 44 200 zt 0zt 3 653 000 zt
P17 65 600 zt 0zt 13940 zt 0zt| 123000 zt 0zt 27 880 zt 0zt 2 304 200 zt
P18 39200 zt 61 100 zt 8330zt 15980 zt 73500 zt 84 600 zt 16 660 zt 31960 zt 3 313 300 zt
P19 43 200 zt 0zt 9180 zt 0zt 81 000 zt 0zt 18 360 zt 0 zt 1517 400 zt
P20 0zt 122 200 zt 0zt 31960 zt 0zt| 169200 zt 0zt 63920 zt 3 872 800 zt
P21 56 800 zt 72 800 zt 12 070 zt 19040 zt| 106 500zf| 100 800 zt 24 140 zt 38 080 zt 4302 300 zt
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P22 18 400 zt 0zt 3910z 0zt 34500 zt 0zt 7 820 zt 0zt 646 300 zt
P23 67 200 zt 0zt 14 280 zt 0zt 126000 zt 0zt 28 560 zt 0zt 2 360 400 zt
P24 84 000 zt 42 900 zt 17 850 zt 112201zt| 157500 zt 59 400 zt 35700 zt 22 440 zt 4310 100 zt
P25 59 200 zt 0zt 12 580 zt 0zt| 111000 zt 0zt 25 160 zt 0zt 2079 400 zt
P26 109 600 zt 0zt 23290 zt 0zt| 205500 zt 0zt 46 580 zt 0zt 3 849 700 zt
P27 100 000 zt 0zt 21 250 zt 0zt| 187500 zt 0zt 42 500 zt 0zt 3512 500 zt
P28 4740 zt
P29 19 200 zt 0zt 4080 zt 0zt 36 000 zt 0zt 8160 zt 0zt 674 400 zt
P30 2 550 zt
P31 1 050 zt
P32 105 600 zt 0zt 22 440 zt 0zt| 198000 zt 0zt 44 880 zt 0zt 3709 200 zt
P33 37 600 zt 0zt 7990 zt 0zt 70500 zt 0zt 15980 zt 0zt 1320 700 zt
P34 1230 zt
P35 31200 zt 0zt 6 630 zt 0zt 58 500 zt 0zt 13 260 zt 0zt 1 095 900 zt
P36 31200 zt 0 zt 6 630 zt 0 zt 58 500 zt 0 zt 13 260 zt 0 zt 1 095 900 zt
P37 20000 zt 0 zt 4 250 zt 0 zt 37 500 zt 0 zt 8500 zt 0 zt 702 500 zt
P38 360 zt
P39 8 800 zt 0zt 1870zt 0zt 16 500 zt 0 zt 3740 zt 0zt 309 100 zt
P40 750 zt
P41 1 890 zt
P42 420 zt
P43 55 200 zt 0zt 11 730 z 0zt 103500 zt 0zt 23460 zt 0zt 1938 900 zt
Pa4 50 400 zt 0zt 10 710 z 0zt 94 500 zt 0zt 21420zt 0 zt 1770 300 zt
P45 1 140 zt
P46 23200 zt 87 100 zt 4930 zt 22780 zt 43500zt| 120600 zt 9 860 zt 45 560 zt 3 575 300 zt
P47 67 200 zt 0 zt 14 280 zt 0zt 126000 zt 0 zt 28 560 zt 0 zt 2 360 400 zt
KONIN 0zt 780 000 zt 0 zt 204 000 zt 0zt | 1 080 000 zt 0 zt 408 000 zt| 24720 000 zt
Razem: 2117 600 zt 1246 700 zt 449 990 zt 326 060 zt | 3 970 500 zt | 1 726 200 zt 899 980 zt 652120 zt| 113908 420 zt
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10-letnie koszty utrzymania nowej infrastruktury rowerowej w OFAK (wg. Koncepcji) dla Wariantu |
wyniosg 113 908,4 tys. zt. (rocznie 11391 tys. zf). Na koszty operacyjne sktadajg sie: koszty
utrzymania drdg, koszty utrzymania oznakowania, koszty remontéw drég, koszty remontow
oznakowania.

Ponizej przedstawiono koszty realizacji oraz utrzymania sieci drég rowerowych w OFAK, wg
przedmiotowe] koncepc;ji.

Tabela 22. Zestawienie kosztow inwestycyjnych oraz operacyjnych dla dwdch wariantéw realizacji
koncepcji organizacji nowych drég rowerowych na terenie OFAK.

Kategoria kosztow Wariant | Wariant Il

Koszty wykonawstwa: 130,6 tys. zt 145 645,4 tys. zt
Roczne koszty operacyjne 10,7 tys. zt 11 390,8 tys. zt
10-letnie koszty operacyjne 107,1 tys. zt 113 908,4 tys. zt

UWAGA: Powyisze zestawienie nie zawiera kosztow operacyjnych utrzymania istniejgcego systemu
drég rowerowych ani kosztdow wykonania remontéw. Zadanie takie wymaga szczegétowej
inwentaryzacji obecnej sieci potaczen oraz osobnej wyceny.
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6. Ogolne zatozenia promocji komunikacji rowerowej Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej

6.1. Instrumenty wdrazania polityki

Podstawg planowania realizacji zaprezentowanych zatozen powinny byé analizy szczegétowe
i priorytetyzacja w zakresie kierunkow i tras na ktérych zostanie wybudowana (lub zrewitalizowana)
infrastruktura rowerowa. Dziatania zwigzane =z ustaleniem priorytetu wymagajg duzego
zaangazowanie ze strony samorzgdéw OFAK, ze wzgledu na wysoki spodziewany koszt realizacji
petnego programu zaprezentowanego w niniejszym opracowaniu (wariant Il — spodziewany koszt
realizacji — ponad 145 min zt, roczny koszt utrzymania: okoto 11,4 min zt).

Wdrazanie celéw polityki rowerowej powinno odbywac sie poprzez roczne plany pracy jednostek
budzetowych i komédrek urzedéw miast i gmin nalezgcych do inicjatywy OFAK. Dziatania powinny
odbywac sie w oparciu o roczne wskazania do dziatania przyjete w planie pracy organdéw
wykonawczych samorzgddw i w oparciu o ich budzety, ze wskazaniem terminéw i odpowiedzialnosci.

Zadania inwestycyjne muszg by¢ uzgadniane pomiedzy samorzgdami, na terenie ktérych ma
przebiega¢ nowa droga rowerowa i powinny uzyskiwa¢ w kazdym z samorzaddéw formute zadan
jednorocznych (preferowane) lub wieloletnich, woéwczas bedg musialty by¢é uwzglednione
w wieloletnim planie finansowym.

Za procesy inwestycyjne i utrzymanie infrastruktury odpowiada¢ bedg poszczegdlne jednostki
samorzadowe.

Opiniowaniem dokumentdéw, koncepcji oraz wspdéttworzeniem polityki rowerowej na terenie catego
OFAK powinien zajg¢ sie staty Zespdt ds. Polityki Rowerowej OFAK, o charakterze ciata doradczego.
Zespot ten odpowiadatby za przygotowywanie propozycji kompatybilnych rocznych harmonograméw
dziatan oraz ich koordynacjg. Rozwigzaniem pozadanym bytoby, aby osoby te posiadaty status
»petnomocnika ds. polityki rowerowej” w swoim Miescie lub gminie.

Nalezy poczyni¢ starania aby dziatania inwestycyjne wesprzeé ze $rodkéw zewnetrznych w tym
pochodzacych z programoéw Unii Europejskiej perspektywy 2014-2020. Nalezy jednoczesnie uwazaé
na stosunkowo wysokie koszty utrzymania infrastruktury (w perspektywie 10-letniej sg one
porownywalne z kosztami inwestycji). Gdyz zadania te (utrzymanie) bedg musiaty by¢ finansowane
gtéwnie z budzetéow wtasnych samorzadow.

Nalezy dazy¢ do budowania szerokiej wspodtpracy spotecznej z poddziatem zadan i odpowiedzialnosci.
Dziatania promocyjne i popularyzujgce turystyke i transport rowerowy powinny by¢ organizowane

przez samorzady (i Zespot ds. Polityki Rowerowej OFAK) przy aktywnym wspoétudziale organizacji
pozarzgdowych.
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Kilka rozwigzan szczegétowych zaprezentowano nizej.

6.2. Promowanie turystyki i transportu rowerowego

Inwestycje w infrastrukture oraz przedstawianie racjonalnych i podbudowanych merytorycznie
argumentéw nie zawsze skutkujg pozgdanym wzrostem popularnosci transport rowerowego, wiec
samorzgdy coraz czesSciej decydujg sie na zastosowanie narzedzi marketingowych. Akcje reklamowe
mogg doda¢ do jazdy na rowerze pozytywny aspekt emocjonalny i sg niewatpliwie istotnym
narzedziem promocyjnym.

Jazde na rowerze mozna skutecznie promowac¢ za pomocg kampanii. Jest to instrument
wykorzystywany z powodzeniem przez samorzady, organizacje i firmy aby zmieniaé postawy
i zachowania wybranych grup odbiorcéw wzgledem poruszania sie na rowerze. Doswiadczenia
Swiatowe wskazujg, ze uzyskanie odpowiednich rezultatdw wymaga zastosowanie zrdéznicowanych
narzedzi i technik:

e Aktywne zaangaiowanie. Nie wystarczy by¢ swiadomym wiedzy, zeby samemu wsigs¢ na
rower! Doswiadczenie pokazuje, ze przekonanie uczestnikow do podjecia rzeczywistych
dziatan wymaga czasu.

e Przyciaggniecie uwagi. Kampania powinna przedstawia¢ uczestnikom szanse na zaspokojenie
ich rzeczywistej potrzeby i oferowaé im interesujgcy wybor.

e Trafnos¢. Jezeli kampania ma by¢ trafna i odpowiada¢ potrzebom uczestnikdw, nalezy
odpowiednio rozpoznaé potrzeby, zyczenia i sytuacje grupy docelowej. Ogdlnie rzecz biorac,
najbardziej efektywnie mozna komunikowac sie z jednorodnymi grupami docelowym.
Mierzac do wszystkich, nie trafi sie natomiast prawie do nikogo.

e Poczucie przynaleinosci. Kampania bedzie skuteczna jezeli grupa docelowa uzna, ze
faktycznie dotyczy ona ich problemoéw i zagadnien. Dziatania na skale lokalng moga tez
znaleZz¢ miejsce w kampaniach o zasiegu ogdlnokrajowym.

e Wozorce zachowan. Zaangazowanie w kampanie oséb znanych i stanowigcych przyktad ze
wzgledu na swojg osobowos¢, prace czy pozycje spoteczng pozwala przedstawic¢ uczestnikom
wzorzec do nasladowania.

e Rywalizacja. Obietnica rywalizacji moze stanowi¢ najlepszg zachete do udziatu w kampanii.
Nagrody sg niezwykle mocnym czynnikiem motywacyjnym, przy czym nie muszg by¢ drogie
ani spektakularne, wystarczy sam dreszczyk rywalizacji. Oczywiscie nagrody muszg by¢ dla
uczestnikdw atrakcyjne a takze odnosic¢ sie w sposéb wyrazny do tematu catej kampanii.
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6.2.1. Wdrozienie i promocja transportu rowerowego

W kazdym kraju mozna znalezé instytucje i organizacje zainteresowane rozwojem i promowaniem
transportu rowerowego. Wdrozenie rozwigzan przyjaznych rowerom wymaga wspoétpracy miedzy
kilkoma sektorami administracji. W sytuacji idealnej, decyzja na szczeblu politycznym pociagga za sobg
wyznaczenie osobnego budzetu na cel realizacji polityki rowerowej i powotanie kompetentnego
zespotu, odpowiedzialnego za wdrazanie konkretnych rozwigzan i dostosowanie dziatan wszystkich
szczebli administracji do zatozen polityki przyjaznej rowerom.

Nawet jezeli rzeczywista sytuacja jest mniej niz idealna, nalezy starac sie o uwzglednienie kwestii
rowerowych we wszystkich dziataniach wtadz poszczegdlnych samorzadow. Istnieje wiele sposobow
i modeli wdrazania i upowszechniania lokalnego transportu rowerowego, od nieformalnych sieci do
ustanowienia formalnej struktury organizacyjnej. Niezaleznie od tego, ktéry z nich zostanie wybrany,
kluczowe dla sukcesu jest dobre rozpoznanie najwazniejszych interesariuszy i wtgczenie ich w proces
poprzez stworzenie sieci wspétpracy i wymiany informacji.

6.2.2. Petnomocnik ds. polityki rowerowej

Jednym z instrumentdw stuzgcych promowaniu polityki rowerowej jest stanowisko “petnomocnika
ds. polityki rowerowej”. Jego zadaniem jest catosciowe organizowanie wszystkich kwestii zwigzanych
z politykg rowerowa i dbanie o to, aby byly one uwzglednione na wszystkich etapach procesu
planistycznego i rozpowszechnione wsrdd wszystkich jednostek administracji. Pethomocnik jest
rowniez osobg kontaktowg dla mieszkaricéw zainteresowanych sprawami transportu rowerowego, za
posrednictwem ktdrej mogg oni komunikowaé sie z administracjg i proponowac¢ odpowiednie
zmiany. Przyktadowy opis zadan petnomocnika obejmuje nastepujace:

e Prowadzenie kampanii i innych dziatan informacyjnych i nagtasniajgcych, wzmacniania
wspotpracy z administracjg lokalng i centralng oraz z partnerami biznesowymi,

e Reprezentowanie interesdw spofecznosci rowerzystdw wobec wiadz samorzadowych,
proponowanie nowych rozwigzan i koncepcji zwigzanych z rowerami w dziedzinach rozwoju
gospodarczego i ochrony Srodowiska,

e Udzielanie wsparcia dziataniom edukacyjnym i poprawiajgcym bezpieczenstwo, skierowanym
do rowerzystéw i innych uzytkownikow drég,

e Wsparcie dla dziatan prowadzacych do zwiekszenia liczby rowerzystéw i oséb poruszajacych
sie na piechote,

e Nagtasnianie korzysci, ktére system transport zbiorowego moze odnies¢ z popularyzacji jazdy
rowerem,

e Produkcje publikacji i innych wydawnictw multimedialnych z aktualnymi informacjami,
istotnymi dla rowerzystow i pieszych,

e Organizacje i nagtasnianie imprez, konferencji i warsztatéw zwigzanych z transportem
rowerowym,

e Projektowanie i proponowanie Sciezek, drog i pasdw rowerowych,

e Planowanie napraw uszkodzonych dréog rowerowych i chodnikéw, opracowywanie miejsc
parkingowych dla rowerdw,

e Proponowanie nowych przepiséw drogowych, takich jak ograniczenia predkosci i nowe znaki
stopu, poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu pieszego i rowerowego,
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e Posrednictwo miedzy wtadzami samorzagdowymi a ustawodawcg i sugerowanie przyjaznych
polityce rowerowej zmian w prawie lokalnym i krajowym,

e Koordynacja dziatah pomiedzy samorzagdami OFAK w ramach statej platformy np. Zespotu ds.
Polityki Rowerowej OFAK.

Jednym zdaniem: Petnomocnik ds. polityki rowerowej moze spowodowaé ze nawet przy niewielkim
budzecie samorzad bedzie rozwijac i popularyzowac¢ rowery w ramach szerszej polityki transportowej
i mobilnosciowej w kazdym z miast i gmin OFAK.

6.2.3. Karta brukselska

Samorzady traktujace polityke rowerowg powaznie mogg podjgé sie dziatan na szersza skale, ktore
zaowocujg zmianami kulturowymi zmierzajgcymi w strone rozwigzan sprzyjajgcych rowerom. Mozna
skorzysta¢ z zaproszenia do wspdtpracy z wieloma organizacjami i sieciami organizacji
miedzynarodowych (takie organizacje funkcjonujg na terenie OFAK i sg bardzo aktywne). Przyktadem
dziatan modelowych majacych na celu zaangazowanie partnerdw spotecznych mozna znalezé w tzw.
,Karcie z Brukseli”. Miasta — sygnatariusze Karty zobowigzujg sie do:

e Woyznaczenia celu 15% udziatu transportu rowerowego w catosci podrdzy i przejazdow
i osiggniecia go do roku 2020, a takze wyznaczenia nowego celu, jezeli ten zostanie
osiggniety wczesniej,

e Zmniejszenia liczby rowerzystéw narazonych na $Smiertelny wypadek o potowe do roku 2020,

e Wzmocnienia prac nad parkingami rowerowymi i zapobieganiem kradziezom rowerow,

e Aktywnego udziatu w projektach upowszechniajgcych dojazdy rowerem do szkét i inicjowania
takich projektéow samemu,

e Przyczynienia sie do rozwoju zrdwnowazonej turystyki poprzez poprawe warunkdéw dla
turystyki rowerowej,

e Utrzymywania scistej wspotpracy z organizacjami rowerzystow, sprzedawcéw i producentéw
rowerdow a takze z policja, organizacjami i firmami planistycznymi i inzynieryjnymi oraz
innymi zainteresowanymi grupami w celu osiaggniecia zatozonych celéw, a takze do dawania
przyktadu innym miastom Europy.

Wskazniki zawarte w ,Karcie z Brukseli” sg, patrzac z dzisiejszej perspektywy, trudnowykonalne.
Jednakze kazdy krok zwigzany z realizacjg przedmiotowej polityki bedzie do tych celéw zblizaé. Kazde
racjonalne dziatanie jest lepsze niz jego zaniechanie z powodu strachu przed nieosiggnieciem
ambitnych celow.

6.2.4. Jak uksztattowa¢ kulture rowerowg

Rozpoznanie i wdrozenie witasciwej polityki rowerowej, ktéra przyczyni sie do uksztattowania kultury
transportu rowerowego to wymagajgce zadanie. Zestawienia dobrych praktyk i polecanych rozwigzan
znalez¢ mozna w opracowaniach stworzonych w ramach kilku projektow miedzynarodowych
dotyczacych transport rowerowego. W skrdcie, praktyki te mozna opisaé¢ w nastepujgcych punktach:
e Nalezy unika¢ koncentrowania sie na jednym sposobie przemieszczania sie. Aby zaplanowac
wykorzystanie przestrzeni publicznej i nakresli¢ strategie zmiany, nalezy przeanalizowaé
zachowanie uzytkownikéw wszystkich srodkdw transportu, turystyki rowerowej,
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e Nalezy zaangazowac do wspodtpracy jak najwiecej interesariuszy i jasno przedstawic im swoje
plany i potrzeby,

e Niezbedne jest zdefiniowanie kwestii rowerowych jako normalnego elementu procesow
planistycznych,

e Transport rowerowy ma zasieg lokalny i wymaga lokalnego podejscia. Zapozyczanie dobrych
rozwigzan z innych samorzaddw ma swojg wartos¢, ale nie mozna zapominaé

e o dostosowaniu ich do lokalnych warunkdw i okolicznosci,

o Konflikty miedzy przechodniami i rowerzystami nalezy rozwigzywaé przez wiasciwe
zarzadzanie przestrzenig wspoélng oraz przez kampanie informacyjne.

Kultura rowerowa w polskich realiach (Konin i OFAK nie sg tu wyjatkiem) dopiero sie ksztattuje. Na
dzien dzisiejszy istnieje silna opozycja miedzy rowerzystami a pieszymi oraz miedzy rowerzystami a
kierowcami pojazdéw mechanicznych. Odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego
i ruchu pieszych zdecydowanie poprawia bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu, jednak do
petnej harmonii wymagana jest zmiana mentalna po stronie wszystkich. Zmiana polegajgca na
dopuszczeniu do swiadomosci, iz kazdy ma prawo realizowac swoje cele zwigzane z transportem na
swoj sposob.
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