UCHWALA NR XVI1/202/16
RADY MIASTA KOLOBRZEG

z dnia 26 stycznia 2016 .

w sprawie rozwoju infrastruktury rowerowej Gminy Miasto Kotobrzeg

Na podstawie art 18 ust. 1, ust. 2 pkt 2 w zwigzku z art. 7 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku
0 samorzgdzie gminnym (Dz.U. z 2015 r. poz. 1515, z p6zn. zm.) Rada Miasta Kotobrzeg uchwala, co
nastepuje:

§ 1. Ustala sie kierunki dziatania dla ogétu zadan zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej
na terenie Gminy Miasto Kotobrzeg okreslone w ,Studium rozwoju infrastruktury rowerowej
w Kotobrzegu", ktére stanowi zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Zobowigzuje sie Prezydenta Miasta do przedtozenia Radzie Miasta w terminie do 30 kwietnia
2016 r. harmonogramu realizacji zadan.

§ 3. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Kotobrzeg.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczgca Rady

Wioletta Dymecka
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1 Wprowadzenie

Polityka transportowa Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego w jednym z wariantow
wskazuje jako narzedzie realizacji zatozern zwigzanych z réwnowazeniem mobilnosci
mieszkancéw zdecydowany rozwdj infrastruktury rowerowej, w tym drég rowerowych,
parkingdw oraz wypozyczalni miejskich rowerdw. Niniejsze opracowanie stanowi kolejny etap
realizacji Polityki, uszczegdtowiajgc i rozwijajgc zadania zwigzane z promowaniem ruchu
rowerowego na obszarze Miasta Kotobrzeg.

2 Analiza stanu istniejgcego sieci drég rowerowych w granicach
administracyjnych miasta Kotobrzeg wraz z ogélnymi wnioskami stanowigcymi
wytyczne dla dalszych prac

Kotobrzeg jako miasto posiada optymalne warunki do rozwoju ruchu rowerowego:
e pfaskie uksztattowanie terenu,
e nie zanieczyszczone powietrze,
e duzg liczbe turystéw odwiedzajgcych miasto przez caty rok,
e skale gwarantujgcg odlegtos¢ pomiedzy celem i zrodtem podrézy nie

przekraczajgcg 4km

i ;
B i 3 N g i i

Rysunek 2.1 Izochrona o promieniu 4km od centrum Kofobrzegu
zrédfto: Polityka Transportowa NOF

&
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Infrastruktura rowerowa rozwijana jest od kilku lat, gtdwnie wzdtuz podstawowego
uktadu ulicznego w wiekszosci jako dwukierunkowe drogi dla rowerdw sgsiadujgce
z chodnikiem. W ciggu ulic Walki Mtodych oraz placu 18 Marca wyznaczone zostaty
jednokierunkowe, przykrawedziowe pasy rowerowe. Nie istniejg kontrapasy na ulicach
jednokierunkowych.

|
¥
o
1

s Ve N Tam Mws Sk 1 Ank : > %

Rysunek 2.2 Istniejgca siec drdg i paséw rowerowych w Kotobrzegu (stan grudzieri 2014)
zrédfto: Polityka Transportowa NOF

Sie¢ droég rowerowych pomimo znacznego rozwoju wcigz nie wypetnia pieciu wymogow
funkcjonalnych infrastruktury, czyli spéjnosci, bezposredniosci, bezpieczenstwa, atrakcyjnosci
oraz wygody.

Wociaz jeszcze nie tworzy spdjnej catosci i nie zapewnia mozliwosci szybkiego poruszania sie
rowerem pomiedzy najwazniejszymi celami i zrédtami codziennych podrdzy. Choé nie stanowi
to reguty wystepujg réwniez przypadki rozwigzan niewygodnych, jak prostopadte nie
wytukowane zakrety, czy nierowna nawierzchnia.

Niestety dominuje nawierzchnia z kostki brukowej, a nie zalecana asfaltowa, jednak
w zdecydowanej wiekszosci jest to kostka o gtadkich krawedziach, nieco mniej ucigzliwa dla
uzytkownikow.

5
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Zidentyfikowane lokalizacje wymagajace korekty istniejgcej infrastruktury przedstawiono w

tabeli 2.1.

Tabela 2.1 Zestawienie zidentyfikowanych problemdw na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji

Lokalizacja - ulica

Opis problemu

Battycka - Solna

Brak ciggtosci miedzynarodowej trasy rowerowej R-10

Battycka/Solna

Niewystarczajgca szerokos¢ DDR, przeszkody w pasie oraz brak
tukow

Solna/Zygmuntowska

Niewystarczajgca szerokos¢ DDR, przeszkody w pasie oraz brak
tukow

Mickiewicza

Brak ciggtosci miedzynarodowej trasy rowerowej R-10

Mickiewicza/Rodziewiczéwny

Brak wytukowania DDR

Rodziewiczéwny
(odc. Mickiewicza - Reymonta)

Niewystarczajgca szerokos$¢ DDR wzgledem natezenia ruchu

Sikorskiego - Sutkowskiego

Niejednoznaczne oznakowanie poziome

Sutkowskiego
(odc. Wschodnia - gr. miasta)

Brak ciggtosci miedzynarodowej trasy rowerowej R-10

Fredry
4 Dywizji - Sikorskiego

Niewystarczajgca szeroko$¢ DDR wzgledem natezenia ruchu

Koszalinska
(przejazd kolejowy - Bociana)

Niewystarczajgca szerokos¢ DDR i ciggdw pieszo-rowerowych

Koszaliriska
(Mysliwska - Kupiecka)

Niewystarczajgca szeroko$¢ DDR oraz niebezpieczne przeszkody
w pasie

Mysliwska

Niewygodna nawierzchnia z kostki brukowe;j

Zwyciezcdw/Solna

Niejednoznaczne i nieprzejrzyste oznakowanie

Zwyciezcow

Niejednoznaczne i nieprzejrzyste oznakowanie
Niepotrzebne odginanie DDR na skrzyzowaniach

Bogustawa X

Niewystarczajgca szerokos$¢ DDR

zrodto: opracowanie wtasne

Zidentyfikowano réwniez niewielky ilos¢ stojakdw rowerowych.

Podsumowujgc nalezy podkresli¢ dobrze rozwinietg sie¢ rowerowg w obszarze miasta, zatem
dalsze dziatania powinny polega¢ na uzupetnieniu brakéw, eliminacji punktowych problemow
oraz korekcie zidentyfikowanych problemodw.

10
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3 Ruch rowerowy w Kotobrzegu

Na potrzeby okreslenia obecnej skali natezenia ruchu rowerowego w Kotobrzegu
przeprowadzone zostaty pomiary w dziesieciu wybranych punktach miasta:

1. ul. Sutkowskiego w rejonie hotelu Arka
oraz skrzyzowania:

ul. Sutkowskiego i ul. Fredry,

ul. Rodziewiczéwny i ul. Mickiewicza,

ul. Portowej i ul. Mickiewicza,

ul. topuskiego i ul. Rzecznej,

. Wylotowej i ul. Jednosci Narodowej,

ul. Solnej i ul. Zwyciezcow,

ul. Mysliwskiej i ul. Ogrodowej oraz ul. Chodkiewicza,
. ul. Armii Krajowej i ul. Katedralnej,

10. ul. 6 Dywizji Wojska Polskiego i ul. Sw. Wojciecha.

© 0 NO U W
c

Pomiary zostaty wykonane w dniu 17 lipca, w godzinach 7 - 12 oraz 13 - 18, przy cieptej
i bezdeszczowe] pogodzie (czesciowo stonecznej). Dodatkowo celem szacunkowej identyfikacji
zmiennosci natezenia ruchu rowerowego od warunkdéw pogodowych oraz dnia tygodnia
wykonano w punkcie numer 2 pomiar catotygodniowy.

Wyniki pomiaréw przedstawiono na kartogramach ponize;.

LEGENDA

Natgzenie w okresie pomiarowym

[ -
o o2
B o o
B - vt es

Rysunek 3.1 Suma liczby rowerzystow dla catego pomiaru w pkt. 1
Zrédto: opracowanie wtasne
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LEGENDA

Natezenie w okresie pomiarowym

B it
- zwlotunr 2
[ : wiotunr 3
o s

Rysunek 3.2 Suma liczby rowerzystdw dla catego pomiaru w pkt. 2
Zrodto: opracowanie wtasne

% LEGENDA
© >~ Natgzenie w okresie pomiarowym
/N
’\//Q
il

B : ot
o2
[ : wiotunr 3
I onca

Rysunek 3.3 Suma liczby rowerzystow dla catego pomiaru w pkt. 3
Zrédto: opracowanie wtasne
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LEGENDA
’1:\ Natezenie w okresie pomiarowym
{6\ - zwlotunr1
- zwlotunr2
zwlotunr 3
- zwlotunr 4

Rysunek 3.4 Suma liczby rowerzystow dla catego pomiaru w pkt. 4
zrodto: opracowanie wtasne

LEGENDA

Natgzenie w okresie pomiarowym

I : wiotunc1
B o
: zwlotunr 3
- zwlotunr 4

Rysunek 3.5 Suma liczby rowerzystow dla catego pomiaru w pkt. 5
Zrodto: opracowanie wtasne

13

Id: A451B528-EBA2-4586-A896-B673938F9AGD. Uchwalony Strona 13



'e® 8" Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
‘KO*Oer_ES STUDIUM ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ W KOtOBRZEGU

LEGENDA

Natezenie w okresie pomiarowym

[ [
o
B ot 2

Rysunek 3.6 Suma liczby rowerzystow dla catego pomiaru w pkt. 6
zrodto: opracowanie wtasne

Lo
o)
N

LEGENDA

Natezenie w okresie pomiarowym

’\ﬁ?&v B :votunr 1
i cg’ - zwlotu nr 2
% e

- zwlotunr4

Rysunek 3.7 Suma liczby rowerzystéw dla catego pomiaru w pkt. 7
Zrodto: opracowanie wtasne
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. - .

97
109

207

LEGENDA

Natezenie w okresie pomiarowym

I : viotunr 1
o2
2wlotunr 3
ot a

Rysunek 3.8 Suma liczby rowerzystow dla catego pomiaru w pkt. 8
zrodto: opracowanie wtasne

¢
6‘\9

X
Z
®
90\

o LEGENDA

VV Natezenie w okresie pomiarowym

B : viotunr
o
2wlotu nr 3
;o nra

Rysunek 3.9 Suma liczby rowerzystow dla catego pomiaru w pkt. 9
Zrodto: opracowanie wtasne
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LEGENDA

Natezenie w okresie pomiarowym

& - zwlotunr 1
:Z: - zwlotu nr 2
viohinrs

- zwlotu nr 4

Rysunek 3.10 Suma liczby rowerzystow dla catego pomiaru w pkt. 10
Zrodto: opracowanie wtasne

Najwiekszg liczbe rowerzystow zidentyfikowano w pasie nadmorskim (punkty 1, 2 oraz 3), a
takze na ulicy topuskiego, przed skrzyzowaniem z ulicg Rzeczng (punkt 5).
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4 Proponowany zakres inwestycyjny dla docelowego przebiegu drog
rowerowych oraz paséw rowerowych w Kotobrzegu.

Ogodlny przebieg liniowej infrastruktury rowerowej zostat przedstawiony w Polityce
Transportowej NOF w oparciu o trzy klasy drog rowerowych:

e trasy gtowne,
e trasy lokalne,
e trasy turystyczno-rekreacyjne.

Planujac system docelowej liniowej infrastruktury rowerowej nalezy wyrézni¢ nastepujgce
mozliwosci zakresu prac:

e budowa drogi dla rowerdow (DDR),

e modernizacja lub przebudowa ciggu pieszego w celu utworzenia ciggu pieszo-
rowerowego (CPR),

e dopuszczenie ruchu rowerowego po istniejgcym chodniku,

e wyznaczenie paséw ruchu wyfacznie dla roweréw poprzez opracowanie
i zatwierdzenie nowej organizacji ruchu,

e fizyczne uspokojenie ruchu drogowego na ulicy, poprzez przebudowe geometrii lub
instalacje urzgdzen redukujgcych maksymalng predkosé¢ pojazdow.

Biorgc pod uwage powyzsze zatozenia oraz wytyczne otrzymane od Zamawiajgcego proponuje
sie nastepujacy zakres inwestycyjny (przedstawiony rowniez w zatgcznikach graficznych):

4.1 Trasa gtowna KG1 (miedzynarodowa R-10)

1. ul. Arciszewskiego - wprowadzenie jednokierunkowego ruchu na istniejgcych drogach
rowerowych poprowadzonych rownolegle do jezdni (oznakowanie pionowe oraz
poziome dostosowane do nawierzchni - np. betonowe zatopione) oraz fizyczne
uspokojenie ruchu z uwagi na lokalizacje szkoét (zgodnie z przyjetymi standardami
opisanymi w rozdziale 5), a takze budowa wyniesionego przejazdu rowerowego przed
skrzyzowaniem z ulicg Jednosci Narodowej oraz czwartego wlotu skrzyzowania
Wiosenna - Jednosci Narodowej,

2. ul. Wiosenna - dla usprawnienia podrézy w kierunku morza, proponowane oprocz
istniejgcej drogi dla roweréw jest fizyczne uspokojenie ruchu z wyznaczeniem
kontrapasa rowerowego na odc. Jednosci Narodowej - Bukowa (wariantowo
wybudowanie DDR przez park), nastepnie istniejgca dwukierunkowa droga rowerowa
po stronie parku do ulicy Battyckiej,

3. ul. Battycka (odcinek Wiosenna - Wylotowa) wprowadzenie fizycznego uspokojenia
ruchu oraz zakazu wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie powyzej 3,5t,
z dopuszczeniem autobuséw miejskich oraz stuzb komunalnych (ruch ciezkich
pojazdow nalezy skierowad ulicami tososiowg oraz Albatrosa,

4. ul. Wylotowa - ul. Battycka - wybudowanie DDR o szerokosci 3,5m w sladzie starej
bocznicy kolejowej,
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5. ul. Battycka (odc. bocznica kolejowa - ul. Solna) - wybudowanie DDR rownolegle do
chodnika po stronie pétnocnej, wraz z przejazdem przez ul. Solng,

Nalezy rozwazy¢ budowe DDR w sladzie starej tgcznicy kolejowej, nastepnie
nowym Sladem rownolegtym do istniejqgcego toru kolejowego i nowq ktadkqg
nad Kanatem Drzewnym do ulicy Warzelniczej. Taka inwestycja, choc
kosztowna i prawdopodobnie wymagajgca odstepstw prawnych, w bardzo
istotny sposob poprawitaby spdjnosc sieci i pozwolita na eliminacje bardzo
niewygodnego wydtuzenia trasy z dwukrotnym przekraczaniem ulicy Solnej (nie
oznacza to rezygnacji z odcinka od bocznicy do ul. Solnej).

6. ul. Solna - wyznaczenie na istniejgcym chodniku drogi dla pieszych i rowerzystéw
(C-13/16 bez wskazywania stron ruchu) na odcinku od ul. Zygmuntowskiej do ul.
Zwyciezcoéw | wyznaczenie przejazddw na skrzyzowaniu z ul. Armii Wojska Polskiego,

7. przebudowa skrzyzowania ulic Solnej i Zwyciezcéw, z wyznaczeniem czwartego wlotu
DDR od strony Parku Teatralnego oraz budowg nowego czynnie zabezpieczonego
przejazdu przez tor kolejowy,

8. ul. Mickiewicza (odc. Portowa - Spacerowa) - wyznaczenie na istniejgcym chodniku
drogi dla pieszych i rowerzystow (C-13/16 bez wskazywania stron ruchu),

9. ul. Mickiewicza (odc. Spacerowa - Zdrojowa) - budowa DDR o szerokosci 2m
réwnolegle do istniejgcego chodnika,

10. ul. Mickiewicza (odc. Zdrojowa - Rodziewiczéwny) - likwidacja drogi dla roweréw na
chodniku poprzez usuniecie oznakowania pionowego i poziomego wraz z fizycznym
uspokojeniem ruchu oraz potozeniem dwodch przykrawedziowych asfaltowych
dywanikow o szerokosci 1,5m kazdy, z oznakowaniem poziomym P-27,

P-27

Rysunek 4.1 Wzor znaku poziomego P-27

11. skrzyzowanie ul. Mickiewicza i Rodziewiczowny - rozdzielenie kierunkéw ruchu na
drodze rowerowej,

12. ul. Rodziewiczowny (odc. Mickiewicza - Reymonta) - dobudowa drugiej jezdni DDR i
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego,
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13. ul. Sikorskiego - budowa drogi dla roweréw wedtug przebiegu zaplanowanego w
koncepcji dla pasa nadmorskiego,

14. ul. Sutkowskiego - budowa drogi dla rowerdw o szerokosci 3m, wzdtuz istniejgcego
Ciggu pieszo-rowerowego,

4.2 Trasa gtowna KG2

1. ul. Kamienna - skorygowanie DDR projektowanych w ramach przebudowy ulicy, z
wprowadzeniem tukéw o minimalnym promieniu 2m (zalecany 4m),

2. dopuszczenie ruchu rowerdw przez Park im. Gen. Dgbrowskiego,

3. ul. Koszalinska (odc. Kupiecka - Mysliwska) - budowa DDR o szerokosci 2m, w nowym
$ladzie przez skwer,

4. ul. Koszalinska (odc. Mysliwska - Bociania) - budowa DDR o szerokosci 2m wraz z
przejazdem rowerowym wyniesionym przez ulice Bociana,

5. ul Koszalinska (odc. Bociania - zjazd do CH) - wyznaczenie na istniejgcym chodniku
drogi dla pieszych i rowerzystéw (C-13/16 bez wskazywania stron ruchu),

6. ul. Koszalinska (odc. zjazd do CH - zjazd do CH bezposrednio przed przejazdem
kolejowym) - poszerzenie DDR do szerokosci 2m wraz z wyniesionymi przejazdami
rowerowymi,

7. ul Koszalinska (odc. koniec istniejgcej DDR - ul. Kresowa) - budowa drogi dla pieszych i
rowerzystow (C-13/16 bez wskazywania stron ruchu) o szerokosSci 2,5m [zadanie
GDDKiA]

4.3 Trasa gtowna KG3

1. ul. Bolestawa Krzywoustego (odc. od bloku nr 19 do ul. Gryfitéw) - wyznaczenie na
jezdni przy wschodniej krawedzi fizycznie odseparowanej dwukierunkowej DDR, wraz z
przejazdem przez ul. Gryfitéw,

2. ul. Bolestawa Krzywoustego (odc. ul. Gryfitdw - ul. Koszalinska) - budowa DDR o
szerokosci 2m wraz z przejazdem rowerowym w kierunku ul. Bolestawa X,

3. ul. Mysliwska (odc. Koszalinska - przejazd kolejowy) - przebudowa nawierzchni na
asfaltows,
ul. Mysliwska (odc. Koszalinska - przejazd kolejowy) - budowa przejazdu rowerowego,

5. ul. Mysliwska (odc. Koszalinska - przejazd kolejowy) - budowa dwdch odcinkéw DDR -
tgcznikdw z ulicg Okopowa,

6. ul. Fredry - ul. Chodkiewicza - budowa DDR o szerokosci 2m, jako tacznika strefy ruchu
uspokojonego wewnatrz osiedla Ogrody, z drogg rowerowg wzdtuz ulicy Fredry,

7. ul. Fredry - dobudowa DDR o szerokosci na odcinku 25m w celu ominiecia drzewa,

4.4  Trasa gtowna KG4

1. ul. Wschodnia (odc. Sutkowskiego - Przesmyk) - fizyczne uspokojenie ruchu,
ul. Wschodnia (odc. Przesmyk - Morawskiego) - budowa drogi dla pieszych i
rowerzystow (C-13/16 bez wskazywania stron ruchu) o szerokosci 3m,

3. ul. Morawskiego - fizyczne uspokojenie ruchu,
Park im. Aleksandra Fredry - budowa dwdch DDR o szerokosci 2,5 do ulicy Fredry,

5. ul. Okopowa - fizyczne uspokojenie ruchu,
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6. ul. Kniewskiego - budowa DDR o szerokosci 2m po stronie pdtnocnej, wraz z
przejazdami rowerowymi,

7. ul. Zurawia - dopuszczenie do ruchu roweréw na chodniku po stronie zachodniej
(odcinek od ul. Jasnej do zjazdu za Strazg Pozarng)

8. ul. Grzybowska - budowa po stronie potudniowej drogi dla pieszych i rowerzystéw (C-
13/16 bez wskazywania stron ruchu) o szerokosci 2,5m,

45 Trasa lokalna KL1

1. ul. Wylotowa (odc. Wczasowa - Jednosci Narodowej) - fizyczne uspokojenie ruchu,

2. ul. Jednosci Narodowej (odc. Wylotowa - Solna) - budowa ciggu pieszo rowerowego o
szerokosci 3,5m po stronie potudniowej ulicy,

3. ul. Jednosci Narodowej (odc. Solna - topuskiego) - dobudowa DDR o szerokosci 2m,
réownolegle do chodnika,

4. ul. Jednosci Narodowe] (odc. topuskiego - Wolnosci) - dobudowa DDR o szerokosci
2m, réwnolegle do chodnika,

5. ul. Wolnosci - wyznaczenie na istniejgcym chodniku drogi dla pieszych i rowerzystéw
(C-13/16 bez wskazywania stron ruchu), z likwidacjg miejsc parkingowych,

4.6 Trasa lokalna KL4

1. ul. topuskiego (odc. Jednosci Narodowej - Kanat Drzewny) - budowa DDR o szerokosci
2m, réwnolegle do chodnika,

2. ul. topuskiego (odc. Kanat Drzewny - Parseta) - budowa drogi dla pieszych i
rowerzystow (C-13/16 bez wskazywania stron ruchu),

3. ul. topuskiego - budowa dwéch ktadek pieszo-rowerowych na Kanale Drzewnym i
Parsecie (przebudowa ktadek cieptowniczych),

4. ul. topuskiego (odc. Parseta - Armii Krajowej) - budowa DDR o szerokosci 2m,
rownolegle do chodnika,

5. ul. topuskiego (odc. Armii Krajowej - Walki Mtodych) - fizyczne uspokojenie ruchu z
wyznaczeniem kontrapasa rowerowego i jednego pasa ruchu ogdlnego,

6. ul.topuskiego (odc. Walki Mtodych - Unii Lubelskiej) - fizyczne uspokojenie ruchu,

7. ul. Unii Lubelskiej - ul. Okopowa - budowa drogi dla pieszych i rowerzystéw (C-13/16
bez wskazywania stron ruchu),

8. ul. Norwida - budowa DDR o szerokosci 2m, rownolegle do chodnika

4.7 Trasa lokalna KL5

Bulwar Marynarzy - budowa zjazdu z ulicy Solnej, wyznaczenie DDR o szerokosSci 2m,
ul. Rzeczna (odc. E. Gierczak - Kamienna) wyznaczenie kontrapasa rowerowego,
Park Dgbrowskiego - zmiana regulaminu i dopuszczenie ruchu roweréw,

ul. Bolestawa X - budowa DDR o szerokosci 2m, rownolegle do chodnika

HwnN e

4.8 Trasa lokalna KL6

1. ul. Dworcowa (odc. topuskiego - Frankowskiego) - wyznaczenie na jezdni przy
potudniowe] krawedzi fizycznie odseparowanej dwukierunkowej DDR, wraz z
przejazdem przez ul. Frankowskiego, montaz peronu na przystanku autobusowym,
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2. ul. Dworcowa (odc. Frankowskiego - Armii Wojska Polskiego) - budowa DDR o
szerokosci 2m, réwnolegle do chodnika,

3. skrzyzowanie Dworcowa/Armii Wojska Polskiego - wyznaczenie tymczasowego ronda,
docelowo przebudowa na rondo,

4. ul Dworcowa (odc. Armii Wojska Polskiego - Dworzec PKP) - wyznaczenie
przykrawedziowych jednokierunkowych paséw rowerowych o szerokosci 1,5m,

49 Trasa lokalna KL10

1. ul. Wschodnia (odc. Morawskiego - do posesji 111) - budowa drogi dla pieszych i
rowerzystow (C-13/16 bez wskazywania stron ruchu) o szerokosci 2,8m, wraz z
wyniesionym przejazdem rowerowym przez ulice Wschodnig,

2. ul. Wschodnia (odc. posesja 111 - Koszalinska) - budowa DDR o szerokosci 2m,
réownolegle do chodnika,

Poza wymienionymi trasami proponuje sie budowe ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz
ulicy Starynowskiej od ul. Grzybowskiej do ul. Kossaka.

4.10 Nowa ktadka nad torami

Linia kolejowa numer 402 rozdziela strefe srédmiejskg oraz uzdrowiskowsg, stanowigc istotng
bariere urbanistyczng, w szczegdlnosci w kontekscie licznie odwiedzajgcych miasto turystow-
senioréw. Jest rowniez silng barierg komunikacyjng, w tym dla ruchu rowerowego, z uwagi na
fakt, iz na odcinku ponad 1,7 km nie istnieje zaden wyznaczony przejazd. Istniejgca przy
dworcu kolejowym ktadka z punktu widzenia oséb z ograniczong mobilnoscig oraz
rowerzystow jest niewystarczajaca i bardzo ucigzliwa.

Proponuje sie budowe zupetnie nowego obiektu z odpowiednimi pochylniami, ktérego celem
z jednej strony bedzie umozliwienie przejazdu rowerzystom, z drugiej stanowi¢ bedzie flagowy
i reprezentacyjny obiekt wskazujgcy na promowanie przez miasto ruchu rowerowego. Tego
typu obiekty powstajg w Europie, na przyktad w Eindhoven (Hovenring - zdj. ponizej),
aczkolwiek nie istniejg prawdopodobnie nad uktadem toréw kolejowych, zatem mozliwe jest
wykorzystanie tego faktu medialnie. Oczywiscie zadanie to jest bardzo ambitne i kosztowne,
niemniej jednak realizacja wyraznie i ostentacyjnie wskazywataby mieszkaricom oraz turystom
na priorytety miasta w zarzadzaniu mobilnoscig. Przygotowanie projektu wymaga ponadto
szerokich konsultacji spotecznych oraz uzgodnien z zarzadcg infrastruktury kolejowe;.

W razie braku woli lub mozliwosci realizacji inwestycji, zaleca sie poszukiwanie rozwigzan
alternatywnych w postaci np. przejazdu rowerowego przez tory w poziomie O.
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Fotografia 4.1 Ktadka rowerowa w Eindhoven
Zrédto: photobucket.com
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4.11 Ulice z ruchem uspokojonym

Jednym z dobrych i czesto réwniez tanich rozwigzan infrastrukturalnych
dedykowanych miedzy innymi dla rowerzystéw jest fizyczne uspokajanie ruchu drogowego do
maksymalnie 30km/h. Ruch samochoddéw z takg predkoscig gwarantuje bezpieczenstwo
niechronionym uzytkownikom, pod warunkiem redukcji lub wrecz eliminacji ruchu pojazdéw
ciezkich.

Strefy ruchu uspokojonego w szerszym kontekscie mobilnosci mieszkancéw oraz
jakosci funkcjonowania zostaty zaproponowane w Polityce Transportowej, natomiast ponizej
przedstawiono wykaz ulic (rys. 4.2), na ktérych uspokojenie ruchu jest wymagane dla
promowania podrdzy rowerowych i ktére sg kluczowe dla zapewnienia spdjnosci systemu:

e Arciszewskiego,

e Wiosenna,

e Jednosci Narodowej (odc. Wiosenna - Wylotowa),
e Wylotowa (odc. Wczasowa - Jednosci Narodowej),
e Battycka (odc. Wiosenna - Wylotowa),

e Mickiewicza (odc. Zdrojowa - Rodziewiczéwny)

e Wschodnia (odc. Sutkowskiego - Przesmyk),

e Morawskiego,

e (Okopowa,

e topuskiego,

e Sliwinskiego

e |otnicza,

e Towarowa,

e Morska,

e Obroncow Westerplatte,

e Kosciuszki,

e \Wodna,

e Bogustawa X,

e Koralowa

e Zwyciezcéw (odc. Solna - Dworcowa),

e SolnaiReymonta (odc. Kniewskiego - Rodziewiczowny)
e oraz uktad ulic Scistego centrum.

Wskazane ulice nie stanowig jedynych z obowigzujgcg predkosciag do 30km/h, jednak
niezbedne jest na nich wprowadzenie urzadzen wymuszajgcych redukcje predkosci,
w przeciwnym przypadku kierowcy mogg nie stosowac sie do ograniczenia z uwagi na
istniejgcg geometrie.

Proponuje sie wprowadzenie strefy zamieszkania na ulicy Armii Krajowej (odc.
topuskiego - Ratuszowa), z fizycznym wymuszeniem redukcji predkosci jak na innych ulicach.
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Rysunek 4.2 Ulice proponowane do uspokojenia w celu zapewnienia bezpieczenstwa
pieszym i rowerzystom
Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie openstreetmap.org
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Istnieje szereg urzadzen stuzgcych wymuszeniu redukcji predkosci pojazdéw, w tym:

e montaz progdéw zwalniajgcych,

e |okalne przewezenia,

e montaz stojakdw rowerowych na jezdni,

e montaz kwietnikéw lub donic z drzewami na jezdni,

® naprzemienne organizacja parkowania przykrawedziowego,

e zawezanie jedni do 4,5m,

e wyniesione przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow,
e stosowanie jednolitej nawierzchni jezdni oraz chodnikow.

Fotografia 4.2 Przyktad ulic z fizycznym uspokojeniem ruchu (wyniesione przejscie i przewezenia) w Wiedniu
Zrédto: wtasne
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Zbiorcze zestawienie proponowanych inwestycji w liniowg infrastrukture rowerowg
przedstawiono na rysunku 4.3

e Istniejgca infrastruktura

e Uspokojenle ruchu

| esmmm Proponowana Infrastruktura

TR

R

KOKOBRG

Rysunek 4.3 Zbiorcze zestawienie proponowanych inwestycji rowerowych
Zrodto: opracowanie wtasne na podktadzie openstreetmap.org
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5 Wstepny harmonogram budowy infrastruktury rowerowe;j

Przedstawiony zakres inwestycyjny mozna podzieli¢ na trzy priorytety:

e zadania nisko kosztowe, mozliwe do realizacji w pierwszej kolejnosci,
e zadania priorytetowe, niezbedne dla rozwoju ruchu rowerowego w Kotobrzegu,

e zadania uzupetniajace, mozliwe do realizacji w miare wolnych srodkow.

Zadania nisko kosztowe, mozliwe do szybkiej realizacji to:

1. Uspokojenie ruchu na ulicach wskazanych w rozdziale 4.11 - opracowanie
projektu organizacji ruchu i inwestycji w urzadzenia fizycznie ograniczajace
predkos¢ pojazdow,

2. Dopuszczenie kontraruchu rowerowego na ulicach jednokierunkowych
z ruchem uspokojonym - opracowanie projektu organizacji ruchu oraz montaz
oznakowania pionowego,

3. Wyznaczenie kontrapasa rowerowego na ulicy topuskiego (odc. Armii Krajowej -
Walki Mtodych) - opracowanie projektu organizacji ruchu oraz wprowadzenie
zmian w oznakowaniu pionowym i poziomym,

4. Wyznaczenie przykrawedziowych pasdéw rowerowych na ulicy Dworcowej
(odc. Armii Krajowej - Kniewskiego) - opracowanie projektu organizacji ruchu
oraz wprowadzenie zmian w oznakowaniu pionowym i poziomym,

5. Organizacja mini ronda na skrzyzowaniu ulic Dworcowej i Armii Krajowej -
opracowanie projektu organizacji ruchu oraz montaz urzadzen brd (wyspy
centralnej w postaci naktadki tzw. "nalesnik", barier plastikowych oraz
wprowadzenie zmian w oznakowaniu pionowym i poziomym),

6. Wyznaczenie przykrawedziowych paséw rowerowych na ulicy Zwyciezcow
(odc. Dworcowa - Solna) - opracowanie projektu organizacji ruchu oraz
wprowadzenie zmian w oznakowaniu pionowym i poziomym,

7. Dopuszczenie ruchu rowerédw na chodniku przez Skwer Pionierow Kotobrzegu
oraz Park 18 Marca (od ul. topuskiego do ul. Dworcowej) wraz z wyznaczeniem
przejazdu przez ulice Sybirakéw - opracowanie projektu organizacji ruchu oraz
wprowadzenie zmian w oznakowaniu pionowym i poziomym,

8. Dopuszczenie ruchu roweréw w Parku Dgbrowskiego - zmiana regulaminu,

9. Dopuszczenie ruchu roweréw na chodniku po stronie zachodnie] ulicy Zurawiej
(odc. Jasna - Jednostka Strazy Pozarnej) - opracowanie projektu organizacji
ruchu oraz wprowadzenie zmian w oznakowaniu pionowym,

10. Dopuszczenie ruchu rowerow na chodniku po stronie pétnocnej ulicy Wolnosci
(odc. Jednosci Narodowej - Trzebiatowska) - opracowanie projektu organizacji
ruchu oraz wprowadzenie zmian w oznakowaniu pionowym,

11. Wykonanie dywanikéow asfaltowych na ul. Mickiewicza (odc. Zdrojowa -
Rodziewiczéwny).

12. Wyznaczenie drogi dla rowerdw na jezdni ul. Bolestawa Krzywoustego.

27
Id: A451B528-EBA2-4586-A896-B673938F9A6D. Uchwalony Strona 27




- Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie

Kiimatyczny

Kotobrze STUDIUM ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ W KOtOBRZEGU

Inwestycje priorytetowe dla rozwoju ruchu rowerowego w Kotobrzegu obejmuja:

1. Budowa drogi rowerowej w sladzie bytej tgcznicy kolejowej od ul. Battyckiej do
ul. Solnej - uzyskanie spdjnosci miedzynarodowej drogi rowerowej R-10,
potgczenie sieci infrastruktury nadmorskiej,

Budowa drogi dla roweréw wzdtuz ulicy Mickiewicza (odc. Portowa - Zdrojowa),
Budowa czwartego wlotu oraz nowego przejazdu rowerowego na skrzyzowaniu
ulic Solnej i Zwyciezcéw, co zapewni potgczenie centrum miasta z dzielnicg
Portowg oraz Uzdrowiskowsg,

4. Budowa drogi dla rowerow wzdfuz ul. Bogustawa X oraz przejazdu przez ulice
Bolestawa Krzywoustego - potgczenie obszaréw potudniowo wschodnich
z centrum,

5. Budowa drogi dla roweréw wzdtuz ulicy Bolestawa Krzywoustego
(odc. Koszalinska - istniejgcy CPR), ktére zapewni potgczenie od strony
potudniowej,

6. Dobudowe drugiej jezdni drogi dla roweréw wzdtuz ulicy Rodziewiczowny
(odc. Mickiewicza - Reymonta),

7. Budowa drogi dla rowerdéw wzdtuz ulicy Sikorskiego i Sutkowskiego oraz dalej
w kierunku Podczela i Ustronia Morskiego,

8. Budowa drogi dla roweréw wzdtuz ulicy topuskiego,

9. Budowa drogi dla rowerdw wzdtuz ulicy Koszalinskiej (odc. Kupiecka -
Stowianska),

10. Budowa drogi rowerowej wzdtuz ulicy Dworcowej (odc. topuskiego - Armii
Krajowej),

11. Budowa drogi dla rowerdw wzdtuz ulicy Kniewskiego,

12. Budowa ktadki dla roweréw nad torami kolejowymi,

13. Budowa drogi dla rowerdw wzdtuz ulicy Kasprowicza,

14. Budowa drogi dla rowerdw wzdtuz ulicy Mysliwskiej,

15. Budowa drogi rowerowej wraz z ktadkg nad Kanatem Drzewnym wzdtuz toréw
kolejowych (ul Solna odc. Battycka - Warzelnicza).

Pozostate zadania nalezy realizowa¢ w miare wolnych srodkéw.
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6 Stworzenie podstawowego katalogu standardéw technicznych dla
infrastruktury rowerowej w Kotobrzegu, bazujac na najlepszych przyktadach
podobnych istniejgcych wytycznych z innych polskich miast.

6.1 Wprowadzenie do standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej w
Kotobrzegu

Niniejsze wytyczne projektowania majg na celu rozszerzenie zakresu obowigzujgcych
przepisdw dotyczacych projektowania drog rowerowych. Dzieki opisanym wytycznym mozliwe
bedzie projektowanie S$ciezek oraz urzadzen dla ruchu rowerowego, zgodnie z
obowigzujgcymi zasadami na catym Swiecie. Wytyczne zawierajg zalecenia oraz instrukcje
wynikajgce z przepiséw projektowych, a takze z podrecznikdw dobrego planowania i
stosowanych praktyk w zakresie projektowania.

Celem wytycznych jest utatwienie dziatan zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego w
Kotobrzegu, w sprawnym planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu i eksploatacji
infrastruktury rowerowej na terenie Kotobrzegu.

Celem stosowania wytycznych sg:
e Podniesienie jakosci infrastruktury rowerowej,
e Ujednolicenie standardow projektowania drog rowerowych,
e Zaproponowanie rozwigzan mogacych dobrze wptyngé na rozwdj systemu
rowerowego w miescie,
e Stworzenie jednolitego systemu drég rowerowych w zakresie infrastruktury liniowej
(drogi rowerowe) oraz punktowej (stacje rowerowe, stojaki, itp.),

e Przedstawienie mozliwosci rozwoju systemu rowerowego.

Niniejsze standardy stanowig uzupetnienie przepiséw ogdlnych, w tym:

e Prawa o Ruchu Drogowym (PORD) z 20.06.1997r. z pdzniejszymi zmianami (Dz. U.
1997 nr 98 poz. 602),

e Ustawy o drogach publicznych z 21 marca 1985r. z pdzniejszymi zmianami (Dz. U. 1985
nr 14 poz. 60),

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2
marca 1999r. (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430),

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181).
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Droga rowerowa — zgodnie z Ustawg Prawo o Ruchu Drogowym; zamiennie sciezka
rowerowa.

Droga — wydzielony pas terenu sktadajgcy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla
pieszych lub drogi dla rowerdw, tgcznie z torowiskiem pojazddw szynowych znajdujgcych sie
w obrebie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazddw.

Kontrapas rowerowy — jednokierunkowa droga rowerowa w formie podfuznego pasa w
jezdni, oznaczonego znakami poziomymi i stuzgcego wytgcznie dla ruchu rowerzystéw.

Samodzielna droga dla rowerédw — jedno lub dwukierunkowa droga rowerowa (pas
rowerowy) w jezdni ulicy jednokierunkowej po lewej stronie, przeznaczona dla ruchu
roweréw w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego wszystkie pojazdy.

Pas ruchu dla roweréw — jednokierunkowa droga rowerowa w formie podtuznego pasa
w jezdni, oznaczonego znakami poziomymi i stuzgcego wytgcznie do ruchu rowerzystéw.

Przejazd rowerowy — zgodnie z Ustawg Prawo o Ruchu Drogowym.

Ulica przyjazna dla rowerdw (ulica o ruchu uspokojonym) — ulica, w ktérej predkosé¢
miarodajna nie przekracza 30km/h, oznaczona znakiem B-43 z wartoscig 30km/h lub znakiem
D-40, wyposazona Ww rozwigzania techniczne wymuszajgce ograniczenie predkosci
samochodéw (progi zwalniajgce, szykany, mini ronda, mate ronda); w wyjgtkowych
przypadkach ulica z ograniczeniem predkosci do 40 km/h i nie wyzszej predkosci miarodajnej,
o matym natezeniu ruchu.

tacznik rowerowy — krotki odcinek wydzielonej drogi rowerowej, umozliwiajgcy przejazd
rowerem np. przez koniec ulicy $lepej dla samochoddw.

Trasa rowerowa — czytelny i spéjny cigg réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie
taczacy poszczegdlne czesci miasta i obejmujacy: wydzielone drogi rowerowe, pasy i
kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, tgczniki rowerowe,
drogi niepubliczne o matym ruchu (w porozumieniu z Zarzadca takiej drogi) oraz inne odcinki,
ktore mogg by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow. Trasa rowerowa
nie musi by¢ drogg rowerowg w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym, moze natomiast
obejmowac odcinki takich drég. W sktad jednej trasy rowerowej mogg wchodzi¢ dwie (lub
wiecej) drogi rowerowe, biegngce rownolegle (np. po dwdch stronach rzeki) lub ulice o ruchu
uspokojonym.

Wezet rowerowy — przeciecie dwdch lub wiecej gtdwnych tras rowerowych lub trasy
gtéwnej i tras zbiorczych; zespdét skrzyzowan drog rowerowych, tacznikéw i ulic przyjaznych
dla rowerdéw tworzacych te trasy oraz innych rozwigzan umozliwiajgcych skomunikowanie
wszystkich elementow przecinajacych sie tras i obszaréw przylegajgcych do wezta.

Stojak rowerowy — urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza,
umozliwiajgce bezpieczne i wygodne oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy
pomocy zapiecia.

Przechowalnia rowerowa — pomieszczenie, urzadzenie, umozliwiajgce bezpieczne i
wygodne przechowanie roweru na odpowiedzialno$¢ wtasciciela lub operatora przechowalni.
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Sluza rowerowa — oznakowany obszar na wlocie skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng
przed linig zatrzyman dla samochoddéw, skad rowerzy$ci moga na zielonym swietle
ewakuowac sie z tarczy skrzyzowania jako pierwsi.

Wspdtczynnik wydtuzenia — stosunek odlegtosci pomiedzy punktami trasy rowerowej w
linii prostej do dtugosci toru ruchu uzytkownika miedzy tymi punktami w rzeczywistosci,
wyrazony w utamku dziesietnym lub metrach na kilometr (np. 1,3 czyli 300m wydtuzenia na
1000m trasy).

Wspodtczynnik opdinienia — Srednia ilos¢ czasu, ktory uzytkownik traci oczekujgc na
sygnat zielony sygnalizacji swietlnej lub na skrzyzowaniu bez pierwszenstwa na kazdym
kilometrze trasy, wyrazany w sekundach na kilometr.

Wprowadza sie klasyfikacje drég rowerowych ze wzgledu na petnione funkcje:
1. Drogi dla roweréw wykorzystywane w podrdzach obligatoryjnych:

a. Giéwne — faczace najwaziniejsze punkty w miescie, przenoszace ruch
miedzydzielnicowy w skali miasta. Te drogi majg takze za zadanie taczy¢
najwazniejsze wezty komunikacyjne. Drogi gtéwne majg czesto przebieg
Srednicowy.

b. Zbiorcze — f3aczgce osiedla w ramach miasta, przenoszace ruch
wewnatrzdzielnicowy oraz zapewniajgce spdéjnosé sieci drég rowerowych w
mniejszych obszarach. Stanowig uzupetnienie gtdwnych tras rowerowych.

c. Lokalne — wszystkie pozostate drogi rowerowe.

2. Drogi dla rowerow wykorzystywane w podrézach fakultatywnych (rekreacyjne i
sportowe):

a. Gitéwne — umozliwiajace rekreacje, tgczace najwazniejsze punkty w miescie z
punktu widzenia atrakcyjnosci turystycznej i walorow kulturowych. To trasy
dzieki ktérym mozliwy jest dojazd do miasta z punktéw przesiadkowych (np. z
kolei lub dworcow autobusowych poza miastem).

b. Zbiorcze — o mniejszym znaczeniu, niz drogi gtdwne, umozliwiajgce zwiedzanie
danych atrakcji turystycznych oraz umozliwiajacych jazde rekreacyjng rodzin z
dzie¢mi.

c. Pozostate — drogi o mniejszym znaczeniu, przeznaczone gtéwnie do treningéw
sportowych, wykorzystywane do ¢wiczen.

Drogi rowerowe mozna sklasyfikowac wzgledem ich potozenia w pasie drogowym. W

tym zakresie wyrdznia sie:
1. Drogi dla roweréw (DDR) — jako niezaleznie prowadzone drogi rowerowe,
najczesciej w pewnej odlegtosci od jezdni i chodnika dla pieszych. Wymagaja
oznakowania poziomego i pionowego. Mogg by¢ takze prowadzone catkowicie
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niezaleznie od jezdni czy chodnika, np. w Ekoparku Wschodnim lub w parku im.
Jednosci Narodowe;.

2. Ciagi pieszo — rowerowe — prowadzone wspdlnie z chodnikiem przeznaczonym dla
pieszych. Droga rowerowa jest wyznaczona za pomocg oznakowania poziomego
i pionowego. Czesto stosuje sie w tym przypadku inny rodzaj nawierzchni.
Wymagajg oddzielenia fizycznego od jezdni (czesto przy pomocy wysokiego
kraweznika). W przypadku ciggu pieszo — rowerowego obligatoryjnym jest
zapewnienie bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow. Nie jest obligatoryjne
fizyczne oddzielanie rowerzystéw od pieszych, np. przy pomocy bezpiecznika lub
innego koloru nawierzchni.

3. Pasy dla roweréw — prowadzone w jezdni dla pojazdéw w ruchu ogdlnym,
wyznaczone przy pomocy oznakowania poziomego i pionowego. Niezbedne jest
stosowanie czerwonego koloru nawierzchni minimum w obszarze skrzyzowan oraz
miejsc niebezpiecznych dla rowerzystéow. W ramach paséw dla rowerow wyrdznia
sie tak zwane ,kontrapasy”, czyli pasy dla rowerdow o kierunku przeciwnym do
ruchu ogdlnego. Stosowane sg na ulicach jednokierunkowych. Analogicznie jak
pasy dla rowerdw, prowadzi sie je w jezdni i wyznacza przy pomocy oznakowania
poziomego i pionowego.

4. Ulice przystosowane do ruchu pojazdéw ruchu ogélnego, rowerzystéw i pieszych —
w tych przypadkach dzieki zastosowaniu odpowiednich urzgdzen BRD oraz
rozwigzan infrastrukturalnych mozliwe jest wprowadzenie ruchu rowerowego
wraz z ruchem pieszych i samochodéw. Czesto sg to strefy ruchu uspokojonego,
gdzie wprowadzane sg ograniczenia dla ruchu pojazdéw (takze predkosci — do
30km/h). Dla wskazania przestrzeni dedykowanej rowerzystom mozliwe jest
zastosowanie oznakowania poziomego P-27.

5. Strefy ruchu uspokojonego — tworzone w strefach zamieszkania, w dzielnicach
willowych oraz terenach nadmorskich. Na ulicach, gdzie dopuszczony jest ruch
samochodowy, ruch rowerowy oraz pieszy wprowadzane sg elementy matej
infrastruktury, a takze ograniczany jest ruch samochodowy. Strefy te winny
obejmowad tereny nadmorskie (m.in. w rejonie plazy, Parku im. S. Zeromskiego,
Parku im. Jednosci Narodowej).
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Fotografia 6.1 Cigg pieszo — rowerowy w Kotobrzegu
Zrédto: materiaty wiasne

Fotografia 6.2 Droga rowerowa poprowadzona w terenach zielonych
Zrédto: materiaty wtasne
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Fotografia 6.3 Kontrapas rowerowy w Krakowie
zrodto: materiaty wtasne

Fotografia 6.4 Strefa ruchu uspokojonego w Leuven
Zrédto: materiaty wtasne
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Poprawne tworzenie i organizowanie ruchu rowerowego powinno opieraé sie na
metodologii tzw. Pieciu wymogoéw holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW™. Sg to:

e Spdjnosc — docelowo zaktada sie, ze 100% celdw i Zrédet podrézy bedzie potaczonych
siecig drég rowerowych.

e Bezposrednios¢ — zakfada sie minimalizacje wspodfczynnika wydtuzenia oraz
konkurencyjnos¢ do innych srodkéw transportu, w tym do samochodu.

e Wygoda — zaktada sie minimalizacje wspotczynnika opdznienia oraz zwiekszenie
predkosci projektowej, a takze zmniejszenie pochylei podtuznych i liczbe zataman
niwelety. Powinno sie takze unikac stosowania kraweznikow.

e Bezpieczennstwo — zaktada sie minimalizacje liczby punktéw kolizji z ruchem
samochodowym, czytelnos¢ w punktach kolizyjnych, zapewnienie kontaktu
wzrokowego na linii kierowca pojazdu — rowerzysta, a takze ujednolicenie predkosci i
zmniejszenie jej w punktach newralgicznych.

e Atrakcyjno$¢ — zaktada sie, ze system rowerowy jest czytelny dla uzytkownika,
bezpieczny i odpowiada potrzebom uzytkownikéw korzystajgcych z systemu, a takze
by¢ dobrze powigzana z funkcjami miasta.

Poprzez wspodtczynnik wydtuzenia okresdla sie stosunek odlegtosci rzeczywistej, ktorag
musi pokonac rowerzysta, aby dojecha¢ z punktu A do B, do odlegtosci pomiedzy tymi
punktami w linii prostej. Zaktada sie, ze wspotczynnik wydtuzenia powinien zawierac sie w
przedziale 1,2-1,4.

Wspodtczynnikiem opdznienia nazywa sie liczbe sekund traconych przez rowerzyste na
skrzyzowaniach z ruchem innych pojazddéw. Zaktada sie, ze wspodtczynnik opdZnienia powinien
zawierac sie w przedziale pomiedzy 15-20 [s/km]. W projektowaniu infrastruktury rowerowe;j
nalezy zwrdéci¢ uwage na minimalizacje wymuszonych zatrzyman rowerzysty (szczegdlnie na
skrzyzowaniach), unikania duzych pochylen podtuznych, ktdére mogg zwiekszy¢ wysitek
rowerzysty, jak najwiekszej rownosci nawierzchni, ktéra pozwoli na unikniecie dyskomfortu
wynikajgcego z drgan na rowerzyste.

' CROW - Organizacja odpowiedzialna za publikacje podrecznika do projektowania przyjaznej infrastruktury dla
rowerzystow , Postaw na rower” (,,Sign up for the Bike”, CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakow, 1999).
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Po przeprowadzeniu analizy obecnej infrastruktury rowerowej w Kotobrzegu ze
standardami organizacji, opisanymi w poprzednim podrozdziale (5.1.4), okre$lono, ze okoto
50% zrodet i celdow podrézy jest potgczonych siecig drog rowerowych. Zaktada sie, ze idealnym
stanem jest uzyskanie systemu, gdzie 100% zrodet i celow jest potgczonych i to kryterium
brano pod uwage przy planowaniu nowej infrastruktury w Kotobrzegu.

Przy obecnym stanie infrastruktury rowerowej w Kotobrzegu ciezko jest okresli¢ wymog
bezposredniosci. Pamietano o minimalizacji wspotczynnika wydtuzenia przez prowadzenie
drogi w jak najprostszy sposdb. Jest to niemozliwe w przypadku prowadzenia drogi rowerowej
w poblizu zabudowan, natomiast o wiele tatwiejsze gdy droge rowerowg prowadzi sie na
terenach zielonych oraz przez tereny zielone. Konkurencyjnos$¢ do samochoddw osobowych
jest zapewniona ze wzgledu na mate odlegtosci przejazdu pomiedzy punktami (mata
powierzchnia miasta). Skupiono sie na uzyskaniu jak najwiekszej predkosci projektowej, aby
zgodnie z wymogami byta ona zawsze wieksza od 10km/h. Zapewnienie takiej predkosci
wynika m.in. z potrzeby zapewnienia komfortu, jak réwniez bezpieczenstwa (stabilnosci).
Zaktadano, ze na wiekszosci ciggdw rowerowych predkosc ta bedzie wieksza od 20km/h, a na
trasach gtownych bedzie ona wynosi¢ do 30km/h. Idealnym stanem bytoby uzyskanie na
trasach gtéwnych wspotczynnika wydtuzenia zblizonego do wartosci 1,2. Jest to jednak ciezkie
do uzyskania ze wzgledu na potrzebe dopasowania sie do obecnie istniejacej infrastruktury
rowerowej, a takze ze wzgledu bezpieczenstwo, ktdre ma wyzszy priorytet.

Przyszta sie¢ drég rowerowych jest zaprojektowana w ten sposdb, ze liczba zataman
niwelety oraz pochylenia podtuzne sg zminimalizowane. Dzieki temu wymdg wygody
rowerzystéw jest zapewniony w duzym stopniu. W przypadkach kiedy droga rowerowa jest
poprowadzona przez skrzyzowanie o ruchu kierowanym, automatycznie zwieksza sie
wspotczynnik opdznienia. Wymog bezpieczenstwa jest zapewniony. W wiekszosci punktéw
przecie¢ z potokami ruchu samochodowego rowerzysci majg zapewniony kontakt wzrokowy z
kierowcami samochoddow. Zminimalizowano takze liczbe punktéw kolizji z samochodami.
Atrakcyjnos$¢ tras jest zrealizowana w wysokim stopniu gtéwnie dzieki przebiegom drég
rowerowych przez tereny zalesione i zielone. Rowerzysci korzystajacy z tras (w tym
projektowanych) to takze osoby wypoczywajgce i korzystajgce z rowerdw w podrdzach
rekreacyjnych. Dzieki charakterowi miasta Kotobrzeg spetniono wymogi atrakcyjnosci tras. Na
gtéwnych ciggach natomiast powinno sie wykorzystywac elementy matej architektury w
miejscach, gdzie niemozliwe jest wykorzystanie elementdw zieleni miejskiej (drzewa, krzewy,
itd.).

Bezpieczestwo ruchu na projektowanych trasach rowerowych jest bardzo wazne i
brano to pod uwage w pierwszej kolejnosci przy projektowaniu tras. Starano sie unikac
projektowania ciggdw pieszo - rowerowych, czesciej projektowano drogi rowerowe, po
ktorych ruch odbywa sie tylko rowerami. Starano sie takze unika¢ wielu punktéw kolizji z
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innymi potokami ruchu oraz zapewnia¢ bezpieczenstwo rowerzystow w przypadkach

prowadzenia drég rowerowych réwnolegle do jezdni ogdlnej przeznaczonej dla pojazdow.

Rzezba terenu i niewielkie pochylenia w Kotobrzegu umozliwiajg ptynniejszy ruch

rowerzystéw. Niewielkie spadki terenu sprawiajg, ze jazda po drogach rowerowych (w tym

projektowanych) nie wymaga duzego wysitku, przez co wymoég wygody jest spetniony. Przy

projektowaniu pamietano takze o zapewnieniu ptynnosci ruchu rowerowego na gtéwnych

ciggach tam, gdzie byto to mozliwe.

6.2 Warunki techniczne projektowania drog rowerowych

6.2.1

Droga dla rowerdw w planie sytuacyjnym

1. Droga rowerowa w planie sktada sie z odcinkdw prostych i fukdow poziomych.

2. Dla danych kategorii drég rowerowych zaktada sie minimalne promienie tukéw

poziomych:

Tabela 6.1 Minimalne promienie fukdw dla poszczegdlnych predkosci projektowych

Lp. Predkos¢ projektowa (V,) Minimalny promier tuku (R )
1. 12 [km/h] 4,0 [m]
2. 20 [km/h] 10 [m]
3. 30 [km/h] 20 [m]

Y

Zrédto: Wytyczne dl planowania, projektowania i utrzymania drég rowerowych w M.St. Warszawie,

Pracownia TransEko, Warszawa, 2010r.

3. W przypadku innych predkosci projektowych, niz podane w tabeli, zaleca sie

projektowanie tukdw poziomych, korzystajgc ze wzoru:

Rpnin = 0,68 * V, — 3,62

Gdzie:

— predkos¢ projektowa

Rin — minimalny promien tuku poziomego wewnetrznego

4. Nalezy dazy¢ do projektowania promieni tukéw poziomych wiekszych od minimalnych,

a W szczegolnosci zaleca sie stosowanie promieni tukéw wiekszych od 20,0m (tam,

gdzie wystepuje taka mozliwosé).

5. Mniejsze promienie tukow poziomych (4m > R > 2m) dopuszcza sie w miejscach, gdzie

wymuszony jest postdj rowerzysty lub podczas przejazdu osigga on bardzo niskg

predkosé. Chodzi tutaj gtdwnie o tuki przy przejsciach dla pieszych, przy wjazdach na

skrzyzowanie, na ktorym rowerzysta nie ma pierwszenstwa przejazdu oraz przy

wjazdach na skrzyzowanie o ruchu kierowanym. Promienie tukow ponizej 4,0m
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dopuszcza sie takze w miejscach, gdzie bezpieczenstwo ruchu drogowego wymaga
zastosowanie takich rozwigzan.

6. Na odcinkach o pochyleniu podtuznym wiekszym, niz 5% i dtugosci odcinka powyzej
100m, zaleca sie poszerzenie drogi rowerowej w kierunku wzniesienia w celu
utatwienia wyprzedzania rowerzystow.

6.2.2 Droga dla rowerow — profil podfuzny

1. Nie zaleca sie projektowania pochylenia podtuznego drogi dla roweréw wiekszego niz
5%.

2. W niektérych przypadkach dopuszcza sie projektowanie drogi dla rowerdéw o
pochyleniu wiekszym, jednak nie przekraczajagcym 15%.

3. W przypadku projektowania pochylenia podfuznego drogi dla rowerdéw wiekszego niz
5%, nalezy wunika¢: wprowadzania rozwigzan zmuszajgcych rowerzystow do
zatrzymania sie, wprowadzania skrzyzowan bez wskazanego pierwszenstwa przejazdu.

4. W przypadku pochylenia podtuznego drogi dla roweréw wiekszego niz 5%, nalezy:
wprowadzaé spoczniki o dtugosci okoto 25m, co 5m réznicy poziomdw, wprowadzac
poszerzenia drogi w planie, zwraca¢ uwage na o$wietlenie i widocznos¢, wprowadzac
rozwigzania utatwiajgce poruszanie sie rowerzysty oraz minimalizujgce jego straty
energii (odpowiedni rodzaj nawierzchni, szerokos¢ drogi, itp.).

6.2.3 Droga dla roweréw — profil poprzeczny

1. Minimalna szerokos¢ drogi rowerowej powinna wynosic:

a. 1,5m w przypadku drogi rowerowej jednokierunkowej,

b. 2,0m w przypadku drogi rowerowej dwukierunkowej.
2. Minimalna szerokos$¢ pasa dla rowerdw powinna wynosic:

a. 1,5m w przypadku pasa jednokierunkowego,

b. 2,5m w przypadku pasow dwukierunkowych.

3. Wysokos¢ progdéw i uskokdw nie powinna przekracza¢ lcm. Zaleca sie jednak, aby
uskoki i progi byty zminimalizowane.

4. Pochylenie poprzeczne drogi rowerowej powinno wynosi¢c pomiedzy 1%-3% i
umozliwiaé sprawny sptyw wody opadowej. Powinno byc¢ jednostronne.

5. Pas dla roweréw powinien by¢ wyznaczony przy pomocy linii krawedziowej ciggtej (P-
7b). Moze by¢ takze wyznaczony przy pomocy znaku pionowego F-19. Zaleca sie
stosowanie separatora oddzielajgcego jezdnie ruchu ogdlnego od pasa ruchu dla
rowerow.
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6.2.4 Skrajnia drogi dla rowerow

Drogi rowerowe powinny posiada¢ odpowiednie skrajnie. Przyjmuje sie, ze wysokos$¢
skrajni powinna by¢ réwna 2,50m. Szerokos$¢ skrajni powinna wynosi¢ 0,25m w przypadku gdy
kraweznik jest wyzszy, niz 5cm oraz 0,50m, gdy kraweznik jest nizszy, niz 5cm. Zapewni to
komfort rowerzystéw oraz pozwoli na uzyskanie wiekszego poziomu swobody ruchu
rowerzystéw poruszajgcych sie po drogach rowerowych.

6.3 Zasady usytuowania drég rowerowych w pasie drogowym

Usytuowanie droég rowerowych powinno by¢ Scisle powigzane z petniong funkcja.
Waznym elementem przy projektowaniu drogi rowerowej jest okreslenie wielkosci ruchu,
ktory bedzie dana droga przenosi¢. Nalezy takze zwraca¢ uwage na klase funkcjonalng drogi
dla ruchu ogdlnego, majac przy tym na uwadze bezpieczenstwo oraz komfort podrozujacych
rowerzystéw. Usytuowanie drogi zalezne jest takze od dostepnosci terenu. Uwage nalezy
zwracac takze w miare mozliwosci na walory estetyczne prowadzonej drogi (bliskos¢ terenow
zielonych, oddalenie drogi od jezdni samochodowej).

Rodzaj drog rowerowych, ktore powinny by¢ stosowane w zaleznosci od klasy drogi
przedstawiono w tabeli:

Tabela 6.2 Wymogi dotyczqgce projektowania drég rowerowych przy ulicach poszczegdlnych klas funkcjonalnych

klasa drogi .
, ] Rodzaj
samochodowej Wymagania
nazwa symb nazwa Rodzaj
Dopuszcza sie
ok . .
proje towf';mle drog! ) droga catkowicie
rowerowej w obrebie wydzielone . . .
asa drogowego prz drogi rowerowe oddzielona od jezdni
ekspresowa S P .g . & ‘p. Y , _g. . oraz catkowicie lub
zapewnieniu duzej (Sciezki . . .
) Ny czesciowo oddzielona
izolacji ruchu rowerowe) .
od ruchu pieszego
rowerowego od ruchu
samochodowego.

Dopuszcza sie
projektowanie drogi dla

, . . droga catkowicie
rowerdw w obrebie pasa | wydzielone

oddzielona od jezdni

téwna ruchu drogowego wytgcznie drogi rowerowe ..
8 . GP 8 & .yz.q . . , _g. . oraz catkowicie lub
przyspieszonego przy zapewnieniu duzej | (Sciezki .. .
. Ny czesciowo oddzielona
izolacji ruchu rowerowe) .
od ruchu pieszego
rowerowego od ruchu
samochodowego.
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Zaleca sie wyrazng
segregacje ruchu
rowerowego i . .
8 droga catkowicie
samochodowego. . . . .
wydzielone oddzielona od jezdni
Warunkowo dopuszcza . .
. . , drogi rowerowe | oraz catkowicie lub
, sie stosowanie pasow et L. .
gtowna . , (Sciezki czesciowo oddzielona
dla rowerow, woéwczas .
. rowerowe), pas |od ruchu pieszego,
zalecane jest , . )
. dla rowerow wszystkie rodzaje
wprowadzenie pasa . .
. ) pasow dla rowerow
bezpieczenstwa (bufora)
pomiedzy pasem ruchu,
a pasem dla rowerow.
droga catkowicie
Zalecane stosowanie wydzielone oddzielona od jezdni
zaréwno wydzielonych | drogi rowerowe | oraz catkowicie lub
zbiorcza droég dla rowerow (Sciezki czesciowo oddzielona
(Sciezek rowerowych) jak | rowerowe), pas | od ruchu pieszego,
tez paséw dla rowerdéw. |dla roweréw wszystkie rodzaje
pasow dla rowerow
, , wspolne pasy dla
Zalecane wspélne wspdlne rucF:w pasy
wykorzystywanie wykorzystywani .
Y y ¥ . y y Y samochodowego i
przekroju drogi przez e jezdni przez
: rowerowego, droga
ruch samochodowy i ruch . .
. . . | catkowicie oddzielona
rowerowy (brak fizycznej | samochodowy i , .
lokalna .. od jezdni oraz
segregacji). Dopuszcza rowerowy, .
. . . . catkowicie lub
sie projektowanie wydzielone , . .
. . . czesciowo oddzielona
Sciezek rowerowych i drogi rowerowe .
. p ol od ruchu pieszego,
wyznaczenie pasow dla | (Sciezki), pas dla . .
. , wszystkie rodzaje
rowerow. rowerow . ,
paséw dla roweréw
ciggi pieszo -
rowerowe,
strefy ruchu
Zalecane wspodlne uspokojonego,
wykorzystywanie ulice
doiazdowa przekroju drogi przez przystosowane | Wszystkie rodzaje
J ruch samochodowy i do wspdlnego | pasow.
rowerowy (brak fizycznej | ruchu pieszych,
segregacji). rowerzystow i
pojazdéw
samochodowyc
h

Zrédto: Wytyczne dla planowania, projektowania i utrzymania drég rowerowych w M.St. Warszawie,

Pracownia TransEko, Warszawa, 2010r.
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6.3.1 Zasady usytuowania sciezek rowerowych

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej, Dz. U. nr 43,
poz. 430, odlegtosc sciezki rowerowej od krawedzi jezdni powinna odpowiadac nastepujgcym
wymaganiom:

e 10,0m w przypadku ulicy klasy S,
e 5,0m w przypadku ulicy klasy GP,
e 3,5m w przypadku ulicy klasy G.

W przypadku przebudowy lub remontu dopuszcza sie lokalizowanie drogi rowerowe;j
bezposrednio przy krawedzi jezdni, lecz w przypadku ulic klasy S i GP warunkiem koniecznym
jest zastosowanie ogrodzenia oddzielajgcego od jezdni lub innego urzadzenia zapewniajgcego
bezpieczeAstwo ruchu.

Zaleca sie sytuowanie Sciezek rowerowych jako:

e Droge dla rowerdéw, catkowicie oddzielonej zaréwno od ruchu samochodowego jak i
pieszego (np. z wykorzystaniem pasa zieleni); zaleca sie stosowanie w przypadku ulic
wyzszych klas (G, GP i S),

e Droge dla rowerdw, czesciowo oddzielong, tzn. tylko od ruchu samochodowego (np. z
wykorzystaniem pasa zieleni); zaleca sie stosowanie w przypadku ulic wyzszych klas
(G, GPiS);

e Droge dla roweréw nie oddzielong zaréwno od ruchu samochodowego i pieszego;
zaleca sie stosowanie w przypadku drég nizszych klas (D, L, Z, wyjatkowo G i GP z
koniecznoscig zastosowania bariery ochronnej).W przypadku segregacji ruchu z
zastosowaniem pasow zieleni zaleca sie stosowanie:

Pasa zieleni o szerokosci 3,5m w przypadku drog klasy G,

2. Pasa zieleni o szerokosci 5,0m w przypadku drég klasy GP.

6.3.2 Zasady usytuowania ciggdw pieszo — rowerowych

Zaleca sie usytuowanie ciggdw pieszo — rowerowych jako:

e Ciagg pieszo — rowerowy, oddzielony od ruchu samochodowego (z wykorzystaniem
pasa zieleni, pasa dzielgcego); zaleca sie stosowanie w przypadku drég wyzszych klas
(G i GP) i przy matym natezeniu ruchu pieszego;

e Cigg pieszo — rowerowy, nie oddzielony od ruchu samochodowego; zaleca sie
stosowanie w przypadku drég nizszych klas, wyjgtkowo klasy G oraz GP (wytgcznie po
catkowitym oddzieleniu drogi rowerowe]j od pasa drogowego przy pomocy np. bariery
ochronnej).

Wprowadzenie ciggu pieszo — rowerowego na istniejgcym ciggu pieszym zaleca sie w
przypadku:
e Gdy nawierzchnia jest bardzo dobrej jakosci,
e Gdy natezenie ruchu pieszych jest mate,
e Gdy niemozliwe jest zbudowanie drogi rowerowej niezaleznej od chodnika.
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Zaleca sie nastepujgce usytuowanie pasow dla rowerdw:

e Jednostronny, jednokierunkowy pas dla rowerdw, wyznaczony na jezdni przy
jednej krawedzi ulicy w kierunku zgodnym z ruchem pojazddéw; segregacja ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego powinna by¢ uzyskiwana poprzez
zastosowanie oznakowania pionowego, poziomego oraz, ewentualnie poprzez
zastosowanie separatora, rozwigzanie z separatorem jest zalecane na ulicach
klasy G i wyjagtkowo Z;

e Obustronne, jednokierunkowe pasy dla rowerdw, wyznaczone na jezdni przy obu
krawedziach ulicy w kierunku zgodnym z ruchem pojazddw; segregacja ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego powinna by¢ uzyskiwana poprzez
zastosowanie oznakowania pionowego, poziomego raz ewentualnie poprzez
zastosowanie separatora; rozwigzanie z separatorem jest zalecane na ulicach
klasy G i wyjatkowo Z;

e Kontrapas, wyznaczany na ulicach jednokierunkowych (rzadziej na
dwukierunkowych) z ruchem rowerowym skierowanym przeciwnie w stosunku
do ruchu samochodowego; segregacja ruchu rowerowego od ruchu
samochodowego powinna by¢ uzyskiwana poprzez zastosowanie oznakowania
pionowego, poziomego oraz ewentualnie poprzez zastosowanie separatora;
rozwigzanie z separatorem jest zalecane na ulicach jednokierunkowych klasy G i
nizszych;

e Jednostronny pas dwukierunkowy, wyznaczany na jezdni wzdtuz lewej krawedzi;
segregacja ruchu rowerowego powinna by¢ uzyskiwana poprzez zastosowanie
oznakowania pionowego, poziomego oraz ewentualnie poprzez zastosowanie
separatora, rozwigzanie tego typu jest zalecane w szczegdlnych przypadkach np.
tam gdzie wystepujg utrudnienia z wyznaczeniem pasow dla rowerdéw po obu
stronach jezdni (kolizje z parkowaniem, wjazdami, przystankami komunikacji
zbiorowej), lub wynika to ze sposobu usytuowania zrodet i celéw ruchu.

Wprowadzanie paséw rowerowych jest najbardziej efektywne w centrum miasta. Jesli
ciggi rowerowe sg powigzane z uktadem drogowym, sprawia to, ze cata sie¢ rowerowa jest
bardziej czytelna. W miejscach, gdzie nie ma ciggdw rowerowych, ruch rowerowy moze by¢
prowadzony z wykorzystaniem pasow dla ruchu ogdlnego.

Pas dla roweréw powinien by¢ wyznaczony przy prawej krawedzi jezdni o kierunku
ruchu zgodnym z kierunkiem na sgsiednim pasie ruchu.

Szerokos$¢ jezdni dwukierunkowej, na ktérej mozliwe jest wyznaczenie pasa
jednokierunkowego powinna wynosi¢ co najmniej 7,50m.

Na jezdni jednokierunkowej o szerokosci co najmniej 8,50m dopuszcza sie wyznaczenie
pasa dla roweréw dwukierunkowego.
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Szeroko$¢ pasa rowerowego powinna miesci¢ sie w granicach pomiedzy 1,50m do
3,00m. Szeroko$¢ pasa rowerowego dwukierunkowego powinna wynosi¢ co najmniej 2,50m.

6.4 Ruch rowerowy i komunikacja zbiorowa
6.4.1 Ruch rowerowy i ruch autobusowy

Dopuszcza sie wspodlne uzytkowanie paséw dla ruchu autobusowego i rowerowego, gdy
szerokos¢ pasa ruchu dla autobuséw jest nie mniejsza, niz 3,2m. Zalecanym jest, aby w
przypadku niskiego natezenia ruchu autobusowego wprowadzac¢ ruch rowerowy wspdlnie,
natomiast w przypadkach duzego natezenia ruchu autobusowego zaleca sie wydzieli¢ pas dla
roweréw aby nie zaktécat ruchu autobuséw i nie powodowat opdZnien tego srodka
transportu.

6.4.2 Ruch rowerowy w rejonie przystankow autobusowych

Zaleca sie, aby ruch rowerowy w rejonie przystankéw autobusowych byt poprowadzony
za wiatg przystankowa, tj. aby nie przeszkadzat pasazerom korzystajgcym z autobusu przy
wsiadaniu. Nalezy dazy¢ do tego, aby droga rowerowa byfa odgieta odpowiednio wczesniej
przed przystankiem autobusowym, w celu przygotowania rowerzysty do zmiany kierunku
jazdy i wjazdu za przystanek.

W niektérych przypadkach (gdy natezenie ruchu autobuséw jest mate i wymiana
pasazerska jest niewielka), dopuszcza sie przejazd rowerzysty pomiedzy zatokg autobusowg
(przystankiem), a wiatg przystankowa. Nalezy przy tym zapewni¢ rowerzyscie dobrg
widocznos$¢ i oznakowanie przystanku, aby wiedziat, ze zbliza sie do takiego elementu
infrastruktury punktowej. Mozna takze zastosowac inng fakture nawierzchni w celu
ostrzezenia rowerzysty przed przystankiem.

W przypadku, jesli w rejonie przystanku prowadzony jest pas dla rowerdw, nalezy
omingc przystanek i poprowadzi¢ pas rowerowy wzdtuz przystanku. W przypadku jesli nie ma
zatoki przystankowej dla autobusdw, nalezy zakonczy¢ droge rowerowg przed przystankiem i
kontynuowac jg za przystankiem. W innym przypadku moze to powodowaé zagrozenie
bezpieczenstwa dla rowerzysty.

6.5 Oznakowanie ciggdw rowerowych

Drogi rowerowe mogg by¢ oznakowane przy pomocy znakdw poziomych i pionowych.
W ramach znakdéw pionowych wyrdznia sie znaki: A-1 do A-5 oraz znaki A-7, A-21, A-30, B-2,
B-20, C-1do C-10i C-13 oraz C-13a. Zaleca sie, aby znaki stosowane przy drogach rowerowych
miaty wymiar mini.

Poczatek drogi rowerowej nalezy oznakowac¢ za pomocg znaku pionowego C-13 ,droga
dla rowerdow”. Zakonczenie drogi rowerowej nalezy oznakowac za pomocg znaku pionowego
C-13a ,koniec drogi dla roweréw”.
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Droga rowerowa powinna by¢ oznakowana przy pomocy znaku poziomego P-23
L2rower”. Znak ten nalezy powtarza¢ co 50-100m, oraz po kazdym przecieciu drogi rowerowe;j
z jezdnia.

W celu wyznaczenia pasa dla rowerdéw, nalezy stosowac znak poziomy F-19 ,pas ruchu
dla okreslonych pojazdéw”. Znak ten powinien by¢ umieszczony za skrzyzowaniem.

Pas ruchu dla rowerdéw powinien by¢ oddzielony od innych paséw ruchu linig P-2b.

Pas dla rowerdw powinien by¢ oznakowany w ten sam sposdb, co droga rowerowa.

Cigg pieszo — rowerowy, na ktérym dopuszczone jest poruszanie sie pieszych i
rowerzystéw, powinien by¢ oznakowany znakiem pionowym C-13/16 ,droga dla pieszych i
rowerow”.

W przypadku gdy przekraczana jest jezdnia pojazdow w ruchu ogdlnym, nalezy
wprowadzi¢ nawierzchnie o barwie czerwone,;.

Kontraruch rowerowy na ulicach jednokierunkowych oraz przestrzen dedykowana
rowerzystom na ulicach o ruchu uspokojonym nalezy oznakowaé poziomo poprzez znak P-27.

6.6 Nawierzchnia drég rowerowych
6.6.1 Podbudowa drogi rowerowej

Do wykonania podbudowy drogi rowerowej zaleca sie uzycia kruszyw famanych,
dogeszczanych mechanicznie, stabilizowanych chudym betonem.

Zaleca sie, aby podbudowa posiadata odpowiednig nosnos¢, tj. byta w stanie przenosic¢
obcigzenia od maszyn stuzgcych utrzymaniu biezgcemu drég rowerowych. Powinna takze
przenosi¢ obcigzenia od pojazdow pracujgcych przy budowie drogi (w tym warstwy
Scieralnej).

Wymaga sie wykonania podbudowy w taki sposdb, aby warunki zimowe (w tym
zamarzanie wody) nie powodowato zniszczerh w podbudowie drogi rowerowe;.

Zaleca sie, aby podbudowa byta skonstruowana w taki sposéb, aby czynniki zewnetrzne,
w tym piasek nie powodowaty zmniejszenia nosnosci podbudowy, a takze nie powodowaty jej
niszczenia.

W przypadku prowadzenia drég rowerowych przez obszary zalesione, zaleca sie, aby
korzenie drzew byly ostoniete i zabezpieczone odpowiednig folig ochronng, w celu
zmniejszenia wptywu drogi rowerowej na ekosystem.

6.6.2 Warstwa Scieralna

Przy wykonywaniu warstwy Scieralnej drogi rowerowej nalezy pamietaé, aby posiadata
odpowiednie parametry. Chodzi tutaj o zmniejszenie oporéw toczenia oraz sit dziatajgcych na
niekorzys¢ rowerzysty i powodujgcych potrzebe zwiekszenia przez niego wydatku
energetycznego w celu pokonania odcinka drogi rowerowej. Nalezy jednak pamietaé, aby
droga rowerowa posiadata odpowiedni wspdtczynnik tarcia, co umozliwia¢ bedzie sprawne
hamowanie oraz wykonywanie manewrow skretnych przez rowerzystéow.
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Zaleca sie, aby materiaty uzyte do budowy drogi rowerowej nie miaty nizszych
parametrow, niz przebiegajgca w poblizu jezdnia. Taki stan rzeczy moze powodowaé cheé
korzystania z jezdni dla samochoddw, zamiast drogi rowerowe;.

Warstwe scieralng drég rowerowych nalezy wykonywac z nawierzchni bitumicznych o
wysokim standardzie réwnosci.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie stosowanie kostki brukowej na drodze
rowerowej, natomiast nalezy pamietaé, aby nie byta ona frezowana. Taki rodzaj kostki bedzie
zwiekszat opory toczenia i zmniejszy komfort podrézy rowerem. Nalezy ograniczac¢ stosowanie
kostki brukowej, ze wzgledu na wczesniej wspomniane opory toczenia, a takze na brak
czytelnosci w przypadku pasow pieszo-rowerowych i mieszania sie ruchu rowerowego z
potokami pieszych.

Nie dopuszcza sie stosowania kostki granitowej, tzw. , kocich tbéw”.

Na terenach lesnych dopuszcza sie stosowanie nawierzchni nieutwardzonych. W
przypadku prowadzenia ruchu rowerowego na terenie lasu, takie rozwigzanie jest wskazane.

W przypadku nawierzchni z ptyt o rozmiarach 50x50cm i wiekszych nalezy pamietac o
odpowiednich dylatacjach oraz o sprawnym odprowadzeniu wody opadowej. Nalezy takze
budowa¢ podbudowe drogi rowerowej w taki sposéb, aby w przysztosci unikngé¢ efektu
,klawiszowania”.

Do wykonania nawierzchni droég zaleca sie wykorzystanie materiatow w kolorze
naturalnym lub czerwonym. Nawierzchnie w kolorze czerwonym zaleca sie stosowac:

e Na przejazdach rowerowych,

e W obszarach duzej liczby konfliktow relacji rower — pieszy.

e W przypadku rozwigzan nietypowych, tj. Sluza rowerowa, pasy i kontrapasy
rowerowe.

e Na skrzyzowaniach, gdzie rowerzysci majg pierwszenstwo przejazdu.

e W rejonie przystankéw autobusowych w miejscach mieszania sie ruchu
rowerowego i pieszego.

e Na podjazdach nalezy zapewni¢ wiekszy wspotczynnik oporu toczenia w celu
uzyskania lepszej przyczepnosci.

e Nie zaleca sie tworzenia szczelin podtuznych, gdyz sg one niebezpieczne dla
rowerzystow (zablokowanie kota).
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s 2 oy e
Fotografia 6.5 Przyktad przejazdu rowerowego przez jezdnie z zastosowaniem minimalnych rdznic terenu
Zrédto: materiaty wtasne

6.7 Estetyka drog rowerowych

W projektowaniu drég rowerowych zaleca sie stosowac zasady estetyki. Chodzi przede
wszystkim o tworzenie drég rowerowych w taki sposéb, aby byty one wpasowane w otoczenie
i jego charakter. Powinny takze podnosic jakos¢ przestrzeni miejskiej. W projektowaniu nalezy
przyjmowac zasade czytelnosci, porzadku, a takze sprawic¢, aby uzytkownicy drég rowerowych
czerpali z korzystania z niej przyjemnos$é. Powinno sie takze stosowac elementy matej
architektury w celu zwiekszenia prestizu.

Przy projektowaniu drég rowerowych zaleca sie, aby:

e W miejscach, gdzie to mozliwe, pomiedzy drogg rowerowa, a jezdnig oraz chodnikiem
zastosowac elementy zielone, tj. krzaki, mate drzewka.

e W migjscach, gdzie to mozliwe stosowanie elementéw matej architektury, jak tawki,
kosze na $mieci, a takze miejsca na kwiaty w donicach.

e Roslinnos$¢ przy drogach rowerowych byta regularnie utrzymywana (odpowiednie
przycinanie drzew i krzewow).

e Wymieniane byty regularnie zuzyte badz zniszczone elementy drég rowerowych.

e W miejscach, gdzie ruch rowerowy jest duzy, byto zapewnione o$wietlenie w nocy.

e W obszarach zielonych (np. droga rowerowa biegngca przez las) — stosowanie
naturalnego podtoza.

e Oznakowanie byto widoczne dla rowerzystow.

e Oznakowanie poziome byto bezpieczne dla uzytkownikdw, w tym, aby nie
powodowato poslizgow.

e W miejscach krzyzowania sie ruchu rowerowego z ruchem ogdlnym projektowad
elementy matej architektury pamietajagc o zachowaniu odpowiedniej widocznosci dla
kierowcow i rowerzystéw, aby poprawi¢ bezpieczenstwo. Wskazane jest stosowanie
odmian roslin typu horizontalis, ktore ze wzgledu na swojg budowe nie bedg zastaniaty
widocznosci i pogarszaty bezpieczeristwa rowerzystow.

e Oznakowanie drog rowerowych byto przyjazne dla rowerzystéw i czytelne dla nich.
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Zaleca sie takze, aby drogi rowerowe byty na biezgco utrzymywane. Wazne jest, ze z
drog rowerowych powinien by¢ usuwany piasek oraz inny materiat naniesiony przez wiatr.
Dzieki temu poruszanie sie rowerzystow po drogach rowerowych bedzie dla nich
bezpieczniejsze oraz drogi rowerowe bedg bardziej czytelne. Nalezy takze pamieta¢ o tym,
aby uzupetniaé braki w oznakowaniu i w nawierzchni dréog rowerowych na biezgco, aby nie
powodowac sytuacji niebezpiecznych dla rowerzystow (np. omijanie dziur w drodze, czy
wybieranie alternatywnej $ciezki przejazdu ze wzgledu na braki w infrastrukturze). Usuwanie
piasku z drog rowerowych jest takze wazne, gdyz jego wystepowanie moze powodowac
poslizg rowerzysty i zmniejsza komfort.

> S Sagio e y
Fotografia 6.7 Urzgdzenie do pielegnacji trawnika i usuwania z niego piasku w Kotobrzegu
Zrédto: materiaty wiasne
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6.8 Urzadzenia do obstugi ruchu rowerowego
6.8.1 Parkingi dla rowerow

Parkingi dla roweréw powinny by¢ usytuowane w miejscach fatwo dostepnych i dobrze

oswietlonych. Przy projektowaniu parkingdw rowerowych nalezy zwracac¢ uwage na:

e Optymalne powigzanie z uktadem drég rowerowych

e Powigzanie z przystankami transportu zbiorowego (w tym kolei)

e Mozliwo$¢ dogodnego dojscia pieszego do parkingu

e Zapewnienie odpowiedniej liczby stojakéw rowerowych

e Zapewnienie bezpieczenstwa osobistego (nalezy zwrdci¢ uwage na kradzieze)

e Lokalizowanie parkingdw rowerowych przy obiektach uzytecznosci publicznej (szkoty,

kina, urzedy)

6.8.2 Oswietlenie

Odpowiednie oswietlenie drég rowerowych:
e W miejscach przeciecia torow jazdy rowerdw i innych pojazdéw
e W rejonie skrzyzowan oraz w rejonie wyjazdow
e Nalezy zwraca¢ uwage, aby stupki i inne elementy wchodzgce w skrajnie posiadaty
stosowne odblaski, ktére poprawig bezpieczenstwo rowerzystow

6.8.3 Stojaki dla rowerow

Stojaki rowerowe powinny:

e By¢ umieszczane w miejscach fatwo dostepnych, dobrze oswietlonych oraz w rejonie
duzego natezenia ruchu rowerzystow i pieszych — np. przy skrzyzowaniach i budynkach
uzytecznosci publiczne;j

e Byc¢ trwale przykrecone do podtoza

e By¢ wykonane z materiatéw nie podlegajgcych korozji

e Byc¢ wykonane w prostym ksztatcie

Stojaki rowerowe w ksztatcie odwrdconej litery ,U” pozwalajg na przypiecie dwdch
rowerow. Jest to praktyczne rozwigzanie. W przypadku posiadania wiekszej rezerwy
terenowej mogg to by¢ np. stojaki rowerowe pozwalajgce na przypiecie do nich wiekszej
liczby rowerdw.

6.8.4 Pochylnie

Zaleca sie, aby w miejscach wystepowania schoddw i w miejscach gdzie nie ma wind,
zastosowac pochylnie oraz rynny umozliwiajgce zjazd rowerem po pochylni bez potrzeby
przemieszczania roweru po schodach i przenoszenia go. Rynny nie powinny by¢ stosowane

48
Id: A451B528-EBA2-4586-A896-B673938F9A6D. Uchwalony Strona 48




e Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie

Klimatyczny +

_Ko*obr;es STUDIUM ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ W KOtOBRZEGU

tam, gdzie zaprojektowane i zbudowane zostaty juz pochylnie dla wézkdw dzieciecych oraz dla
inwalidow.

S el . . e AY o
Fotografia 6.8 Pochylnia z rynng dla rowerdw przy stacji Leiden Centra

Zrédto: materiaty wtasne

al w Lejdzie

6.8.5 Przechowalnie dla roweréw

W miejscach, gdzie rowery sg pozostawiane na dtuzszy czas, zaleca sie stosowanie
przechowalni dla rowerdw. Zaktada sie przy tym, ze przechowalnie bedg zadaszone i
zamykane, a takze ogrodzone i monitorowane w celu zwiekszenia bezpieczenstwa osobistego.

Zaleca sie, aby przechowalnie dla rowerdw byty wyposazone w pompke dla rowerdéw, a
takze podstawowy zestaw kluczy do napraw i kompresor.

Zaleca sie, aby przechowalnie rowerowe byly umieszczane w poziomie terenu, bez
koniecznosci pokonywania roznicy poziomow przez rowerzyste (wykluczenie wind, schoddéw,

itp.).

=

Fotografia 6.9 Przechowalnia dla rowerdw przy Park and Ride w Tychach
Zrédto: materiaty wiasne
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6.9 Zmiany w przepisach dotyczgce ruchu rowerowego

W ramach nowelizacji ustawy Prawo o Ruchu Drogowym, ustawg ,,0 zmianie ustawy —
Prawo o Ruchu Drogowym oraz ustawy o kierujgcych pojazdami” Dz. U. 92 poz. 530 z 2011r.),
zmianie ulegajg przepisy dotyczace ruchu rowerowego.

Zmiany w pierwszej kolejnosci obejmujg wprowadzenie definicji: pasa dla rowerow,
$luzy rowerowej oraz wozka rowerowego. W ustawie, zgodnie z Art. 2 okreslenia oznaczaja:

droga dla roweréw - droge lub jej czes¢ przeznaczong do ruchu rowerdw, oznaczong
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla roweréw jest oddzielona od innych drog lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocag urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

pas ruchu dla rowerdw - czes¢ jezdni przeznaczong do ruchu rowerdw w jednym kierunku,
oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;

Sluza dla rowerdw - czes¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub
wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania rowerdow w celu zmiany kierunku jazdy
lub ustgpienia pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

przejazd dla rowerzystéw - powierzchnie jezdni lub torowiska przeznaczong do przejezdzania
przez rowerzystéw, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;

rower - pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy
naped elektryczny zasilany prgdem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy
ciggtej nie wiekszej niz 250 W, ktorego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do
zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h;

wozek rowerowy - pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu oséb lub
rzeczy poruszany sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem; wozek rowerowy moze byc
wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany
pragdem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciaggtej nie wiekszej niz 250 W,
ktorego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci
25 km/h;

Kolejne zmiany obejmujg m.in. wprowadzenie pierwszenstwa rowerzysty wzgledem
poruszajacych sie pojazdami w ruchu ogdlnym. Charakterystycznym przypadkiem jest tutaj
zapis, ze rower jadacy na wprost po jezdni, pasie rowerowym lub drodze rowerowej ma
pierwszenstwo przed pojazdem zmieniajgcym kierunek jazdy (skrecajgcym).

Jadgc po rondzie w mysl nowych przepiséw dopuszcza sie poruszanie srodkiem pasa ruchu.
Przepis ten ma na celu poprawe bezpieczeistwa - teraz musimy sie zawsze trzymac prawe;j
strony jezdni co moze by¢ niebezpieczne na zjazdach z ronda, kiedy samochdd jadgcy obok
nas bedzie chciat je opuscic.
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Kolejne zmiany to m.in.:

1. Legalne wyprzedzanie innych uczestnikdw z prawej strony - jest to przydatne przede
wszystkim w miescie podczas jazdy w korku, kiedy samochody jadg bardzo wolno.

2. Brak obowigzku zatrzymywania sie podczas wyprzedzania. Wg starych przepisow
rowerzysta musiat zjecha¢ jak najbardziej na prawo w celu umozliwienia wyprzedzenia
przez inny pojazd (w niektdérych przypadkach nawet sie zatrzymad).

3. Obecnie legalna jest jazda uzytkownikdw rowerdw obok siebie.

4. Rowerzysci mogg korzystac¢ z chodnika w trudnych warunkach atmosferycznych (pod
warunkiem ustepowania pierwszenstwa pieszym).

5. Rowerzysci mogg uzywac dotychczas zabronione opony z kolcami w czasie zimy.

6. Przewozenie dzieci w przyczepkach rowerowych jest obecnie dozwolone. Do maja
2011 roku byto to nielegalne.

Wprowadzone zmiany w przepisach zostaty uwzglednione w wytycznych projektowania
drog rowerowych. Wiekszos¢ przepisdow odnosi sie przede wszystkim do poruszania sie
rowerzystow po drogach w ruchu ogdlnym oraz po drogach rowerowych.
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7 Infrastruktura punktowa

Dokonczenie infrastruktury liniowej poprzez budowe drég dla roweréw oraz wyznaczenie
pasow rowerowych wymaga punktowych dziatant uzupetniajgcych, obejmujgcych:

e budowe parkingdw rowerowych,

e wyznaczenie $luz rowerowych na skrzyzowaniach,

e montaz podpdrek dla rowerzystdw w miejscach wymuszonego postoju (np. na
skrzyzowaniu),

e montaz samoobstugowych serwiséw rowerowych,

e montaz tablic elektronicznych z komunikatami dla rowerzystow,

e montaz urzagdzen zabezpieczajgcych nieuprawniony wjazd na drogi rowerowe,

7.1 Parkingi rowerowe

Parkingi rowerowe mozna podzieli¢ na obiekty "premium" oraz klasyczne. Pierwsze
lokalizowane zazwyczaj w newralgicznych punktach (atrakcje turystyczne, budynki
uzytecznosci publicznej, wezty komunikacyjne) obejmuja:

e stojaki rowerowe w liczbie co najmniej 50 sztuk,

e fakultatywnie garaze rowerowe,

e zadaszenie catej powierzchni, jezeli jest taka mozliwosé,
e toalete publiczng,

e samoobstugowy serwis rowerowy,

Parkingi powinna cechowad wysoka jakos¢ i estetyka.
Przyktad tego typu obiektdw przedstawiono na fotografii 7.1.

Fotografia 7.1 Przyktadowy parking "premium" w Monachium
Zrédto: materiaty wiasne
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Proponuje sie zorganizowanie 11 parkingdw rowerowych "premium" (forma zadaszonych
przechowalni), w nastepujgcych lokalizacjach:

Tabela 7.1 Zestawienie proponowanych lokalizacji parkingow rowerowych w formie przechowalni

Obiekt Nr dziatki Liczba miejsc
1 | skrzyzowanie ulic Towarowej i Morskiej 4/8 100
2 | Rodziewiczowny 5/8 100
3 | Kamienny Szaniec 91/12 50
4 | skrzyzowanie Sutkowskiego - Wschodnia 2/2 100
5 | Amfiteatr 89/4 200
6 | Dworzec PKP 2/5 200
7 | Ratusz 247/3 50
8 | Hala widowiskowo-sportowa 51/15 100
9 | Marina 173/2 50
10 | Przystanek kolejowy Kotobrzeg Stadion 132/1 100
11 | Arciszewskiego - pomiedzy szkotami 4/5 200
<&

Obszar miasta
Kolobrzeg

Uktad drogowy

Drogi krajowe
Drogi wojewodzkie
=== Drogi powiatowe
Drogi gminne
Drogi wewnetrzne

Linie kolejowe \
— 402 f \\\ 0 g ]
Parking rowerowy e R ‘?“ \.—_ |
4 | \ kilometry
4 \ ala: 1:
7 \ Skala: 1:20 000

Rysunek 7.1 Proponowana lokalizacja parkingdw rowerowych "premium"
Zrédto: opracowanie wtasne
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Poza parkingami premium proponuje sie utworzenie matych klasycznych parkingéw
rowerowych poprzez zamontowanie stojakéw przed przejsciami dla pieszych lub
podporzgdkowanymi wlotami skrzyzowan (fot. 7.2)

Fotografia 7.2 Przyktady stojakéw rowerowych zamontowanych na jezdni przed skrzyzowaniem
Zrédto: materiaty wiasne

Proponuje sie zaangazowanie mieszkancow poprzez konsultacje spoteczne (np.: internet) do
wyznaczenia doktadnych lokalizacji stojakdw, przy zatozeniu minimalnej odlegtosci pomiedzy
miejscami okoto 150-200m.
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7.2 Podporki rowerowe na skrzyzowaniach

Podpdérki rowerowe montowane sg na wlotach drég dla roweréw w obszarze
skrzyzowan, gdzie rowerzysta musi oczekiwac na sygnat zielony (fot. 7.3).

‘.,}.. S -
RS RES
— =g

2 Pg & h . G b y
ST e N LI N e e ey 7 V2 e Sl “'”f‘

Fotografia 7.3 Przyktady podpdrek rowerowych na skrzyzowaniu we Wroctawiu
Zrédto: materiaty wtasne

W Kotobrzegu tego typu infrastruktura powinna powstaé na skrzyzowaniach:
e Solna/ Most Portowy,
e Solna/ Battycka
e Koszalinska / Kupiecka
e 6 Dywizji Piechoty / Europejska

7.3 Samoobstugowe serwisy rowerowe

Samoobstugowe serwisy rowerowe powinny zosta¢ zamontowane na wszystkich parkingach
"premium", a takze wzdtuz trasy KG1 w obszarze nie zurbanizowanym w kierunku Ustronia
Morskiego oraz Grzybowa, w odlegtosciach co mniej wiecej 1km. Jest to bardzo pomocne
urzadzenie, w przypadku awarii, ktére zawiera zestaw kluczy oraz pompke (fot. 7.4)
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Qaleria
Bronowice

¥ %

=<

S

Fotografia 7.4 Przyktad samoobstugowego serwisu rowerowego
Zrédto: materiaty wtasne

7.4 System elektronicznej informacji dla rowerzystéw

Innowacyjnym rozwigzaniem jest réwniez montaz elektronicznych tablic zmiennej tresci (fot.
7.5) bezposrednio przy drodze rowerowej, w celu przekazywania komunikatow rowerzystom,
obejmujgcych informacje:

e o utrudnieniach (remontach, wypadkach, itp.)

e meteo (np. o nadchodzacej burzy),

e poszukiwaniu zaginionych osdb,

e 0 wydarzeniach lokalnych (np. artystycznych),

e szacunkowym czasie dojazdu do gtéwnych celéw podrozy,
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Fotografia 7.5 Przyktad tablicy zmiennej tresci dedykowanej rowerzystom w miejscowosci Garda
Zrédto: materiaty wtasne

Qbszar miasta
Kolobrzeg

Uktad drogowy

Drogi krajowe
Drogi wojewbdzkie
Drogi powiatowe
Drogi gminne
Drogi wewnetrzne

Linie kolejowe
— 402

Bike ITS
]
e

IS

T T~

LY

P
SN N

\\\

\ N\
W\
):{\\ \

/ I o A
%

kilometry
Skala: 1:20 000

Rysunek 7.2 Proponowana lokalizacja elektronicznych tablic zmiennej tresci

Zrédto: opracowanie wtasne
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8 Propozycja Systemu Kotobrzeskiego Roweru Miejskiego (KRM)
8.1 Przeglad systemdw roweru publicznego w wybranych miastach

ldea wprowadzenia systemu roweru publicznego narodzita sie w latach 60-tych XX-
wieku w Holandii. Wtedy pierwszy raz pomyslano o mozliwosci wspodtdzielenia srodka
transportu wykorzystywanego dotychczas jedynie jako wtasnos¢ prywatng. W pierwszym
systemie, wtadze Amsterdamu zakupity rowery, ktore zostaty pomalowane na biato i
funkcjonowaty w systemie wolno przeptywowym (bez stacji). Kazdy uzytkownik mogt
skorzysta¢ z takiego roweru u Zrdédta swojej podrdzy i zostawic je u jej celu dla kolejnych
chetnych. Z uwagi na luki w systemie zabezpieczen oraz brak mozliwosci zlokalizowania
roweru system funkcjonowat jedynie kilka dni, gdyz rowery zostaty skradzione lub wrzucone
do kanatow. Kolejne proby systemu roweru publicznego mogty zosta¢ wprowadzone dopiero
wraz z rozwojem technologii pozwalajgcej lokalizowa¢ rowery ipoprawiajgcej
bezpieczenstwo.

Rower publiczny ma gtéwnie za zadanie promowac te forme przemieszczania sie, czego
wymiernym efektem powinien by¢ wzrost udziatu podrézy rowerem kosztem podrozy
transportem indywidualnym. Zmiana ta pozwala na zmniejszenie natezenia ruchu na drogach,
co wptywa na zmniejszenie sie emisji spalin i hatasu przede wszystkim w strefach
Srédmiejskich.

Obecna $wiatowa liczba systemow roweru publicznego sktada sie z 873 systemdw oraz
ponad miliona rowerdow. W Polsce funkcjonuje obecnie 17 systemdéw w 16 miastach.

Biggest Bike-Sharing Fleets
Number of bicycles

753,508 42,930 25,084 22,390 12,474
China France Spain  United Germany
States
131
4 5 9 1M1 17 24
—

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Rysunek 8.1 Wzrost liczby systemdw roweru publicznego na Swiecie
Zrédfo: www.statista.com (w oparciu o dane bike-sharing.blogspot.com)

W niniejszym rozdziale podjeto sie przedstawienia ogdlnej charakterystyki wybranych
systemow europejskich. Skupiono sie przede wszystkim na miastach o zblizonej wielkosci lub
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charakterystyce do Kotobrzegu (Sopot, Swinoujicie, Grodzisk Mazowiecki, Konstancin, Calais
we Francji oraz Flensburg w pétnocnych Niemczech).

Liczba mieszkaricow, powierzchnia - miasta mate i srednie

90 000 56,74 60,00

80000 83971 - 50,00
70000 | |
60 000 33,97 72589 40,00
50 000 !
40000 — 33,50 - 30,00
30000 - [1710p e 20,00

37619 35712 )
20000 17,31 29 393

&

10 000 Ii 13,19 16 963 - 10,00
0 w22 | 0,00
g o @ & &
(,)OQ $\Q’ /'\>OK 0/\/(\% C} (;00
A9 NZ , \Q/Q
N & 2 <
o ’@Q N
R & &
S o N
e © S

i liczba ludnosci == powierzchnia [km2]

Wykres 8.1 Liczba mieszkaricow oraz powierzchnia miast matych i srednich ujetych w przeglgdzie systemow
Zrédto: opracowanie witasne

Podstawowe parametry zestawiono rowniez dla duzych miast w Polsce (Warszawa,
Krakéw, Wroctaw, Poznan, Rzeszow) oraz jednego europejskiego nadmorskiego kurortu
(Syrakuzy we Wtoszech).

Liczba mieszkaricdw, powierzchnia - miasta duze

2 000 000 600,00
1800 000 [517,24]
1600 000 1735 442] - 500,00
1400 000 10000
1200 000
1000 000 300,00
800 000 A«@/
600 000 761873 200,00
400 000 10000
200000 {13335
0 x x 0,00
AN NN
f—)*@@ @%@ \@“’0

i |iczba ludnosci == powierzchnia [km?2]

Wykres 8.2 Liczba mieszkancdow oraz powierzchnia duzych miast ujetych w przeglgdzie systemow
Zrédto: opracowanie wtasne
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Z uwagi na zrdéznicowanie wybranych miast pod wzgledem liczby ludnosci oraz
powierzchni zamiast postugiwac¢ sie liczbami bezwzglednymi obliczone zostaty osobne
wskazniki dla liczby rowerdéw oraz stacji w odniesieniu do liczby mieszkancéw oraz
powierzchni analizowanego miasta. W oparciu o tak przygotowane dane bedzie mozliwym
przyjecie wariantowych wartosci dla systemu roweru publicznego w Kotobrzegu.

W pierwszej kolejnosci przedstawione zostanie poréwnanie dla liczby roweréw w

odniesieniu do liczby mieszkancow.

Liczba roweréw / 1 000 mieszkaricéw

Wykres 8.3 Liczba rowerdw w systemie roweru publicznego na 1 000 mieszkarcow
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane z bike-sharing.blogspot.com

Najwyzszym wskaznikiem wsrdod miast mniejszych charakteryzuje sie francuska
miejscowos¢ Calais (3,6 roweru na 1000 mieszkancow). Sposrdd miast polskich wysokg
wartos¢ powyzszego wskaznika odnotowano w Konstancinie. Najmniejszg wartosc
zaobserwowano w niemieckiej miejscowosci Flensburg (0,6 roweru na 1 000 mieszkancow),
natomiast wéréd miast polskich w Swinoujéciu. Warto jednak zauwazyé, ze system w
Swinoujéciu nie jest systemem dedykowanym dla tego miasta, lecz jest jedynie czescig
systemu z niemieckiego miasta Usedom.

W duzych miastach zdecydowanym liderem sposrdéd wybranych systemoéw jest
Warszawa, natomiast na ostatnim miejscu znalazt sie Krakéw.

Liczbe rowerdw odniesiono réwniez do powierzchni wybranych miast.
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Liczba roweréw / 1 km2 powierzchni miasta

9,0
8,0
7,0 7,8

Wykres 8.4 Liczba rowerdw w systemie roweru publicznego na 1 km’ powierzchni miasta
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane z bike-sharing.blogspot.com

Rowniez w tym zestawieniu najwyzszych wskaznikiem wsrdod mniejszych miast
charakteryzuje sie miejscowoé¢ Calais (7,8 roweru na 1 km? powierzchni miasta), natomiast
najmniejszym Flensburg (0,9 roweru na 1 km?). Warszawa pozostafa liderem duzych miast
(5,7 roweru na 1 km2), natomiast ostatnie miejsce w tym zestawieniu zajety Syrakuzy (0,7
roweru na 1 km?).

W odniesieniu do tych samych zmiennych zestawiono liczbe stacji funkcjonujgcych w
ramach systemoéw roweru publicznego w wybranych miastach. Zestawienie z liczbg ludnosci
przedstawiono na wykresie 8.5.

Liczba stacji / 10 000 mieszkaricow

Wykres 8.5 Liczba stacji w systemie roweru publicznego na 10 000 mieszkancow
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane z bike-sharing.blogspot.com

Pod wzgledem stacji w przeliczeniu na 10 tysiecy mieszkaricow znodw dominuje system
francuski (5,2 stacji). Z polskich mniejszych miast liderem w tym rankingu jest Grodzisk
Mazowiecki ze wskaznikiem na poziomie 3,1 stacji. Wsrod wiekszych miast Wroctaw
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charakteryzuje sie najwiekszym wskaznikiem, nastepnie Rzeszéw i Warszawa sg na drugim

miejscu, natomiast na ostatnim Krakéw (0,4 stacji).

Liczba stacji / 10 km2 powierzchni miasta

12,0

ey

10,0
8,0

11,3

6,0

4,0
2,0 -
0,0 -

Wykres 8.6 Liczba stacji w systemie roweru publicznego na 10 km’ powierzchni miasta

Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane z bike-sharing.blogspot.com

Klasyfikacja miast pod wzgledem liczby stacji na 10 km? powierzchni miasta odpowiada

zaleznoscig obserwowanym przy poprzednich zestawieniach. Zdecydowanym liderem jest

Calais, natomiast wsrod miast mniejszych najnizszy wskaznik zanotowano we Flensburgu.

Posréd wiekszych miast wyraznie prowadzi Warszawa, natomiast Krakdw ma najnizszy

wskaznik posrdd polskich miast.

Zestawiajac ze sobg liczbe rowerdw oraz liczbe stacji funkcjonujgcych w danym systemie

otrzymamy $rednig liczbe rowerédw w przeliczeniu na jedng stacje:

Liczba roweréw / stacje

16
14 e
10 13 | |-| 'El
8 '-i 10 10
6 9
4
2
O T T T T T T T

Wykres 8.7 Srednia liczba roweréw w przeliczeniu na jednq stacje
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane z bike-sharing.blogspot.com

62

Id: A451B528-EBA2-4586-A896-B673938F9AGD. Uchwalony Strona 62



'e® 8" Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
,KO*Oer_ES STUDIUM ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ W KOtOBRZEGU

Wyraznie wida¢, ze systemy roweru publicznego w mniejszych miastach charakteryzujg
sie mniejszg $rednig liczbg rowerdw na jednej stacji. Najnizsza srednia wystepuje we
Flensburgu, natomiast najwyzsza w Konstancinie-Jeziorna. Wyniki Konstancina jest wyzszy od
Krakowa, Wroctawia i Rzeszowa, natomiast Warszawa (Srednio 15 rowerdw na stacje)
wyraznie odstaje od pozostatych miast.

Do projektowania systemu roweru publicznego dla Kotobrzegu wykorzystywane beda
jedynie wartosci wskaznikowe uwzgledniajgce zrdéznicowanie miast pod wzgledem liczby
ludnosci oraz powierzchni. Ponizej pokazane zostang jednak dane zawierajgce wartosci
liczbowe charakteryzujgce poszczegdlne systemy.

Liczba rowerdw i stacji - miasta mate i Srednie
38

300 A 40
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&
>
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g

 liczba rowerow == liczba stacji

Wykres 8.8 Liczba rowerdw i stacji w miastach matych i srednich
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane z bike-sharing.blogspot.com

Rozmiar system roweru publicznego w Calais wyraznie odstaje od pozostatych miast w
swojej klasie liczebnosci i powierzchni. Liczba rowerdw w tym systemie jest zblizona do liczby
roweréw we wskazanych systemach roweru publicznego w Polsce facznie. Liczba stacji w
Calais jest natomiast prawie pieciokrotnie wieksza niz w Sopocie.
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Liczba rowerdw i stacji - miasta duze
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Wykres 8.9 Liczba rowerdw i stacji w miastach wiekszych
Zrodto: opracowanie wtasne w oparciu o dane z bike-sharing.blogspot.com

W rankingu dla miast wiekszych rowniez zarysowat sie wyrazny lider, ktérym jest
Warszawa. Liczba stacji w tym systemie jest wieksza niz w pozostatych systemach w duzych
polskich miastach. Podobnie jest z liczbg rowerdw. Najmniejszy system znajduje sie w
Rzeszowie, ktéry jednak jest najmniejszym sposréd wybranych polskich miast.

Whioski

Zauwazalna jest rdznica analizowanych parametréw pomiedzy miastami matymi i
duzymi. Roznice te spowodowane sg przede wszystkim inng strukturg urbanistyczng. Miasta
mate charakteryzujg sie wiekszg gestoscia stacji w przeliczeniu zaréwno na mieszkancow jak i
na powierzchnie miast, natomiast w miastach wiekszych na kazdej stacji znajduje sie $rednio
wyraznie wiecej rowerow.

Tabela 8.1 Zestawienie srednich parametrow w zaleznosci od wielkosci miasta

Liczba ) _ . Srednia
) Liczba Liczba stac;ji . y .
rowerdéw na , 10 000 Liczba stagji liczba
Parametr 1000 rowerowna | na LR na10km® | roweréw na
. ., 1 km mieszkancéw ,
mieszkancow stacje
Srednia miasta mniejsze 2,3 4,0 2,8 5,0 8
Srednia miasta wieksze 1,0 2,1 0,9 1,8 12
Srednia wszystkie
. 1,7 3,0 1,8 3,4 10
wybrane miasta
zrodto: opracowanie wtasne w oparciu o dane z bike-sharing.blogspot.com
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Wskazniki dla liczby roweréw zardwno w przeliczeniu na mieszkancéw jak i na
powierzchnig sg okoto dwukrotnie wyzsze dla miast mniejszych. Liczba stacji w ujeciu
wskaznikowym jest z kolei okofo trzykrotnie wyzsza dla miast matych. Miasta wieksze
charakteryzujg sie jednak wyzszg Srednig liczby rowerdw na stacje (12 rowerdw przy 8
rowerach dla miast matych).

8.2 Wskazanie optymalnych lokalizacji wypozyczalni - stacji, okreslenie ich wielkosci
wraz z przedstawieniem na mapie

W oparciu o przeglad systemdw wystepujgcych w mniejszych polskich miastach oraz
w uznanym za wzorcowe francuskim miescie Calais (nadmorski kurort o zblizonej liczbie
mieszkancéw i powierzchni) oszacowano rozmiar systemu, ktéry powinno sie zastosowac
w ramach Kotobrzeskiego Roweru Miejskiego (KRM):

Srednia liczba rowerdéw w przeliczeniu na stacje powinna oscylowaé w granicach 7-9
roweréw. Proponuje sie 3 warianty wielkosci catego systemu. Wariant minimalny, ktory
odpowiada¢ bedzie srednim wskaznikom wyznaczonym dla wybranych miast mniejszy w
rozdziale 8.1. Wariant maksymalny odpowiada¢ bedzie wskaznikom wyznaczonym dla
najbardziej gestego systemu sposrdod analizowanych miast (Calais) oraz wariant posredni,
ktory stanowi¢ bedzie srednig dwdch wezesniejszych.

Dla poszczegdlnych wariantéw obliczono wielkos¢ systemu na podstawie wskaznikow
odnoszgcych sie do liczby mieszkancow oraz do powierzchni. Otrzymane dwie wartosci
stanowig przedziat dla liczby rowerdw i stacji proponowanych w danym scenariuszu.

Tabela 8.2 Proponowane wariantowo parametry Systemu Kotobrzeskiego Roweru Miejskiego

Wariant Liczba stacji Liczba rowerdow
Wariant minimalny 12-14 101 -107
Wariant maksymalny 24-29 169 - 200
Wariant posredni 18-22 138 -151

zrodto: opracowanie wtasne

Warianty mogg stanowic¢ etapy realizowania inwestycji przy zatozeniu, ze docelowy
system sktadac sie bedzie z liczby stacji i rowerdéw okreslonych dla wariantu maksymalnego.
Lokalizacje stacji wraz z etapowaniem zaproponowano w taki sposoéb, aby system mogt
sprawnie funkcjonowac¢ w kazdym stadium realizacji. Wybor najbardziej dogodnych miejsc dla
lokalizacji stacji rowerowych lub stref wypozyczen opracowano miedzy innymi w oparciu
o wygenerowang dla Kotobrzegu mape ciepta wazong liczbg mieszkancow. Czesé stacji
zlokalizowana zostata w strefie ustugowej oraz w srodmiesciu. Jedng ze stacji zlokalizowano
przy dworcu kolejowym oraz dworcu autobusowym.
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Rysunek 8.2 Mapa ciepta dla Kotobrzegu wazona liczbg mieszkaricow
zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane z Urzedy Miasta Kofobrzegu (na podstawie © openstreemap.org)

W pierwszym etapie zaproponowano 14 lokalizacji stacji rowerowych lub stref

wypozyczen.

Tabela 8.3 Wykaz stacji planowanych do realizacji w pierwszym etapie
Lp Nazwa Etap Nr dziatki Liczba roweréw
1 | Kolumba 1 Obr. 17 -66/1 7-9
2 | Btekitna 1 Obr.9-2813/2 7-9
3 | Wylotowa 1 Obr. 10-56/1 7-9
4 |Rondo Andersa 1 Obr. 11 - 208 7-9
5 | Skwer Pionierow 1 | Obr.12-172/2 7-9
6 |Podczele 1 Obr. 8 -4/65 7-9
7 | Plac Ratuszowy 1 | Obr.12-247/3 7-9
8 | Walki Mtodych 1 Obr.12-194 7-9
9 | Mysliwska 1 Obr.13-46 7-9
10 | Chodkiewicza 1 | Obr.14-115/3 7-9
11 | Wschodnia 1 Obr. 14-4/89 7-9
12 | Dworzec kolejowy 1 Obr.12-2/5 7-9
13 | Koftataja 1 Obr.5-47/1 7-9
14 | Grottgera 1 Obr.5-47/1 7-9

Zrodto: opracowanie wtasne
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Lokalizacja stacji rowerowych - Etap I

Obszar miasta
Kolobrzeg

Uklad drogowy

Drogi krajowe
Drogi wojewodzkie

+ Drogi powlatowe
e Drogi gminne
Drogi wewnetrzne
Linie kolejowe
— 402
Punkty adresowe
° Unii Lubelskie] 36

Planowane stacje rowerowe

. Etap |
. Etap Il
‘ Etap Il

kilometry
Skala: 1:40 000

Rysunek 8.3 Lokalizacja stacji rowerowych w pierwszym etapie
Zrodto: opracowanie wtasne

Lokalizacja stacji rowerowych - Etap I

Obszar miasta
Koiobrzeg

Ukiad drogowy
— Dr0g| krajowe
Drogi wojewodzkie
- Drogi powiatowe
Drogi gminne
Drogi wewnetrzne

Linie kolejowe
— 402

Punkty adresowe
e Unii Lubelskiej 36

Planowane stacje rowerowe

. Etap |

. Etap Il

. Etap Il h

Strefa dojscia pieszego
Etap | < S min

kilometry

Skala: 1:40 000
Rysunek 8.4 Zasieg dojscia pieszego 5 minut do stacji rowerowych w pierwszym etapie

Zrddto: opracowanie wtasne
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W ramach etapu | wydzielonych zostato 7 obszardéw, dla ktory przeprowadzono analize
dostepnosci do stacji rowerowych. Wyznaczone obszary objety centrum miasta (stacje
5,6,7,8,9,12), osiedle Ogrody (stacje 10, 11), obszar Uzdrowiska (stacje 13, 14), osiedle
Radzikowo (stacja 1 zlokalizowana po wschodniej stronie ul. Starynowskiej), osiedle
Radzikowo (stacja 2 zlokalizowana po pétnocnej stronie ul. Grzybowskiej), Kostrzewno (stacja
3) oraz Radzikowskie Przedmiescie (stacja 4).

Po realizacji wszystkich stacji etapu | (stacje 1-14) 71% sposréd mieszkancow
Kotobrzegu bedzie objetych zasiegiem strefy dostepnosci 5 minut pieszo do poszczegdlnych
ze stacji. W tabeli przedstawiono procentowy udziat liczby mieszkancéw znajdujgcych sie
obszarze 5 minutowego dojscia pieszego do stacji zlokalizowanych w poszczegdlnych

obszarach miasta.

Tabela 8.4 Procentowy udziat mieszkaricow zamieszkujgcych w zasiegu stacji etapu |

Obszar Liczba mieszkancow | Procentowy udziat
Centrum (stacje 5,6,7,8,9,12) 25367 0,46
Ogrody (stacje 10,11) 6581 0,12
Uzdrowisko (stacje 13,14) 406 0,01
Radzikowo 1 (stacja 1) 1690 0,03
Radzikowo 2 (stacja 2) 908 0,02
Kostrzewno (stacja 3) 1999 0,04
Radzikowskie Przedmiescie (stacja 4) 2594 0,05

Zrodto: opracowanie wtasne

W drugim etapie przewiduje sie dotozenie kolejny 7 stacji badz stref.

Tabela 8.5 Wykaz dodatkowych stacji przewidzianych do realizacji w drugim etapie

Lp Nazwa Etap Nr dziatki Liczba rowerow
15 |Reymonta 2 Obr.4-63 7-9
16 | Obroncow Westerplatte 2 Obr.4-19/3 7-9
17 |Rodziewiczéwny 2 Obr. 4 -47 7-9
18 | Szymanowskiego 2 Obr.9-782 7-9
19 [Janiska 2 Obr.19-85 7-9
20 | Polanki 2 Obr.2-336 7-9
21 | Mazowiecka 2 Obr.18-75 7-9

zrodto: opracowanie wtasne
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Lokalizacja stacji rowerowych - Etap II

Obszar miasta
Kolobrzeg

Uklad drogowy
—DrOg| Krajowe
Drogl wojewédzkie
. + Drogi powlatowe
\ ————— Drogi gminne
Drogi wewnetrzne

Linie kolejowe
— 402

Punkty adresowe
@ Unii Lubolskio] 36

Planowane stacje rowerowe|
@® &
. Etap Il
. Etap Il

kilometry
Skala: 1:40 000

Rysunek 8.5 Lokalizacja stacji rowerowych w pierwszym i drugim etapie
Zrodto: opracowanie wtasne (na podstawie © openstreemap.org)

Lokalizacja stacji rowerowych - Etap II

"‘ -~

Obszar miasta
Kolobrzeg

Uklad drogowy

Drogi krajowe
Drogi wojewddzkie
Drogi powiatowe
Drogi gminne
Drogi wewnetrzne

Linie kolejowe
— 402

Punkty adresowe
° Unii Lubelskie] 36

Planowane stacje rowerowe

. Etap |
‘ Etap il
. Etap Il

Strefa dojécia pieszego
Etap |

<5min Fa
Strefa dojécia pieszego
Etap Il

<5min

kilometry

Skala: 1:40 000
Rysunek 8.6 Zasieg dojscia pieszego 5 minut do stacji rowerowych w pierwszym i drugim etapie

Zrédto: opracowanie wtasne
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W ramach etapu Il do wydzielonych wczesniej obszarow, dodano kolejne 5, w ktdrych

zlokalizowane zostaty stacje rowerowe. Wyznaczone obszary objety dodatkowo Port (stacje

15, 16, 17), Radzikowo (stacja 18 zlokalizowana po zachodniej stronie ul. Starynowskiej),

Janiska (stacja 19), Polanki (stacja 20) oraz Osiedle Bajkowe (stacja 21).

Po realizacji wszystkich stacji etapu | oraz Il (stacje 1-21) 77% sposrdd mieszkancow

Kotobrzegu bedzie objetych zasiegiem strefy dostepnosci 5 minut pieszo do poszczegdlnych

ze stacji. W tabeli przedstawiono procentowy udziat liczby mieszkanicéw znajdujacych sie

obszarze 5 minutowego dojscia pieszego do stacji zlokalizowanych w poszczegdlnych

obszarach miasta.

Tabela 8.6 Procentowy udziat mieszkaricow zamieszkujgcych w zasiegu stacji etapu | oraz Il

Obszar Liczba mieszkancow | Procentowy udziat
Centrum (stacje 5,6,7,8,9,12) 25367 0,46
Ogrody (stacje 10,11) 6581 0,12
Uzdrowisko (stacje 13,14) 406 0,01
Radzikowo 1 (stacja 1) 1690 0,03
Radzikowo 2 (stacja 2) 908 0,02
Kostrzewno (stacja 3) 1999 0,04
Radzikowskie Przedmiescie (stacja 4) 2594 0,05
Port (stacje 15,16,17) 845 0,02
Radzikowo 3 (stacja 18) 1305 0,02
Janiska (stacja 19) 172 0,00
Polanki (stacja 20) 130 0,00
Osiedle Bajkowe (stacja 21) 721 0,01

zrodto: opracowanie wtasne

W trzecim etapie przewiduje sie dotozenie kolejny 8 stacji bgdz stref.

Tabela 8.7 Wykaz dodatkowych stacji przewidzianych do realizacji w trzecim etapie

Lp Nazwa Etap Nr dziatki Liczba rowerow
22 | Marina Solna 3 Obr.11-413 7-9
23 | Zrédlana 3 | Obr.12-138/2 7-9
24 | Sybirakéw 3 Obr. 12 -137 7-9
25 | Wybickiego 3 | Obr.14-10/54 7-9
26 | Okopowa 3 Obr.13-17 7-9
27 |Rybacka 3 Obr. 10 - 56/1 7-9
28 | Europejska 3 Obr. 18 - 26 7-9
29 | Aleja Kolejowa - ktadka | 3 Obr.12-1/14 7-9
30 | Nabrzeze wycieczkowe | 3 Obr.4-3/19 7-9

Zrédto: opracowanie wtasne
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Lokalizacja stacji rowerowych - Etap III

Obszar miasta
Kolobrzeg

Uklad drogowy
Drogi krajowe
Drogi wojewodzkie
\ L - Drogi powlatowe
\ —— Drogi gminne

\ Drogi wewnetzne

Linie kolejowe
— 402

Punkty adresowe
e Unii Lubelskie 36

Planowane stacje rowerowe,
@ &

. Etapll
. Etap Il

kilometry
Skala: 1:40 000

Rysunek 8.7 Lokalizacja stacji rowerowych w pierwszym, drugim i trzecim etapie
Zrodto: opracowanie wtasne (na podstawie © openstreemap.org)

Lokalizacja stacji rowerowych - Etap III

Obszar miasta
Kolobrzeg

Ukiad drogowy

Drogi krajowe

== Drogi wojewodzkie
» Drogi powiatowe

Drogi gminne

Drogi wewnetrzne

Linie kolejowe
—; 02

Punkty adresowe
@ Unii Lubelskie] 36

Planowane stacje rowerowe

. Etap |
. Etap i
. Etap IIl
Strefa dojécia pieszego
Etap |
<5 min
Strefa dojscia pieszego M~
Etap Il
<5 min

Strefa dojécia pieszego
Etap Ill

<5 min

kilometry
Skala: 1:40 000
Rysunek 8.8 Zasieg dojscia pieszego 5 minut do stacji rowerowych w pierwszym, drugim i trzecim etapie
Zrédto: opracowanie wtasne
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W ramach etapu Il do wydzielonych wczesniej obszaréw, dodano kolejne 2, a 3 sposrod
wyznaczonych w etapie | uzupetniono o nowe stacje. Wyznaczone obszary objety dodatkowo
Marine Solng (stacja 22) oraz skrzyzowanie ulic Europejskiej i 6 Dywizji Piechoty (stacja 28).
Obszar centrum uzupetniony zostat o stacje 23, 24, 26 i 29. W obszarze osiedla Ogrody
zlokalizowano dodatkowo stacje numer 25, a we wschodniej czesci Kostrzewna zlokalizowano
stacje 27.

Po realizacji stacji zaplanowanych we wszystkich etapach (stacje 1-29) 85% sposrod
mieszkancoéw Kotobrzegu bedzie objetych zasiegiem strefy dostepnosci 5 minut pieszo do
poszczegdlnych ze stacji. W tabeli przedstawiono procentowy udziat liczby mieszkancow

znajdujgcych sie obszarze 5 minutowego dojscia pieszego do stacji zlokalizowanych

w poszczegodlnych obszarach miasta.

Tabela 8.8 Procentowy udziat mieszkaricow zamieszkujgcych w zasiegu stacji zrealizowanych we wszystkich

etapach

Obszar Liczba mieszkancow | Procentowy udziat
Centrum (stacje 5,6,7,8,9,12) 27066 0,49
Ogrody (stacje 10,11) 6764 0,12
Uzdrowisko (stacje 13,14) 46 0,00
Radzikowo 1 (stacja 1) 1690 0,03
Radzikowo 2 (stacja 2) 908 0,02
Kostrzewno (stacja 3) 2677 0,05
Radzikowskie Przedmiescie (stacja 4) 2594 0,05
Port (stacje 15,16,17) 845 0,02
Radzikowo 3 (stacja 18) 1305 0,02
Janiska (stacja 19) 172 0,00
Polanki (stacja 20) 130 0,00
Osiedle Bajkowe (stacja 21) 721 0,01
Marina Solna (stacja 22) 1549 0,03
Europejska (stacja 28) 671 0,01

Zrédto: opracowanie wtasne

8.3 Analiza rozwigzan technicznych
8.3.1 System manualny czy automatyczny

Wyrdznia sie dwa typy systemow roweru publicznego pod wzgledem rodzaju obstugi:
system manualny oraz system automatyczny. Pierwszy z nich zaktada lokalizacje stacji
wypozyczalni rowerdw wraz z punktem obstugi, w ktérym pracownik przeprowadza proces
wypozyczenia i zwrotu roweru, a takze stuzy informacjg i poradg. Drugi z systemoéw zaktada
wykorzystanie bezobstugowych stacji wypozyczalni, w ktérych proces przeprowadzany jest
realizowany w petni automatycznie z wykorzystaniem jedynie danych potrzebnych do
zalogowania sie uzytkownika do systemu, celem jego identyfikacji.
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Kazdy z systemdéw ma swoje zalety. Ogromng przewagg systemu manualnego jest
minimalizacji awaryjnosci. System ten pozwala na przeprowadzenie wszystkich procesow
recznie i wykorzystanie systemow komputerowych jedynie do identyfikacji uzytkownika i
ewentualnego wprowadzenia uzytkowania do systemu. Niemniej jednak system ten posiada
ogromng wade jaka jest generacja kosztow koniecznych do jego funkcjonowania. Utrzymanie i
dziatanie systemu w tym trybie wymaga zatrudnienia pracownika oraz wynajecie, badz
postawienie lokalu ktorzy stuzy¢ bedzie za biuro wypozyczalni. Takie miejsce, wraz z osobg w
nim pracujgcg bytoby dotgczone do kazdej ze stacji rowerdw.

Fotografia 8.1 Przyktad stacji w systemie manualnym (Buenos Aires - Argentyna)
Zrédto: www.buenosaires.gob.ar

System automatyczny niweluje te koszty dziatajagc w petni bezobstugowo. Jedynymi
osobami potrzebnymi do jego funkcjonowania (nie wliczajgc projektantéow systemu
informatycznego) sg osoby pracujgce na infolinii, poprzez ktérg uzytkownicy otrzymaé moga
wszelkie informacje dotyczgce samego systemu jak i procesu wypozyczania lub zwrotu roweru
oraz pracownicy techniczni przewozgcy rowery w razie braku réwnowagi liczebnej. System ten
narazony jest na wiekszg awaryjnos$¢, jednak przy odpowiedniej konfiguracji i prawidtowej
eksploatacji ryzyko to moze zosta¢ zminimalizowane. Tym samym koszt poczgtkowy systemu
automatycznego jest wiekszy, jednak na przestrzeni lat okaze sie on mniejszy od kosztow
utrzymania systemu manualnego.
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Fotografia 8.2 Przyktad stacji w systemie automatycznym (Sevilla - Hiszpania)
Zrodto: materiaty wtasne

8.3.2 System z lub bez stacji dokowania rowerdéw

W zakresie sposobu wypozyczania i zwrotu roweru, a wtasciwie miejsca dokonywania
tego procesu, rowniez wyrdznia sie dwa gtéwne typy systemdw zautomatyzowanych: ze
stacjami dokowania rowerdow oraz bez stacji tego typu (tzw. free flow system). Pierwszy typ
charakteryzuje sie lokalizacjg stacji, w ktorych realizowane bedg procesy wypozyczen. Dzieki
temu mozliwym jest okreslenie doktadnego zasiegu stacji, liczby mieszkarncéw oraz miejsc
pracy znajdujgcych sie w jej zasiegu, gdyz stacja jest punktem na mapie miasta. Stanowi to
rowniez pewnego rodzaju utatwienie dla uzytkownikéw nie korzystajgcych z aplikacji
mobilnych oraz z przenosnego internetu. W tym systemie zawsze wiedzg, gdzie nalezy szukaé
roweru, ktory chcieliby wypozyczy¢. Jest to szczegdlnie wazne dla poczgtkowego etapu
podrozy. Duzg korzyscig tego systemu jest réwniez powierzchnia reklamowa generowana
oprocz rowerdw przez same stacje. Automaty wypozyczalni mogg stanowic atrakcyjng oferte
dla reklamodawcéw, a takze tego typu stacje mozina wyposazy¢é w wiaty (podobne do
przystankowych), ktére rowniez bedg stanowi¢ atrakcyjng powierzchnie reklamowa.

Drugi typ systemu polega na catkowitym braku stacji dokowania rowerdow. W tym trybie
wyznaczone sg strefy (przestrzenie zamiast punktéw) wypozyczen, w ktérych nalezy dokonaé
zwrotu roweru i jednoczesnie w ktdérych mozna sie spodziewaé roweru, ktory chcielibysmy
wypozyczy¢. Problemy ze znalezieniem roweru, pozostawionego w dowolnym miejscu w
danej strefie rozwigzane sg przy wykorzystaniu lokalizatorow zamontowanych w rowerach.
Dzieki temu rozwigzaniu zaréwno na stronie internetowej w domu jak i poprzez aplikacje
mobilng mozemy okresli¢ doktadne potozenie roweru, a takze dokona¢ rezerwacji na jego
wypozyczenie. W okreslonym czasie musimy rower odblokowaé (poprzez wybranie kodu na
zamku) i od tego momentu nalicza sie nasz czas uzytkowania. System ten stanowi¢ moze
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utrudnienie dla mniej zaawansowanych technologicznie mieszkancow, ktérzy chcieliby

skorzystac¢ z roweru publicznego.

By 5

Fotografia 8.3 Przyktad roweru w systemie bez stacji dokowania (Hoboken - USA)
zrodfo: www.hobokennj.org

Mozliwym do wprowadzenia jest réwniez system mieszany. W takim systemie
funkcjonowatyby zaréwno stacje dokowania rowerdw jak i strefy swobodnego wypozyczania i
zwrotu. Mozna rowniez zaproponowac rozwigzanie, w ktorych stacja zawierataby sie w
strefie. W ten sposdb pofaczone zostatyby zalety obydwdch systeméw. Stacja
gwarantowataby odnalezienie roweru bez wykorzystywania nowoczesnych technologii oraz
powierzchnie reklamowg, natomiast system bez stacji bytby wykorzystywany przez bardziej
mobilng cze$¢ spoteczerstwa i stanowit elastyczne uzupetnienie systemu.

8.3.3 Rowery, charakterystyka i sposoby dokowania

Rowery uzytkowane w publicznych systemach wypozyczalni sg znacznie czesciej
uzywane niz w prywatnych gospodarstwach domowych. Tym samym sg bardziej narazone na
uszkodzenia, a takze ich podzespoty zuzywajg sie szybciej. Z uwagi na powyzisze rowery
wykorzystywane w  publicznych  systemach muszg charakteryzowaé sie wiekszg
wytrzymatoscig, a takze ich zabezpieczenia przed kradziezg muszg by¢ bardzo trudno do
sforsowania przez potencjalnych ztodziei.
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Gtéwnym zatozeniem wykorzystywanych roweréw powinna by¢ uniwersalnos¢. Nie ma
mozliwosci zlokalizowania na kazdej stacji rowerdw dostosowanych do indywidualnych
potrzeb kazdego uzytkownika. Z tego powodu preferuje sie stosowanie niskich ram, ktore nie
utrudniajg wsiadania na rower osobom nizszego wzrostu. Rozmiar roweru powinien by¢ tak
dobrany, aby przy regulacji siedzenie zapewniat komfortowe podrézowanie zdecydowanej
wiekszosci potencjalnych odbiorcow systemu. Ciezar roweru zalezny jest od ilosci
zastosowanych komponentéw, jednak im lzejszy rower tym jego prowadzenie jest tatwiejsze.
W innych systemach waga roweru waha sie od 14 do nawet 25 kg.

Polskie przepisy wymagajg takze odpowiedniego wyposazenia roweru, ktdrego nie moze
zabrakng¢ réowniez w systemie publicznych wypozyczalni. Tymi elementami sg dzwonek,
Swiatta odblaskowe, oswietlenie (najlepiej zasilane obracajgcym sie kotem) oraz co najmniej
jeden sprawny hamulec. Sposrdéd wielu typow uktadéw hamowania w systemach miejskich
najczesciej spotykane sg systemu z tylnym hamulcem umieszczonym w piascie (hamowanie
pedatami). Jest to jeden z najwygodniejszych systemow. Spotyka sie jednak rowniez systemy
tradycyjne z wykorzystaniem hamulca bebnowego lub rolkowego.

Podrézujac rowerem miejskim zazwyczaj przewozimy ze sobg bagaz, choéby niewielki.
Moze to by¢ torebka, torba, reklamdéwka. Podrézowanie rowerem z takim ekwipunkiem moze
by¢ utrudnione, dlatego rower powinien by¢ wyposazony w koszyk. Koszyk ten powinien by¢
wystarczajgcych rozmiardw, aby uniwersalny podreczny bagaz dla podrézy wewngtrzmiejskich
mogt sie do niego zmiesci¢ Oczywiscie jednoczesnie nie moze by¢ za duzy, zeby nie utrudniaé

jazdy. Optymalne wymiary koszyka w rowerze miejskim to ok. 35cm x 25cm x 25cm.

Rysunek 8.9 Przyktadowy koszyk zamontowany z przodu roweru publicznego
zrodto: www.lovekrakow.pl

Publiczny rower miejski ma stanowi¢ uzupetnienie systemu publicznego transportu
zbiorowego, bad? alternatywe dla tego systemu w krotszych podrdzach. Z uwagi na powyzsze
rower musi chroni¢ nas w miare mozliwosci przed warunkami atmosferycznymi. Czesto
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podréze odbywane sg jesli nie w deszczu to po mokrej nawierzchni co stwarza ryzyko
pobrudzenia uzytkownika. Koniecznym jest zastosowanie ostony na koto zebate i tancuch a
takze btotnikdw na kotach. Stosuje sie takze ostony na potowe tylnego kota. Powierzchnia
takie ostony stuzy ponadto jako dodatkowa przestrzen reklamowa (Rysunek 8.9).

Warto rozwazy¢ montaz przerzutek. Najczesciej spotykane sg rowery 3-biegowe. W
teorii takie rozwigzanie zalecane jest jedynie na terenach gorzystych jednak z uwagi na
wspominanag juz uniwersalnosc systemu rowniez na pfaskich terenach wprowadzenie go moze
okazac sie korzystne dla uzytkownikow.

W rowerach, ktére majg by¢ wykorzystywane w systemie zaleca sie montaz nadajnikow
GPS. Dzieki tym urzadzeniom mozliwe bedzie uzyskanie informacji o tym, gdzie dany pojazd
sie znajduje z doktadnoscig do okoto 10m. Przy probkowaniu sygnatu co 1-2 minuty nadajnik
moze dziata¢ nawet do 2 godzin. tadowanie nadajnika moze odbywac sie poprzez zasilanie z
dynama w przedniej piascie roweru lub dynama przy tylnym kole. Podczas gdy rower
zadokowany jest w stacji rowerowej, system automatycznie wie, gdzie sie znajduje. Nadajnik
zaleca sie montowac w miejscu niewidocznym, najlepiej pod siodtem lub pod rama roweru.

Wyrdznia sie wiele typédw mechanizmdéw dokujgcych. Rozwigzaniem, ktére powinno je
spajac¢ jest zastosowanie wewnatrz takiego mechanizmu etykiety RFID (Radio Frequency
IDentification). Jest to technika, ktéra umozliwia zapis unikalnych danych dotyczgcych roweru
i przesyfanie ich do stacji z wykorzystaniem fali radiowych. Dzieki temu rozwigzaniu system
samowolnie rozpoznaje rower (jego numer) podczas zwrotu, a takze podczas wypozyczania
odblokowuje odpowiednie stanowisko.

Metody dokowania rowerdow w systemach rowerdw publicznych sg zrdznicowanie.
Jednym ze sposobdw jest zastosowanie mechanizmu dokujgcego w rowerze, ktéry podczas
zwrotu nalezy umiesci¢ w odpowiednim otworze znajdujgcym sie przy kazdym stanowisku na
stacji.

gencja Gazeta

Rysunek 8.10 Przyktad dokowania roweru z wykorzystaniem mechanizmu w rowerze
zrodto: www.wrower.pl oraz www.krakow.gazeta.pl

Innym ze sposobdw umieszczania rowerow w stacji jest mechanizm, ktéry zabezpiecza
przednie koto np. poprzez wprowadzenie szpuli w $rodek kota. Mechanizm ten wymaga
jednak wiekszych stanowisk dokowania rowerdw. Najczesciej w takich systemach stanowisko
jest na tyle duze, ze pozwala na umieszczenie w nim catego przedniego kofta.
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8.3.4 Rozwigzania informatyczne

Trzonem miejskiej wypozyczalni rowerdw jest system informatyczny, ktéry odpowiadaé
bedzie za wszystkie procesy zwigzane z prawidtowym funkcjonowaniem systemu. Poczgwszy
od rejestracji nowych uzytkownikdéw, poprzez ptatnosci za uzytkowanie na zarzadzaniu flotg i
zapetnieniem stacji konczac.

Z punktu widzenia uzytkownikéw systemu, najczesciej spotykanym rozwigzaniem
wykorzystywanym do obstugi procesdw wypozyczania rowerdéw jest system kart
(magnetycznych lub kredytowych). Z ich pomocg mozna z fatwoscig zalogowac sie do
systemu, w ktérym po podaniu dodatkowo numeru pin lub hasta jestesmy w petni
zidentyfikowani i mozemy korzysta¢ z wypozyczalni. Istnieje réwniez mozliwosc
identyfikowania uzytkownika w systemie po jego numerze klienta lub numerze telefonu,
jednak w takich przypadkach czas wypozyczenia znaczgco sie wydtuza, gdyz na klawiaturze
stacji taki numer trzeba dodatkowo wprowadzic.

Dla statych uzytkownikéw system kart magnetycznych jest w petni wystarczajacy, gdyz
rejestrujg sie oni w systemie oraz wnoszg optate poczatkowg. Problematyczna kwestia
rozpoczyna sie, kiedy organizator systemu chciatby otworzy¢ go na uzytkownikéw
krotkoterminowych, jednorazowych. Wtedy system powinien wspdtpracowac z kartami
kredytowymi, na ktérych mogtaby zosta¢ zablokowana pewna kwota w formie depozytu,
ktora po bezproblemowym przebiegu wypozyczenia bytaby odblokowywana @z
pomniejszeniem jej o koszt wynajmu. Dyskusyjna pozostaje jedynie kwota depozytu, ktéra
jednak nie musi by¢ wysoka, gdyz osoba korzystajgca z karty kredytowej moze zostaé
rozpoznana i zidentyfikowana w systemie, a w razie komplikacji pociggnieta do
odpowiedzialnosci.
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8.4 Wariantowe wskazanie sposobu zarzgdzania systemem — ogdlne dane techniczne

Dla kazdego samorzadu, ktéry planuje wprowadzenie systemu miejskiej wypozyczalni
rowerdw sugeruje sie utworzenie komaoérki w ramach miejskich struktur, ktéra odpowiadac
bedzie za rzeczony system na etapie jego planowania, funkcjonowania oraz rozwoju.
Rozwigzaniem idealnym bytoby stworzenie odpowiedniego Wydziatu, lub Referatu w
jednostce samorzgdowej, ktéra odpowiedzialna jest za infrastrukture rowerowa i piesza.
Dzieki temu proces zajecia pasa drogowego i powigzania infrastruktury wypozyczalni z
infrastrukturg miejska bytby znacznie tatwiejszy. W zarzadzanie taka komdrkg warto
zaangazowal rowerowych aktywistow, ktorzy dzieki temu stanowi¢ by mogli pomost
pomiedzy samorzadem, a srodowiskiem rowerzystow.

Istnieje mozliwosc¢, aby miejska jednostka w petni zarzadzata i administrowata systemem
miejskich wypozyczalni, jednak z uwagi na rozmach takiego przedsiewziecia bardziej
korzystnym rozwigzaniem jest zdecydowanie sie na rozwigzanie outsourcingowe.
Doswiadczenie dotychczasowych systemodw na swiecie pokazujg, ze miejski operator systemu
wypozyczalni rowerdw jest mniej efektywny niz operator zewnetrzny. Oddanie dodatkowo
operatorowi powierzchni reklamowych na rowerach, stacjach i ewentualnych wiatach przy
stacjach moze pozwoli¢ na uruchomienie analizowanego systemu relatywnie niskim kosztem
dla samorzadu. W przypadku wyboru powyzszego modelu funkcjonowania systemu miejski
operator funkcjonowatby na zasadach zblizonych jak Miejskie Przedsiebiorstwa
Komunikacyjne w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wybdér prywatnego operatora réwniez niesie za sobg pewne ryzyko. Jego pierwszym
celem jest zysk wtasny, nie za$ stworzenie efektywnego i rozwojowego systemu. W tym
przypadku precyzyjne zapisy kontraktu w zakresie wymagan i kar sg niezbedne do mozliwosci
biezgcego weryfikowania pracy operatora celem egzekwowania wymaganych wymiernych
efektow.

W niektérych systemach rozdziela sie operatora odpowiedzialnego za sprzet, stacje,
relokacje roweréw od operatora odpowiedzialnego za oprogramowanie. To rozwigzanie
pozwala na uniezaleznienie sie od jednej firmy, jednak stwarza ryzyko braku komunikacji
pomiedzy dwoma systemami. System wypozyczalni musi dynamicznie informowa¢ firme
serwisowg o ewentualnych usterkach, a takze na biezgco $ledzi¢ zapetnienie stacji w celu
ewentualnego uzupetnienia brakéw lub roztadowania przepetnionych stacji. W wiekszosci
systemow preferuje sie system z jednym operatorem odpowiedzialnym za wszystkie procesy.

Rozwazenia wymaga roéwniez rozwigzanie wkfadu poczatkowego przy tworzeniu
systemu. Wybor scenariusza na tym etapie jest zalezny od mozliwosci finansowych samorzgdu
oraz od przewidywanej dtugosci kontraktu. Zamiast wktadu wtasnego samorzadu w systemach
Swiatowych spotyka sie rowniez prywatnych sponsorow systemu. Jest to niezwykle korzystne
rozwigzania, gdyz zarzgdzanie pozostaje w gestii komérki organizacyjnej bez koniecznosci
ponoszenia ogromnego kosztu poczgtkowego. Sponsorowi mozna zaproponowac zawarcie
nazwy firmy w nazwie systemu oraz reklame na wszystkich stacjach i rowerach.

Jednym z rozwigzan jest zakup $rodkéw trwatych przez samorzad, ktére beda
powierzane operatorowi na czas trwania kontraktu. Rozwigzanie to jest mozliwe oczywiscie
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tylko w sytuacji kiedy wtadze samorzadu gotowe sg zainwestowacé wiekszg kwote w system
wypozyczalni. Dodatkowo w tym scenariuszu mozna zawiera¢ kontrakty na krotszy okres, co
wzmaga konkurencje i pozwala poszukiwaé nowych rozwigzan przy kazdym przetargu.
Niestety przy krotkich kontraktach problemem jest przejmowanie raz zaprojektowanego
systemu przez nowe firmy, lub konieczno$¢ powigzania nowego rozwigzania z istniejgca
infrastruktura.

Drugg mozliwoscig jest powierzenie w kontrakcie operatorowi catosci systemu wraz z
jego utworzeniem. Takie rozwigzanie rowniez wigza¢ bedzie sie z naktadem finansowym,
jednak roztozy sie on na koszty funkcjonowania systemu i nie bedzie koniecznosci ponoszenia
go jednorazowo przed uruchomieniem wypozyczalni. W takim przypadku jednak istnieje
mozliwos¢ zaproponowania operatorowi korzysci z innych Zzrédet. Mozliwym jest przyktadowo
udostepnienie powierzchni reklamowych zwigzanych z funkcjonujgcym systemem (na
rowerach, stacjach i ewentualnie wiatach), ktérg operator bedzie zarzadzat i z ktorej czerpac
bedzie dodatkowe dochody. Srodki pochodzace 7z alternatywnych Zrédet przychodu
zmniejsza¢ bedg rekompensate konieczng do poniesienia przez samorzad.

Istotnym jest, zeby nawet w przypadku catkowitego powierzenia ustugi zewnetrznemu
operatorowi zastrzec w kontrakcie (juz na etapie przetargu) decyzyjnos¢ w zakresie wizualnym
i strategicznym funkcjonowania systemu. Kolory rowerdw i ich wyposazenie, a takze
lokalizacja stacji iich wyglad powinny by¢ wybierane przez komdrke organizacyjng
odpowiedzialng za system wypozyczalni. Dzieki temu zachowana moze zosta¢ podstawowa
zasada estetyczna, czyli spdjnos¢ wzornicza i kolorystyczna. System powinien by¢
charakterystyczny i jednolity. Moze wykorzystywac¢ barwy i wzory pojawiajgce sie w
komunikacji miejskiej, bgdz herbie miasta (lub innego samorzadu). Réwnie waznym jest, zeby
po zakonczonym kontrakcie, w ktérym operator wnidst swoj wktad (stacje, rowery, a nawet
oprogramowanie) wszystkie dobra przeszty na wtasnos¢ samorzadu. Dzieki temu bedzie
mozliwos$¢ wykorzystania ich przy kolejnym kontrakcie (po wymianie uszkodzonych roweréw
i udoskonaleniu systemu).
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