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Wprowadzenie

Geneza

Niniejsze opracowanie powstato z inicjatywy Urzedu Miasta Torunia w ramach realizacji
umowy nr 180/IP/16 z dnia 15 lipca 2016 roku. Zgodnie z zatozeniami dokument stanowi¢ ma
,zasadniczy dokument planistyczny, ktéry okresla¢ bedzie kierunki rozwoju infrastruktury
rowerowej w Toruniu”.

Cele i zawartosc¢ opracowania

Opracowanie stanowi¢ bedzie podstawowy dokument prezentujgcy wieloletnig wizje rozwoju
komunikacji rowerowej w Toruniu, a takze definiowaé¢ w kilkuletniej perspektywie najwazniejsze
dziatania miasta w zakresie polityki rowerowej.

W dokumencie zaplanowany zostat docelowy ksztatt systemu tras' rowerowych w miescie w
zakresie obejmujgcym trasy gtdwne — miedzydzielnicowe, trasy zbiorcze - lokalne oraz trasy
rekreacyjne. Naszkicowany zostat scenariusz i plan dziatan inwestycyjnych zmierzajgcych do
uzyskania spojnosci systemu tras, jak réwniez program usprawnien moggcych przyniesé
relatywnie najwieksze efekty, ktorych zrealizowanie w znacznym stopniu polepszy warunki do
przemieszczania sie rowerem. W tym celu opracowane zostaty takze propozycje konkretnych
rozwigzan technicznych.

W terenie przeprowadzona zostata inwentaryzacja infrastruktury rowerowej istniejgcej na
terenie gminy. Pozwolito to na dokonanie bilansu dziatan gminy na rzecz rozwoju ruchu
rowerowego na przestrzeni ostatnich 10 lat. Podsumowana zostata realizacja ,Programu rozwoju
komunikacji rowerowej w Toruniu na lata 2007-2015” przyjetego Uchwatg nr 88/07 Rady Miasta
Torunia z dnia 17 maja 2007 roku, a wnioski uwzglednione zostaty w tresci dokumentu.

Od 20 wrzeénia do 4 pazdziernika 2016 roku wykonano szczegétowe badania ruchu
rowerowego (tgcznie w 25 punktach miasta, w 21 punktach pomiar byt prowadzony w dzien
powszedni, w 5 — w dni wolne od pracy). Przeprowadzona zostata analiza danych wypadkéw z
udziatem rowerzystow. Przeprowadzony zostat takze uproszczony audyt funkcjonowania
Torunskiego Roweru Miejskiego.

Uzasadnienie powstania koncepcji

Opracowanie niniejszej koncepcji podyktowane jest koniecznoscig przyjecia nowego,
aktualnego dokumentu, gdyz w roku 2016 przestat obowigzywac ,Programu rozwoju komunikacji
rowerowej w Toruniu na lata 2007-2015”. Opracowanie i przyjecie podstawowego dokumentu
warunkujgcego dziatania miasta w zakresie polityki rowerowej jest zgodne z najlepszg praktykg w
tym zakresie jak réwniez odpowiedzig na oczekiwania spoteczne.

Posiadanie koncepcji jest niezbedne do prowadzenia efektywnej polityki rowerowej czyli do
poprawy warunkéw ruchu rowerowego i w konsekwencji wzrostu tego ruchu na terenie miasta do

Trasa rowerowa — spoéjny cigg roznych rozwigzan technicznych, ktéry obejmuje w szczegdlnosci drogi dla rowerdw, ciagi pie-
szo-rowerowe, pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, tagczniki rowerowe,
drogi niepubliczne (wewnetrzne) o matym natezeniu ruchu.
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poziomu przynajmniej 10%. Poziom taki zaktadany jest w miejskich dokumentach planistycznych,
ale biorgc pod uwage potencjat miasta przy odpowiednio prowadzonej polityce transportowej
procentowy udziat ruchu rowerowego moze by¢ znaczgco wyzszy.

Za rozwojem komunikacji rowerowej w Toruniu przemawia szereg istotnych czynnikéw:
wielkos¢ miasta, warunki terenowe, silny osrodek uniwersytecki. Trudno jednakze przewidywaé
aby ruch rowerowy w najblizszym czasie odegrat w Toruniu wiekszg role niz indywidualny transport
samochodowy czy komunikacja zbiorowa. Nalezy jednak pamieta¢, ze wiekszy udziat ruchu
rowerowego istotnie wptywa na ztagodzenie jednego z podstawowych probleméw transportowych
miasta jakim jest zjawisko rosngcej kongestii, tym samym poprawiajgc ogodlne warunki
przemieszczania sie. Zatem ruch rowerowy jest waznym uzupetnieniem systemu transportowego
miasta.

Decydujg o tym dwie zasadnicze cechy transportu rowerowego. Sg to relatywnie niewielkie
koszty zwigzane z inwestowaniem w infrastrukture rowerowg oraz niska podatnos¢ na problemy
zwigzane z przepustowoscig podczas szczytow komunikacyjnych. Inwestujgc w transport
rowerowy mozliwe bedzie zapewnienie mieszkancom wyzszego poziomu mobilnosci przy
jednoczesnym niewielkim naktadzie srodkéw finansowych.

W kontekscie zaréwno miejskich jak i ogélnopolskich trendéw w zakresie rozwoju mobilnosci,
komunikacja rowerowa rysuje sie jako konieczne uzupetnienie dla innych elementéw systemu. Ze
wzgledu na czas podrozy od drzwi do drzwi, stanowi¢ moze bardzo atrakcyjng alternatywe dla
komunikacji samochodowej, szczegdlnie podczas przemieszczenh na krotszych dystansach oraz w
rejonach zwartej zabudowy, gdzie komunikacja samochodowa jest szczegdlnie mato efektywna, ze
wzgledu duze zapotrzebowania przestrzenne.

Inwestujgc w transport rowerowy, oprécz przeciwdziatania zjawisku stopniowego pogarszania
sie mobilnosci mieszkancow, Torun ma szanse na osiggniecie dodatkowych korzysci zwigzanych
bezposrednio z poprawg jakosci zycia.

Jedng z nich bedzie poprawa stanu srodowiska naturalnego poprzez redukcje zanieczyszczen
powietrza i hatasu generowanego przez transport samochodowy. Poprawie ulegnie tez jakosc
przestrzeni miejskiej.

Dzieki regularnemu korzystaniu z rowerow moze ulec poprawie jako$¢ zycia mieszkancéw. Jak
pokazujg badania codzienna dawka ruchu jakg zapewnia jazda rowerem wptywa korzystnie na
kondycje zdrowotng spoteczenstwa, a takze ma walor ekonomiczny zwigzany z mniejszymi
wydatkami przeznaczanymi na opieke zdrowotnag.

Wraz ze stworzeniem wygodnego i bezpiecznego systemu komunikacji rowerowej zmniejszy
sie tez iloS¢ osdb, ktére na skutek czynnikdéw takich jak: status materialny, wiek (uczniowie,
emeryci), brak prawa jazdy, rejon zamieszkania (duze odlegtosci od przystankéw komunikacji
zbiorowej), inne powody uniemozliwiajgce prowadzenie samochodu (zdrowotne, prawne,
kulturowe, itp.) byty dotychczas znaczgco ograniczone lub wykluczone pod wzgledem mobilnosci.

Realizacja dalszych, przemys$lanych dziatann zmierzajgcych do polepszenia warunkéw ruchu

rowerowego w Toruniu powinna prowadzi¢ do petnego wykorzystania juz wypracowanego
potencjatu, zarbwno w wymiarze ekonomicznym, spotecznym i transportowym.
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Czesc¢ | - Uwarunkowania koncepcji

l.1. Rola roweru w systemie transportowym Torunia

Transport rowerowy w Toruniu petni role uzupetniajgcg wobec innych form transportu.
Znaczenie roweru sukcesywnie rosnie, a obserwujgc obecne trendy w rozwoju indywidualnej
komunikacji samochodowej i zwigzane z tym problemy z kongestig oraz brakiem miejsc
parkingowych mozna sie spodziewac, ze trend wzrostowy w zakresie liczby rowerzystow bedzie
sie utrzymywat. Wedtug dostepnych danych udziat ruchu rowerowego w podrézach na terenie
Torunia jest na poziomie 3,36% (Zintegrowanym Plan Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego na lata 2013-2035, Torun 2013). Przyjmujgc jako punkt odniesienia udziat ruchu
rowerowego w podobnych pod wzgledem warunkéw klimatycznych i ukladéw urbanistycznych
miastach wschodniej czesci Niemiec czy Austrii, gdzie udziat ksztaltuje sie na poziomie
kilkunastoprocentowym, liczba rowerzystow w Toruniu moze wzrosng¢ jeszcze dwu albo
trzykrotnie. Jest to catkowicie realne przy zatozeniu, ze Toruh nie tylko utrzyma, ale jeszcze
wyraznie wzmocni obecny, pro rowerowy trend w swoje polityce transportowe].

Polityka rowerowa Torunia

Torun pod wzgledem rozwoju warunkéw dla ruchu rowerowego jest jednym z lideréw w skali kraju.
Wskazujg na to m.in. wyniki prowadzonych badan ruchu rowerowego (poréwnanie wynikéw badan
przeprowadzonych w ramach niniejszego opracowania z danymi z 2005 roku wskazuje dwukrotny
Wzrost).

Wysoka, jak na polskie warunki, dynamika inwestycji rowerowych przyniosta efekt w postaci
jednego z najwiekszych w Polsce nasycenia infrastrukturg rowerowg istniejgcej sieci droég,
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Ryc. 1. Nasycenie infrastrukturg rowerowg w wybranych miastach (dtugo$c¢ infrastruktury rowerowej do dfugosci ulic),

(zrédfo: Polityka rozwoju ruchu rowerowego w polskich miastach. Raport syntetyczny, Wroctaw 2016)

[1d & s
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Dotychczasowa polityka rowerowa miasta w odniesieniu do warunkow polskich jawi sie jako
dobrze zaplanowana i efektywna. Miasto wdrazato (i w znacznym stopniu wdrozyto) ambitny plan
rozwoju komunikacji rowerowej opisany w oficjalnym dokumencie pn. "Program rozwoju
komunikacji rowerowej w Toruniu na lata 2007 — 2015". Torun miat tez znaczacy, biorgc pod
uwage skale miasta, wydzielony budzet na infrastrukture rowerowag. Od 2005 roku istnieje tez
dokument okreslajgcy standardy wykonawcze i projektowe pn. ,Standardy techniczne i
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wykonawcze dla infrastruktury rowerowej miasta Torunia”. Mimo, ze Torun nie posiada formalnej
struktury urzedowej ds. polityki rowerowej to w Miejskim Zarzgdzie Drég pracujg osoby o
odpowiednich kompetencjach, a istniejgca struktura i wypracowane mechanizmy spetniajg swoje
zadanie.

Wizja rozwoju

W przypadku pomysinej realizacji planéw zawartych w niniejszej koncepciji rola komunikacji
rowerowej na terenie Torunia moze by¢ bardziej istotna niz do tej pory. Bedzie to rola wcigz
uzupetniajgca wobec innych form transportu, jednakze uzyskany realny efekt bedzie znaczaco
wiekszy niz wynikatoby to z zaktadanego w dokumentach planistycznych miasta udziatu 10%.
Osiggniecie takiego udziatu w praktyce oznacza¢ bedzie lepszg ogding mobilnosé mieszkancéw
miasta (co uzasadnia nadanie dziataniom pro rowerowym wysokiego priorytetu). Komunikacja
rowerowa niwelowaé bedzie najwieksze stabosci systemu transportowego opartego zaréwno na
indywidualnym transporcie samochodowym, jak i komunikacji zbiorowej. Podroze rowerowe
odbywac bedg sie swobodnie, w naturalny sposéb w miejscach i obszarach stabo obstugiwanych
przez komunikacje zbiorowg (ruch lokalny wewnagtrzosiedlowy, pomiedzy osiedlami sgsiadujgcymi
oraz dojazdy do weziéw komunikacyjnych). W obszarach centralnych o zwartej zabudowie i
podczas wszelkich podrézy na krétszych dystansach (jednak na tyle dtugich zeby podréz rowerem
byta atrakcyjniejsza niz podréz pieszo) przemieszczanie sie rowerem ma szanse stac sie jedng z
dominujgcych form poruszania sie. Podobnie bedzie na wszystkich relacjach, na ktérych czasy
przejazdéw samochodem ulegajg wydtuzeniu na skutek kongestii.

Warunkiem koniecznym do realizacji naszkicowanej powyzej wizji - co najmniej 10% udziatu
podrozny rowerowych w podrézach ogétem - bedzie jak najszybsze uzyskanie spéjnosci
tworzonego systemu tras gtownych i uzupetnienie go waznymi trasami zbiorczymi w obszarze
centralnym miasta (w obszarach A i B, zdefiniowanych w powstajgcej réwnolegle do niniejszego
opracowania Koncepcji Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Torunia). Im bardziej dynamicznie realizowane bedg inwestycje w kluczowe elementy systemu,
tym lepszy bedzie ich wptyw na ruch rowerowy, a tym samym ich efektywno$¢ ekonomiczna
(przyktadowo sukces scenariusza zrealizowanego w hiszpanskiej Sewilli, gdzie w kilka Iat
stworzono spdéjng sie€ infrastruktury rowerowej zaczynajgc praktycznie od zera). Kolejne wzrosty
ruchu mozliwe bedag przy samoistnym (na skutek rosngcej liczby samochodéw) lub celowym (w
ramach Swiadomie prowadzonej polityki transportowej) obnizaniu konkurencyjnosci innych form
transportu, tj. gtéwnie indywidualnego transportu samochodowego przy jednoczesnym ciggtym
podnoszeniu jakosci istniejgcego systemu komunikacji rowerowej.

|.2. Uwarunkowanie prawne

Dokumenty

Wszelkie inwestycyjne dziatania zwigzanie z rozwojem infrastruktury rowerowej na terenie
Torunia podlegajg regulacjom prawnym obwigzujgcym na terenie Rzeczypospolitej Polskiej oraz
prawu miejscowemu.

Obwigzujace krajowe akty prawne requlujgce zasady tworzenia infrastruktury rowerowej to:

— ustawa Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 20 czerwca 1997 (D.U.2005.108.908 z p6zn. zm.);

— rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 roku w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (D.U.2002.170.1393 z pdzn.
zm.);

— rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
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ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (D.U.2003.220.2181 z pozn.
zm.);

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegoétowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (D.U.2003.177.1729);

— rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(D.U.1999.43.430 z pézn. zm.).

Lokalizacja inwestycji rowerowych w_terenie uwarunkowana jest poprzez lokalne dokumenty
planistyczne, takie jak:

— Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Torunia (uchwata RMT 1032/06 z dnia 18 maja 2006 r., aktualnie trwajg prace
nad aktualizacjg studium)

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

— Program rozwoju komunikacji rowerowej w Toruniu na lata 2007 — 2015 (uchwata
RMT 88/07 z dnia 17 maja 2007 r.)

— Wieloletnia Prognoza Finansowa 2016-2041 (Uchwata nr 202/2015 RMT z dnia 17
grudnia 2015 r. w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej miasta Torunia na
lata 2016-2041)

Pozostate dokumenty lokalne warunkujgce realizacje polityki rowerowej oraz dajgce przestanki
do jej realizaciji to:

— Strategia Rozwoju Miasta Torunia do roku 2020 (uchwata RMT 935/2010 z dnia 4 listopada
2010r.)

— Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Torunia na lata 2009-2015
(uchwata RMT 625/09 z dnia 27 sierpnia 2009 r.)

— Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Torunia na lata 2007-2015 (Uchwata RMT 624/09 z dnia
27 sierpnia 2009 r., nowelizacja — Uchwata 829/2010 z dnia 8 lipca 2010 r.)

— Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Torunia (uchwata RMT 536/2013)

— Zintegrowany Program Rozwoju Transportu Publicznego dla Aglomeracji Bydgosko -
Torunskiej ze szczegdlnym uwzglednieniem bydgosko - torunskiego obszaru
metropolitalnego na lata 2010-2015 (uchwata RMT 549/2013)

— Studium zréwnowazonego rozwoju systemow transportowych powiatow bydgoskiego i
torunskiego ze szczegdinym uwzglednieniem miast Bydgoszczy i Torunia (Diagnoza
stanu istniejgcego i analizy ruchu dla Obszaru Partnerstwa CZESC | A i | B, Bydgoszcz
2015).

Waznym dokumentem sg Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej
miasta Torunia opracowane w 2005 roku. Powinny one zosta¢ zaktualizowane m.in. pod kagtem
obowigzujgcych przepiséw, niemniej gtdwne zatozenie dokumentu sg wystarczajgce aby wptywaé
na odpowiednig jakos¢ powstajgcej w miescie infrastruktury rowerowe;j.

Polityka transportowa miasta

Zapisy Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Torunia
majg znaczenie nadrzedne co wynika z ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
W tym dokumencie zdefiniowana jest polityka transportowa miasta i opisana rola transportu
rowerowego. Pozostate dokumenty wzmiankujg o potrzebie rozwoju komunikacji rowerowej, ale
nie majg dla niej kluczowego znaczenia.
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Studium, zaréwno w wersji obowigzujgcej jak i proponowanej przypisuje komunikacji rowerowej
wazng docelowg role, przy czym w nowo przygotowywanym dokumencie zostata ona jeszcze
mocniej zaakcentowana. Inwestowanie w infrastrukture rowerowg opisuje sie¢ w dokumencie jako
,dziatanie uzupetniajgce umozliwiajgce osiggniecie celu w postaci utrzymania na statym poziomie
wielkos¢ kongestii i sredniej predkos¢é komunikacyjnej w sieci drogowe;j”.

Zatozony udziat ruchu rowerowego w podziale zadah przewozowych (tzw. ,modal split”)
ksztattowaC sie ma na poziomie 10%. Pozostate elementy w zaktadanym modal split to podroze
piesze 20%, podréze samochodowe 40% i podréze transportem publicznym 30%. Polityka
transportowa zarysowana w studium, mimo zatoZzenia utrzymania dominujgcej roli transportu
samochodowego ma znamiona polityki zrownowazonej. Znajdujg sie tam zapisy wskazujgce na
koniecznos¢ ograniczania ruchu samochodowego, ktérego nadmierny i szybki rozwdj jest
podstawowg przyczyng problemoéw z mobilnoscig mieszkancéw oraz negatywnie wplywa na
Srodowisko. Zwrdécono uwage na wysokie koszty zewnetrzne generowane przez transport
samochodowy i stabg efektywnosé ekonomiczng dalszych inwestycji w rozbudowe sieci drogowe.
Dokument zakfada podziat miasta na strefy A, B i C (strefa A dzielona jest dodatkowa na Al i A2),
przy czym w strefie B komunikacja rowerowa posiada¢ bedzie wysoki priorytet, a w strefie A na
réwni z ruchem pieszym wrecz ,dominujgcy i uprzywilejowany” charakter.

|.3. Najwazniejsze uwarunkowania lokalne

Ogolna charakterystyka miasta

Torun jest miastem na prawach powiatu lezgcym w potnocno-centralnej Polsce nad rzekg
Wistg w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Miasto zajmuje obszar 115,75 km? ktory zamieszkuje
na pobyt staty i czasowy 192 929 os6b (zrédto ewidencja ludnosci UMT, 31 grudnia 2016 r.) co
daje gestosé zaludnienia okoto 1667 os./km?.

Znaczenie Torunia jako osrodka miejskiego jest kluczowe dla wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego. W Toruniu mieszczg sie siedziby m.in. marszatka, zarzadu i sejmiku wojewddztwa
oraz innych instytucji szczebla wojewodzkiego. Miasto jest duzym osrodkiem akademickim o
znaczeniu ogolnokrajowym w ktorym studiuje okoto 33 000 studentéw i okoto 800 doktorantow.

Zespot staromiejski Torunia znajduje sie na liscie Swiatowego dziedzictwa UNESCO dzieki
czemu miasto jest preznym osrodkiem turystycznym ktéry w 2015 roku odwiedzito ponad 2 min
turystow.

Toruh na swojej powierzchni posiada duzy udziat terenéw zielonych (okoto 30%). tacznie
niemal potowe obszaréw zielonych w miescie stanowig lasy (2755 ha). Torun otoczony jest lasami
wchodzgcymi w obreb miasta oraz przeciety zielonymi klinami znajdujgcymi sie w dolinie Wisty.
Parki miejskie zajmujg niecate 3% powierzchni miasta, tj. 346,7 ha. Tereny zielone majg duzy
potencjat do rozwoju turystyki i rekreacji rowerowej.

Podziat miasta i rozktad zaludnienia

Obszar Torunia jest urzedowo podzielony na 24 czeéci (osiedla). Sg to: Starotorunhskie
Przedmiescie, Barbarka, Bielany, Bydgoskie Przedmiescie, Wrzosy, Koniuchy, Chetminskie
Przedmiescie, Rybaki, Stare Miasto, Katarzynka, Mokre, Jakubskie Przedmiescie, Rubinkowo,
Winnica, Grebocin nad Strugg, Bielawy, Na Skarpie, Kaszczorek, Piaski, Podgoérz, Glinki, Stawki,
Rudak, Czerniewice.

Poszczegdlne czesci roznig sie od siebie pod wzgledem wielkosci obszaru i liczby ludnosci.
Najwieksze pod wzgledem liczby mieszkancow osiedla potozone sg na prawym brzegu Wisty. Sg
to: Przedmiescie Chetminskie (ok. 35 500 mieszkancow), Rubinkowo (25 500 mieszkahcow),
Przedmiescie Bydgoskie (ok. 25 500 mieszkancéw), Na Skarpie (ok. 23 500 mieszkancéw) i Mokre
(ok.15 000 mieszkancéw). Na lewym brzegu Wisty mieszka okoto 22 500 osdb, najwiecej na
osiedlu Podgodrz (ok. 35 500 mieszkancéw) oraz Stawki (ok. 9 500 mieszkancéow).
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Wskaznik gestosci zaludnienia w porownaniu z wiekszymi polskimi miastami jest nizszy
(gestos¢ w najwiekszych polskich miastach miesci sie w przedziale 2-3 tys., a dla Warszawy siega
3,5 tys. na m?).

Lokalny uktad drogowy

Ukfad drogowy miasta ma tgczng diugos¢ ponad 470 km, z tego ponad 320 km to drogi
gminne, powiatowe (ok. 74 km), krajowe (ok. 40 km) i wojewoddzkie (ok. 18 km). Wszystkimi
drogami zarzgdza w imieniu gminy Miejski Zarzad Drég. Okoto 3/4 z nich to drogi o nawierzchni
utwardzonej, przewaznie asfaltowe, cho¢ czes¢ z nich pokryta jest kostkg granitowa, brukiem lub
posiada nawierzchnie betonowg z kostki.

Najwazniejszymi elementami planowanego gtéwnego uktadu drogowego sa: Trasa Wschodnia,
Trasa Srednicowa Pétnocna i Trasa Staromostowa. Trasy te docelowo majg posiada¢ parametry
drogi G lub GP, aktualnie trasy w wariancie docelowym zrealizowane sg tylko na fragmentach.

Inne wazne elementy gtéwnego uktadu drogowego prowadzgce intensywny ruch pojazdow to:
— ul. Szosa Lubicka
— ul. Olsztyhska
— ul. Sktodowskiej-Curie
— cigg ulic Zdkiewskiego i Kosciuszki
— ul. Grudzigdzka
— ul. Szosa Chetminska
— cigg ulic Kraszewskiego, Broniewskiego, Szosa Bydgoska
— ul. Polna i ul. Réwninna
— cigg ulic Czerwona Droga, Przy Kaszowniku, Warnenczyka
— ul. Andersa
— ul. Poznanska
— ul. Lédzka

Stan techniczny gtéwnych drég na terenie miasta mozna uzna¢ za dobry, wiekszos¢ odcinkow
tras wyzej wymienionych posiada parametry 2x2.

Wyzej wymienione trasy petnig rowniez wazng role dla prowadzenia ruchu rowerowego
szczegOlnie dla podrézy miedzyosiedlowych.

Warunki dla rozwoju ruchu rowerowego

Torun posiada korzystne warunki dla rozwoju ruchu rowerowego. Zabudowa miasta ma zwarty
charakter co powoduje, ze dystanse podrdzy nie przekraczajg odlegtosci akceptowalnych do
pokonania rowerem. Przewazajgca czesS¢ miasta jest dostepna w przedziale czasowym pomiedzy
10 a 30 minut jazdy rowerem czyli na dystansie ok. 3 — 8 kilometréw. Na granicy izochrony 30
minutowej wokot centrum lezg w catosci bgdz na fragmentach jedynie niewielkie pod wzgledem
liczby mieszkancow osiedla jak: Kaszczorek, Rudak, Czerniewice, Grebocin nad Struga, Bielawy
Kaszczorek.

Znaczaca czes¢ gtownych generatoréw ruchu znajduje sie na dystansie ponizej 15 minut od
centrum. Sg to duze osiedla: Chetmihskie Przedmiescie, Bydgoskie Przedmiescie i Mokre
Przedmiescie. Wystepujgce w Toruniu roznice wysokosci sg utrudnieniem tylko dla stosunkowo
niewielkiej czeséci miasta. Problem dla mniej wprawionych badz starszych rowerzystow moze
sprawiac podroz rowerem ulicg Traugutta w kierunku wschodnim, podjazdy na wiadukty nad torami
w ciggu ulicy Kosciuszki i Trasy Srednicowej Pétnocnej, podjazdy pod ulice Turystyczng czy ulice
Ligi Polskiej oraz dojazd rowerem z potozonego ponizej wislanej skarpy osiedla Kaszczorek.

Barierg dla rozwoju ruchu rowerowego na terenie miasta jest szerokie koryto Wisty. Podréze
rowerowe z lewobrzeznej czesci Torunia do centrum wymagajg korzystania z jednej z przepraw
mostowych przy czym trzeba zaznaczy¢, ze w poblizu Starego Miasta znajduje sie most im. J.
Pitsudskiego, ktory obecnie nie jest dostosowany do bezpiecznego i komfortowego prowadzenia
ruchu rowerowego. Pewnym utrudnieniem sg takze przebiegajgce przez miasto linie kolejowe,
ktorych przekraczanie wymaga pokonywania wiaduktow. Jest to szczegdlnie odczuwalne w
lewobrzeznej czesci miasta, gdzie gtdwne trasy rowerowe prowadzone sg pod wiaduktami
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kolejowymi, obecnie niedostosowanymi do potrzeb ruchu rowerowego, a nawet pieszego. Innym
utrudnieniem dla rowerzystéw jest sie¢ gtéwnych arterii ruchu samochodowego (duze predkosci,
wysokie natezenia ruchu, znaczny ruch samochoddéw ciezarowych), ktoére jednak w
przewazajgcym stopniu posiadajg infrastrukture rowerowg lub istniejg mozliwosci do jej
zapewnienia w przysziosci.

Warunki klimatyczne Torunia i okolic charakteryzujg sie przede wszystkim duzg zmiennoscig
spowodowang $cieraniem sie mas powietrza: kontynentalnego ze wschodu i oceanicznego z
zachodu, co jest typowe dla klimatu wystepujgcego w pétnocnej i centralnej czesé Polski. Warunki
pogodowe nie sg wiec przeszkodg dla rozwoju ruchu rowerowego.

|.4. Realizacja ,Programu rozwoju komunikacji rowerowej w Toruniu na lata
2007-2015”

Program rozwoju komunikacji rowerowej w Toruniu na lata 2007-2015 byt podstawowym
dokumentem definiujgcym polityke rowerowg miasta na przestrzeni ostatnich lat. Program
wskazywat lokalizacje przebiegu tras rowerowych i nadawat im odpowiednig hierarchie. Okreslat
takze plan dziatan i czasowy harmonogram realizacji poszczegoélnych elementéw systemu. Przy
okazji prac nad Programem opracowane zostaly Standardy techniczne i wykonawcze dla
infrastruktury rowerowej miasta Torunia ktére mialy decydowa¢ o ksztalcie planowanych w
przysziosci tras dla rowerzystow.

W momencie rozpoczecia prac nad Programem w roku 2005 w Toruniu bylo okoto 25
kilometréw infrastruktury rowerowej. Giéwnie byla to infrastruktura o niskiej jakosci, sciezki
wyznaczano zazwyczaj na chodnikach malujgc farbg linie oddzielajacg czes¢ dla pieszych od
czesci dla rowerzystéw (pozostato$¢ takiej ,Sciezki rowerowej” znajduje sie po potudniowo-
zachodniej stronie Placu Niepodlegtosci). Drogi rowerowe budowano o nawierzchni z kostki
betonowej fazowanej jak np. w ciggu ul. Ligi Polskiej, odcinek Plac Honorowych Dawcéw Krwi — ul.
Turystyczna czy w ciggu Szosy Okreznej na odcinku ul. tukasiewicza - ul. Gagarina. Od tej reguty
zdarzaty sie wyjatki czego przyktadem jest szeroka asfaltowa droga rowerowa w ciggu Szosy
Bydgoskiej na wysokosci oczyszczalni sciekdw. W roku przyjecia Programu przez Rade Miasta
Torunia w miescie nie byto praktycznie zadnych wygodnych stojakow rowerowych pozwalajgcych
na oparcie roweru i przypiecie go za rame.

Program zaktadat wybudowanie tgcznie 138 km tras rowerowych tworzgcych spojny system
komunikacji z czego 67 km miaty stanowic¢ trasy gtéwne, 37 km trasy zbiorcze, a 34 km trasy
lokalne. Trasy rowerowe miaty by¢ budowane jako samodzielne inwestycje rowerowe, a takze
miaty powstawa¢ w ramach wiekszych zadan zwigzanych z przebudowg ukfadu drogowego.

Autorzy Programu zatozyli, ze tgczny koszt realizacji plandw powinien wynie$¢ przeszto 24 min
ztotych i okresilili jaki powinien by¢ harmonogram wydatkéw.

Wydatki na samodzielne inwestycje rowerowe w czasie obowigzywania Programu stanowity
kwoty na poziomie ok. 1,5 min (od 1 min do 1,8 min) rocznie — co stanowi okoto potowe
przewidywanej kwoty. Trudno jest oszacowaé koszty jakie zostaly poniesione na budowe
infrastruktury rowerowej w ramach duzych inwestycji drogowych.
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Ryc. 2. System tras zaplanowany w ramach Programu rozwoju komunikacji rowerowej w Toruniu na lata 2007-2015

Zaproponowany w Programie przebieg tras w dalszym ciggu pokrywa sie z aktualnymi
potrzebami miasta w zakresie komunikacji rowerowej. Miejsca, w ktérych wystepujg obecnie
najwieksze braki w systemie - niezrealizowane zapisy Programu - wcigz pozostajg priorytetowymi
do realizacji. Najwazniejszymi z nich sg: dokonczenie brakujgcych fragmentow tras rowerowych w
ciggu Szosy Chetminskiej, ul. Legiondw, uzyskanie ciggtosci drogi rowerowej po wschodniej
stronie ul. Grudzigdzkiej, stworzenie warunkéw do jazdy rowerem w ciggu ul. Chrobrego i
Sobieskiego (od Placu Pokoju Torunskiego do wiaduktu Kos$ciuszki), ul. Lubickiej oraz na moscie
im. J. Pitsudskiego, Bulwarze Filadelfijskim i najwazniejszych ciggach lewobrzeza: ul. Poznanskie;j i
todzkiej.
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Ryc. 3. Realizacja systemu tras zaplanowany w ramach Programu rozwoju komunikacji rowerowej w Toruniu na lata 2007-2015
Trasy zrealizowane przed powstaniem Programu (niebieski), trasy niezrealizowane (czerwony), trasy zrealizowane (26tty)

Niektére zrealizowane w latach 2007-15 w Toruniu inwestycje drogowe zwigzane z budowg
infrastruktury rowerowej nie byly ujete w zatozeniach Programu. Przyktadem tego typu inwestycji
jest chociazby droga rowerowa przy ul. Mickiewicza. Trasa przy tej ulicy z powodzeniem petni dzi$
funkcje trasy gtéwnej przejmujgcej ruch rowerowy z innych rownolegtych ciggow komunikacyjnych
(ul. Bydgoskiej i ul. Broniewskiego). W Programie nie przewidziano takze budowy tras m.in. w
ciggu ul. Fortecznej, ul. Polnej, ul. Szczesliwej oraz drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz ul.
Rudackiej.

str. 13



Ryc. 4.Dynamika powstawania infrastruktury w ramach Programu rozwoju komunikacji rowerowej w Toruniu na lata 2007-2015

Za kluczowe dla rozwoju ruchu rowerowego inwestycje drogowe zrealizowane w latach 2007-
15, uwzgledniajgce budowe infrastruktury dla rowerzystéw, mozna przyjac:

- budowe mostu im. gen. E. Zawackiej wraz z drogami dojazdowymi,

- przebudowe PI. Hoffmana i ul. Bema,

- przebudowe fragmentu Szosy Chetminskie;j,

- przebudowe fragmentu ul. Sktodowskiej-Curie,

- przebudowe ul. Mickiewicza,

- przebudowe Szosy Lubickiej, odcinek ul. Ktodzka — granica miasta,

- realizacje projektu Bit-City w ciggu ulic Waly gen. Sikorskiego, Al. Solidarnosci, Szumana,
Placu sw. Katarzyny, Warszawskiej i Placu 18-Stycznia,

- przebudowe ul. Nieszawskiej,

- budowe fragmentu Trasy Srednicowej Péinocne;j,

- przebudowe fragmentu ul. Ko$ciuszki na odcinku ul. tgkowa — Grudzigdzka.
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Za kluczowe dla rozwoju ruchu rowerowego samodzielne inwestycje rowerowe zrealizowane w
latach 2007-15, w ramach budzetu przeznaczonego na realizacje Programu rozwoju komunikacji
rowerowej w Toruniu na lata 2007-2015, mozna przyjac:

- przebudowa chodnika i budowa drogi rowerowej w ciggu ul. Bukowej, odcinek od ul.
Skfodowskiej-Curie do ul. Niesiotowskiego,

- budowa drogi rowerowej po pétnocnej stronie Szosy Lubickiej, odcinek Dziewulskiego-
tyskowskiego,

- budowa drogi rowerowej w ciggu ul. Przy Skarpie, odcinek ul. Konstytucji 3 Maja —
Wyszynskiego,

- budowa drogi rowerowej i chodnika w ciggu ul. Chopina i Bydgoskiej, odcinek al. 500-lecia —
ul. Sienkiewicza,

- budowa drogi rowerowej w obrebie Placu Rapackiego,

- przebudowa chodnika i drogi rowerowej w ciggu al. Jana Pawta Il na odcinku most im. J.
Pitsudskiego — Plac Niepodlegtosci,

- przebudowa chodnika i drogi rowerowej w ciggu Szosy Lubickiej, strona potudniowa, odcinek
ul. Winnica — Plac Sybirakow,

- przebudowa chodnika i budowa drogi rowerowej w ciggu ul. Grudzigdzkiej, strona wschodnia,
odcinek ul. Bazynskich — ul. Pod Debowg Gora,

- przebudowa chodnika i budowa drogi rowerowej w ciggu ul. Szosa Bydgoska, odcinek ul.
Mickiewicza — Plac Skalskiego,

- budowa infrastruktury rowerowej w obrebie Placu To-mi-To i ul. Przy Kaszowniku, strona
potnocna.

Zatozenia przyjete w Programie niewatpliwie byly ambitne i dalekowzroczne, zwtaszcza w
odniesieniu do realizowanych w tamtych latach polityk rowerowych innych polskich miast.
Znaczacy stopien wdrozenia Programu mozna uznaé za sukces pomimo faktu, ze plany zapisane
w dokumencie nie zostaty zrealizowane w stu procentach. Przyjecie tego dokumentu i jego
realizacja przyczynity sie do tego, ze pod wzgledem rozwoju infrastruktury i wielkosci ruchu
rowerowego Torun jest dzi$ jednym z lideréw wsrdd polskich miast pod katem przyjaznosci dla
rowerzystow.

Czesc¢ Il — Diagnoza aktualnego stanu infrastruktu-
ry rowerowej w Toruniu

Il.1. Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej w Toruniu na rok 2016/2017

Inwentaryzacja - podsumowanie

W ramach koncepcji w sierpniu 2016 roku przeprowadzono inwentaryzacje infrastruktury rowe-
rowej dedykowanej rowerzystom, na ktorg sktadajg sie drogi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe,
pasy rowerowe, kontrapasy rowerowe, $luzy rowerowe, przejazdy rowerowe oraz inne udogodnie-
nia w postaci dopuszczenia ruchu rowerowego na chodnikach, czy kontraruchu. W ramach inwen-
taryzacji uwzgledniono rodzaje nawierzchni stosowane na poszczegodlnych trasach oraz parametry
techniczne.

Zinwentaryzowano rowniez stojaki rowerowe z podziatem na kategorie: u-ksztattne zwykte, u-
ksztaltne eleganckie, nienormatywne (tzw. ,wyrwikétko”) i inne.

Uzyskane dane pozwolity na okre$lenie tendenciji, ktére charakteryzujg torunska infrastrukture
rowerowa, a ich analiza postuzyta do stworzenia gtdwnych zalecen i wytycznych co do kierunkéw
dalszego rozwoju udogodnien przeznaczonych dla rowerzystéw.
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Ryc. 6. Lokalizacje stojakéw rowerowych

Legenda

kolor ciemno zielony - u-ksztaltny elegancki

kolor jasno zielony - u-ksztattny zwykty

kolor czerwony - nienormatywny tzw. "wyrwikoétko"

kolor zotty - okragty, zamontowany na stupku znaku drogowego
kolor niebieski - inny

Dzieki przeprowadzonej inwentaryzacji ocenia sie ilos¢ miejsc parkingowych dla roweréw na
ponad 5 tys. natomiast udziat r6znego typu infrastruktury rowerowej na 108 km.

Przyktadowe zdjecia infrastruktury rowerowej

Ryc. 7. Asfaltowa droga rowerowa i pas rowerowy

Ryc. 8. Cigg pieszo-rowerowy z kostki i chodnik z dopuszczonym
ruchem rowerowym
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Ryc. 9. Kontrapas rowerowy i kontraruch |

Ryc. 11. Sluza rowerowa oraz przejazd rowerowy przez skrzyzowa-
nie
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Ryc. 12. Tunel dla pieszych i rowerzystéw oraz ktadka dla pieszych
i rowerzystow

Ryc. 14. Typy stojakdw rowerowych: u-ksztatiny elegancki i u- .
ksztattny zwykty
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Ryc. 15. Typy stojakéw rowerowych: okragty oraz tzw. "wyrwikétko"

Ryc. 16. Stacja Toruriskiego Roweru Miejskiego oraz samoobstu-
gowa stacja naprawcza
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Ryc. 17. Zte przyktady infrastruktury rowerowej - brak skrajni oraz
zielen w skrajni
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Ryc. 18. Zte przyktady infrastruktury rowerowej - nawierzchnia z
kostki brukowej i ze zniszczonych ptyt betonowych

Rye. 19. fe przyktady fastruktuty rowerowej - brak przejazdéw
rowerowych i wysokie krawezniki

Ryc. 20. Zte przyktady infrastruktury rowerowej - brak ciggtosci
infrastruktury rowerowej na wyjazdach z posesji

Typy infrastruktury rowerowej

Pod wzgledem podziatu na typy infrastruktury wyraznie widac, ze najwiekszy udziat przypada
na drogi rowerowe, ktoére stanowig 79% ogotu. Warto zaznaczy¢, ze jest to wskaznik pozytywny.
Kolejne pod wzgledem rodzaju sg ciggi pieszo-rowerowe, ktére stanowig 15% ogoétu. Niewielki
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procent przypada na pasy rowerowe wyznaczane na jezdni oraz na chodniki z dopuszczonym ru-
chem rowerowym. Istotne jest dostosowanie odpowiedniego rodzaju infrastruktury rowerowej do
warunkéw przestrzennych i terenowych. Stosowanie jednokierunkowych paséw rowerowych na
jezdni zwieksza komfort jazdy rowerzystéw, a jednoczesnie nie generuje duzych kosztow zwigza-
nych z ich wyznaczeniem oraz utrzymaniem. Natomiast chodniki z dopuszczonym ruchem rowe-
rowym powinny by¢ wyznaczane tylko w przypadku gdy ruch rowerowy na danym odcinku jest du-
zy i nie ma w danym momencie innej mozliwosci na zapewnienie rowerzystom bardziej komforto-
wych warunkow przemieszczania sie.

3814m 4%

16496m - 15%

BS247m 79% e

Ryc. 21. Infrastruktura rowerowa wg typu

Rodzaj i stan nawierzchni

Zdecydowana wiekszo$¢ infrastruktury rowerowej w Toruniu posiada nawierzchnie asfaltowa,
tj. 77% ogotu. Z kostki betonowej zbudowane jest 18% infrastruktury natomiast nawierzchnie inne-
go typu, na ktére sktadajg sie gtdwnie nawierzchnie naturalne i z ptyt betonowych stanowig nie-
wielki 5% udziat. Duzy procent nawierzchni asfaltowych gwarantuje lepszy komfort jazdy oraz ge-
neruje mniejsze koszty utrzymania. Infrastruktura rowerowa wykonana z kostki betonowej wptywa
negatywnie na komfort jazdy oraz generuje wigksze koszty utrzymania ze wzgledu na koniecznosc¢
systematycznego usuwania wyrastajgcej na jej obrzezach roslinnosci. Zaréwno nawierzchnie wy-
konane z kostki betonowej jak i z materiatéw naturalnych nie powinny by¢ stosowane przy budowie
infrastruktury rowerowe;j.

5101m 5%

19684m 18%

= Asfalt
= Kowtka

83348m 77% , # Innn

Ryc. 22. Infrastruktura rowerowa wg rodzaju nawierzchni
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Stan 72% nawierzchni jest dobrej jako$ci i nie wymaga pilnej naprawy. Pozostate 28% wymaga
w najblizszych latach remontu badz przebudowy.

® Stan nawierzchai
dobry

77724m ® inne
72% !

Ryc. 23. Infrastruktura rowerowa wg stanu nawierzchni

Najlepsza praktyka

Inwentaryzacja prowadzona byta takze pod katem sprawdzenia czy infrastruktura rowerowa
spetnia wymagania jakosciowe okreslane jako Najlepsza praktyka. Skfadajg sie na to gtdéwnie pa-
rametry techniczne tras takie jak zgodna z przepisami szeroko$¢ poszczegdélnych rodzajow infra-
struktury, skrajnia, wysoko$¢ kraweznikow, parametry tukdw, widoczno$¢, sygnalizacja swietlna.
Wyniki inwentaryzacji w tym zakresie wykazaty, ze prawie potowa istniejgcej infrastruktury rowero-
wej nie wymaga poprawy pod wzgledem obowigzujgcych standarddéw jakosciowych.

B normatywne

B inne

Ryc. 24. Infrastruktura rowerowa wg zgodno$ci z najlepszg praktyka

llosc¢ i typy stojakow rowerowych

Stojaki rowerowe zinwentaryzowano w 593 lokalizacjach. £aczng ilos¢ stojakéw okreslono na
2046 natomiast ilo$¢ miejsc parkingowych na 5166.

Stojaki rowerowe zostaly podzielone wedtug typéw na:

- u-ksztatne eleganckie - montowane gtéwnie na terenie Starego Miasta oraz Bydgoskiego
Przedmiescia oraz sporadycznie w innych czesciach miasta przy budynkach, w ktérych prowadzo-
na jest dziatalnos¢ kulturalna badz edukacyjna
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- u-ksztattne zwykte - montowane na terenie catego miasta oraz przy placéwkach oswiatowych

- okragte na stupku znaku drogowego - montowane w miejscach, w ktérych ze wzgledu na
ograniczone warunki terenowe niemozliwe jest postawienie stojaka o wymiarach normatywnych

- tzw. "wyrwikétka" oraz inne - stojaki najczesciej montowane przez prywatnych wtascicieli te-
renu, np. przy sklepach, na terenach spoétdzielni i wspdlnot mieszkaniowych

Stojaki u-ksztaltne eleganckie, u-ksztattne zwykte oraz okragte montowane na stupku zapew-
niajg najlepszy komfort parkowania roweru ze wzgledu na mozliwo$¢ oparcia i przypiecia o rame.
Stojaki rowerowe o réznej konstrukcji umozliwiajgce zapiecie roweru tylko o przednie lub tylne koto
zwyczajowo nazywane "wyrwikotkami" nie powinny by¢ stosowane ze wzgledu na niski komfort
uzytkowania i ryzyko utraty roweru w skutek niewtasciwego przypiecia.

Duza ilos¢ stojakow rowerowych zostata zamontowana na terenie Torunia w wyniku akcji "Po-
staw stojak" prowadzonej od kilku lat przez Miejski Zarzad Drog. W ramach akcji mieszkancy mo-
ga wskaza¢ miejsce, gdzie powinien zosta¢é zamontowany stojak rowerowy. Miejski Zarzad Drog
weryfikuje czy lokalizacja znajduje sie w pasie drogowym oraz czy stojak nie pogarsza warunkow
ruchu pieszego i rowerowego.

1I.2. Badania ruchu rowerowego w Toruniu

Wprowadzenie

W ramach prac nad Koncepcjg przeprowadzone zostaty badania ruchu rowerowego. Celem
badan bylo zebranie informacji na temat podrézy wykonywanych rowerem na terenie miasta.
Szczegodlnie istotne byto okreslenie na jakich relacjach wystepujg aktualnie najwieksze natezenia
ruchu rowerowego i pordéwnanie zgromadzonych informacji z danymi z lat ubieglych.
Przeprowadzenie badah pozwolito takze na uzyskanie szeregu informacji przydatnych w procesie
tworzenia Koncepciji. Zbadano m.in. charakter ruchu, dobowy rozkfadu podrozy, udziat podrozy
rowerowych w stosunku do innych s$rodkow transportu, sposdéb Kkorzystania z istniejgcej
infrastruktury, strukture plci, procentowy udziat kaskéw i kamizelek oraz wykorzystywanie
Torunskiego Roweru Miejskiego. Na podstawie zebranych danych mozliwe bylo okreslenie
charakterystycznych cech ruchu rowerowego w Toruniu oraz wystepujgcych tendencji
komunikacyjnych. Wyniki badan mogg by¢ rowniez pomocne przy planowaniu kolejnych
udogodnien w zakresie rozwoju komunikacji rowerowej w Toruniu i powinny by¢ brane pod uwage
przy pracach planistycznych i koncepcyjnych.

Zakres | metodyka badan

Pomiary ruchu wykonano w dniach 20.09 — 4.10.2016 r. w 25 punktach na terenie Torunia. W
21 punktach pomiary byty prowadzone w dni powszednie, w 5 punktach w dni wolne od pracy.
Punkty, w ktorych przeprowadzono pomiary wybrano sposrod najwazniejszych weztéw torunskiej
sieci tras rowerowych, uwzgledniajgc rozmieszczenie punktow zrodtowych i docelowych. Sposréd
25 punktow - 21 obejmuje skrzyzowania. Przy wyborze punktow uwzgledniono takze wczesniejsze
pomiary natezenia ruchu przeprowadzane w latach: 2005, 2009, 2010 i 2015 tak aby mozliwe byto
poréwnanie danych. 15 punktow to lokalizacje z poprzednich pomiaréw, a pozostate 10 to punkty
wybrane ze wzgledu na pojawienie sie nowych inwestycji drogowych (jest to m.in. most im. gen. E.
Zawackiej, Trasa Srednicowa Pétnocna, droga rowerowa przy ul. Mickiewicza). Do pomiaréw
weekendowych wybrano 3 punkty o spodziewanym znacznym natezeniu ruchu rekreacyjnego oraz
2 punkty o bardziej mieszanej strukturze ruchu (jazda uzytkowa + rekreacyjna).

Sposob dokonywania pomiaru

Pomiar realizowany byt przez grupe ankieterow wyposazonych w karty pomiarowe. W
przypadku pomiaru na moscie im. J. Pitsudskiego uwzgledniono dodatkowo ruch samochodowy.
Liczbe ankieterow pracujgcych jednoczesnie w danym punkcie dobrano na podstawie analizy
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intensywnosci spodziewanego ruchu oraz widocznosci w obrebie punktu — liczba ta wahata sie od
1 osoby w wiekszosci punktow do 4 oséb.

® . Lokalizacja punktow

pomiarowych

S | B dni powszednie

S B dni wolne
A ® ® B pomiar 18-godzinny
~ A NS
= — _____’_,.,/’) podktad: esrl.com, openstreatman.org
/\~ \_//

Ryc. 25.. Lokalizacja punktéw pomiaru ruchu rowerowego

Badane elementy

W trakcie pomiaréw uwzgledniono pte¢ rowerzystow, wyposazenie w kaski i kamizelki oraz
korzystanie z roweru publicznego TRM. W czasie pomiarow w kilku punktach odnotowano
trenujgce grupy kolarskie wyposazone w kaski. Pojawienie sie licznej grupy (10-20 osoéb
przekraczajgcych dany punkt) zaburzatoby pomiar z danego punktu dlatego zdecydowano sie nie
wliczac trenujgcych grup kolarskich do wspotczynnika korzystania z kaskow.

Ankieterzy uwzgledniali ponadto relacje na jakiej odbywata sie podréz oraz wykorzystywany do
tego celu element infrastruktury (jezdnia, droga rowerowa, chodnik). W przypadku wystepowania
po danej stronie jezdni zaréwno drogi rowerowej, jak i chodnika, wszyscy rowerzysci traktowani
byli jako korzystajgcy z drogi rowerowej — w takich sytuacjach uzycie chodnika ma bowiem
charakter incydentalny i zwykle dotyczy jedynie krétkiego odcinka.

Czas pomiaru

Badania w dniu powszednim prowadzono gtéwnie we wtorki, srody i czwartki. W 20 sposréd 21
punktow, gdzie ruch mierzony byt w dni powszednie, badanie zostato przeprowadzone w
godzinach szczytu porannego (6.00-8.00) oraz popotudniowego (14.00-16.00). Na moscie im. J.
Pitsudskiego ruch mierzony byt przez 18 godzin (5.00-23.00). Punkty weekendowe badane byty
kazdorazowo w godzinach 11.00-13.00 oraz 15.00-17.00.

Warunki atmosferyczne

Pomiary przeprowadzono przy dobrej pogodzie, incydentalne opady deszczu nie trwaty diuzej
niz 10-15 minut i nie byty intensywne. Temperatura w godzinach pomiaru porannego (6.00-8.00)
wahata sie od 6°C do 16°C, w godzinach pomiaru popotudniowego (14.00-16.00) od 14°C do
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22°C. Nalezy zaznaczy¢, ze w dni pomiarowe wolne od pracy (24 i 25.09.2016) panowaty dobre
warunki do jazdy rekreacyjnej — niewielkie zachmurzenie oraz temperatura przekraczajgca 20°C.

Punkty pomiarowe - wyniki

Lo punk ata | Suma | 700" | 500 | 1500 | 1500 |poramy] popoludniony
1 Gagarina / Reja 20.09 162 29 39 44 50 68 94
2 Mickiewicza / Jana Pawfa Il 20.09 451 92 110 115 134 202 249
3 Mickiewicza / Sienkiewicza 20.09 367 55 90 108 114 145 222
4 Plac bp.Chrapka 22.09 437 69 117 109 142 186 251
5 Kosciuszki wiadukt 22.09 420 80) 105) 113 122 185 235
6 Sktodowskiej-Curie / Rdwninna 22.09 430 86 97 142 105 183 247
7 Grudzigdzka / Kosciuszki / Lelewela 26.09 458 65 85 159 149 150 308
8 Grudzigdzka / Polna 26.09 367 81 66| 104 116) 147, 220
9 Plac Czadcy 26.09 437 76 82 122 157 158 279
10 Plac Armii Krajowej 27.09 386 86 89 90 121 175 211
1 Poznarska / Drzymaty 27.09 103 19 18 31 35 37 66
12 Ronda F. Focha 27.09 165) 24 36 42 63 60) 105
13 Sz. Chetminska / Kwiatowa / Lisia 27.09 415 68 80 115 152 148 267
14 Konstytucji 3 Maja / Wyszyriskiego 28.09 322 34 51 111 126 85 237
15 Sz. Lubicka / Przy Skarpie 28.09 559 134 110 154 161 244 315
16 Bema / Sz. Chetminska / Podgdrma 29.09 689 106 174 177 232 280 409
17 Most Gen. Zawackiej 29.09 161 31 40 35 55 71 90
18 Plac NOT 29.09 445 59 100 123 163 159 286
19 Sz. Lubicka / Targowa 29.09 313 55 71 98 89 126 187
20 Plac Daszyriskiego 4,10 413 77 98 114 124 175 238

Most im. J. Pitsudskiego
21 (6.00-8.00 i 14.00-16.00) 21.09 507 115 121 111 160 236 271

Tabela 1.Suma rowerzystow przejezdzajacych przez poszczegdlne punkty w dzier powszedni

Pomiary w dni powszednie

Pomiary w dni powszednie prowadzone byty w godzinach 6.00 - 8.00 i 14.00 - 16.00, w dniach:

20, 22, 26-29 wrzesnia oraz 4 pazdziernika 2016 r. Ponadto 21 wrzesnia przeprowadzony zostat
catodzienny pomiar na moscie im. J. Pitsudskiego.

str. 26



_\—

>

}.
L o ot R SN
A

-

Wyniki pomiaréw
w dni powszednie

500

) ‘ mmmm 250
‘ 7 w100 rowerzystow

= STk pomiar w godzinach 6-8 i 14-16
) podklad: esri.com, openstreetmap.org

X
*_)r
|

Ryc. 26. Liczba rowerzystéw w dni powszednie wg punktéw pomiarowych oraz strumieni ruchu (pomiar w godzinach 6-8 i 14-16)

Punktem o najwiekszym sumarycznym natezeniu bylo skrzyzowanie Szosy Chetminskiej z ul.
Bema i ul. Podgérng — 689 rowerzystéw w ciggu czterech godzin pomiarow. Na drugim miejscu
znalazto sie skrzyzowanie Szosy Lubickiej i ul. Przy Skarpie — 559 rowerzystow. Trzeci pod
wzgledem wielko$ci natezenia byt most im. J. Pitsudskiego - 507 rowerzystow. Jest to zarazem
najwiekszy zmierzony pojedynczy potok ruchu — poprzednie dwa punkty zawdzieczajg swoéj wysoki
wynik krzyzowaniu sie kilku strumieni.

Natezenie ruchu w szczycie porannym jest nizsze niz w popotudniowym. Ruch poranny
stanowi przecietnie 59% ruchu popotudniowego. Stosunek ten waha sie od 74% dla szczytu
popotudniowego na skrzyzowaniu ul. Konstytucji 3 Maja i ul. Wyszyniskiego do 53% na moscie im.
J. Pitsudskiego.

Najwyzsze natezenie ruchu wystgpito miedzy 15:00 a 16:00. Najnizsze przypadto na okres
pomiedzy godzing 6:00 a 7:00 - 18% wszystkich zanotowanych rowerzystow.

Najwyzsza zanotowana warto$¢ to 232 rowerzystow na godzine na skrzyzowaniu Szosy
Chetminskiej z ul. Bema i ul. Podgdérng w godzinach 15:00-16:00. Warto$¢ najnizsza to 18 os6b na
skrzyzowaniu ul. Poznanskiej z ul. Drzymaty, pomiedzy godzing 7:00 a 8:00.

Szacowane natezenia dobowe

Na podstawie danych z pomiaru 18-godzinnego na moscie im. J. Pitsudskiego obliczono udziat
ruchu rowerowego w godzinach szczytéw (6:00-8:00 i 14:00-16:00) w stosunku do ruchu w
pozostatych czesciach dnia. W tym przypadku wynosit on 24%. Zaktadajgc, ze ruch w ciggu 6
godzin nocnych osigga wartosci mozliwe do pominiecia, mozna na tej podstawie szacowaé
wielkos¢ ruchu dobowego.

Na podstawie wartosci zmierzonych na moscie im. J. Pitsudskiego sporzagdzono szacunki
wielkosci ruchu dobowego w pozostatych mierzonych punktach. Przy analizie wynikdw nalezy
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pamietaé, ze wartosci rzeczywiste mogg odbiega¢ od szacowanych. Poszczegdlne punkty majg
odmienng charakterystyke — rézne godziny szczytu, rézny udziat ruchu rekreacyjnego, ktérego
rozktad dobowy jest inny niz ruchu komunikacyjnego.

Ponizsze dane pokazujg jakie wartosci dobowe moégt osiggna¢ ruch rowerowy w podanych
punktach w okresie przeprowadzenia pomiaréw. Sg one zatem odpowiednie dla drugiej potowy
wrzesnia, pogody bezdeszczowej z temperaturg raczej nieprzekraczajgcag 20°C.

Punkt Szacoque natezenie ruchu
w cigqu doby
Bema / Sz. Chefminiska / Podgorna 2862
Sz. Lubicka / Przy Skarpie 2322
Most im. J. Pitsudskiego 2106
Grudzigdzka / Kosciuszki / Lelewela 1902
Mickiewicza / Jana Pawta Il 1873
Plac NOT 1848
Plac bp. Chrapka 1815
Plac Czadcy 1815
Sktodowskiej-Curie / Rdwninna 1786
KoSciuszki wiadukt 1745
Sz. Chetmiriska / Kwiatowa / Lisia 1724
Plac Daszyriskiego 1716
Plac Armii Krajowej 1603
Mickiewicza / Sienkiewicza 1524
Grudzigdzka / Polna 1524
Konstytucji 3 Maja / Wyszyniskiego 1338
Sz. Lubicka / Targowa 1300
Ronda F. Focha 685
Gagarina / Reja 673
Most gen. E. Zawackiej 669
Poznariska / Drzymaly 428

Tabela 2. Szacowane natezenie ruchu rowerowego w ciggu doby wg punktédw pomiarowych (dla mostu im. J. Pitsudskiego warto$¢ rzeczywista)

Most im. J. Pitsudskiego — pomiar catodzienny

21 wrzesnia 2016 roku zostat przeprowadzony 18-godzinny pomiar ruchu rowerowego, pieszego
oraz samochodowego na moscie im. J. Pitsudskiego. Badanie miato na celu sprawdzenie udziatu
w ruchu poszczegolnych kategorii uczestnikow oraz przesledzenie zmiennosci ruchu w ciggu doby.
Pomiary uwzgledniaty kierunek ruchu, dodatkowo notowano z ktérej strony mostu korzystajg piesi i
rowerzysci, a takze ruch rowerowy po jezdni. Oprocz tego, podobnie jak w pozostatych punktach
pomiarowych, notowano pteé¢ rowerzystéw, wykorzystanie Toruhskiego Roweru Miejskiego oraz
uzywanie kasku bgdz kamizelki.

Godz. 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11:11-12 12-13 13-14 14-15:15-16 1617 11718 :118—19 19-20:20-21:21-22

Rowerzy$ci:60 115 121 68 69 74 65 84 106 111 160 144 100 113 74 47 49

Piesi 3 6 24 19 22 62 73 70 33 33 74 89 45 75 65 42 28

Samo-
chody 563 1619 2377 12128 1930 11634 11818 1854 1913 2242 2476 2517 2247 1909 1661 1250 799

Tabela 3. Natezenie ruchu rowerowego, pieszego oraz samochodowego na moscie im. J. Pitsudskiego wg godzin

Przez caty okres trwania pomiaru zanotowano w sumie 1599 rowerzystéw (4,73% uczestnikéw
ruchu), 785 pieszych (2,32%) oraz 31 457 samochoddw (92,96%). Szczyt ruchu rowerowego
przypada na okres pomiedzy 15:00 a 16:00 — 160 osdéb. Natomiast w godzinach 16:00-17:00
zanotowano najwiecej samochodéw (2517 pojazdéw) oraz pieszych (89 osdb).
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Nalezy zwréci¢ uwage na duzy udziat ruchu rowerowego we wczesnych godzinach porannych oraz
poznych wieczornych. Najwiekszy udziat roweréw w ruchu przypada na okres 5:00-6:00 (9,58%
wszystkich uczestnikéw ruchu), wysoki udziat zanotowano réwniez w godzinach 6:00-7:00 i 22:00-
23:00 (odpowiednio 6,61% i 6,71%).

Ruch rowerowy

Godz. 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-1111-1212-1313-1414-1515-16 1617 17-1818-19:19-20:20-21.21-22 22- 23
Kier. pl. Rapa-

ckiego 33 72 89 49 50 52 34 40 52 43 68 51 40 51 26 12 27 9

Kier.

pl. AK 27 43 32 19 19 22 31 44 54 68 92 93 60 62 48 35 22 30

Tabela 4. Natezenie ruchu rowerowego na moscie im. J. Pitsudskiego wg godzin oraz kierunku
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5-66-77-88-9 9- 10- 11- 12- 13- 14- 15- 16- 17- 18- 19- 20- 21- 22-
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

== Kier. pl. Rapackiego —¢—Kier. pl. Armii Krajowej

Ryc. 27. Natezenie ruchu rowerowego na moScie im. J. Pitsudskiego wg godzin oraz kierunku

Pomiedzy godzing 5:00 a 12:00 wyraznie dominuje ruch w kierunku centrum miasta. Po godzinie
12:00, az do 21:00 przewage zyskuje ruch z centrum. Najwieksze roznice wystepujg w godzinach
szczytu porannego, po potudniu udziat obu kierunkow jest bardziej wyréwnany.

Podczas wykonywania pomiardw w godzinach porannych zaobserwowano rowerzystéw
wnoszgcych rowery po schodach znajdujgcych sie przy poétnocnych przyczétkach mostu. Przy
okazji przebudowy mostu warto zastosowaé w tym miejscu utatwienie w postaci prowadnic
przeznaczonych do wprowadzania roweréw.

Ruch pieszy
5-6 16-7 [7-818-919-10 |10-11|11-12|12-13|13- 14|14 15|15- 16|16 - 17|17 - 18|18 - 19|19 - 20|20 - 21|21 - 22|22 - 23
Kier. pl. Rapa-
ckiego 2 5 17 16 15 11 52 28 16 14 28 21 18 24 26 22 17 7
Kier. pl. Armii
Krajowej 1 1 7 3 7 51 21 42 17 19 46 68 27 51 39 20 11 15
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Tabela 5. Natezenie ruchu pieszego na moscie im. J. Pitsudskiego wg godzin oraz kierunku
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=&—Kier. pl. Armii Krajowej

Ryc. 28. Natezenie ruchu pieszego na moscie im. J. Pitsudskiego wg godzin oraz kierunku
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=@—=Kier. pl. Rapackiego
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Ruch pieszy na moscie im. J. Pitsudskiego mozna podzieli¢ ze wzgledu na cel i charakter podrézy
na: spacerowo/turystyczny zwigzany z podziwianiem torunskiej panoramy (duze natezenie
wycieczek szkolnych oraz spacerowiczéw) oraz ruch typowo uzytkowy (dojscie na dworzec
kolejowy Torun Gitéwny oraz do osiedli znajdujgcych sie w lewobrzeznej czesci miasta). 84%
pieszych korzystato z chodnika po stronie wschodniej, ktory jest lepiej skomunikowany z centrum

miasta oraz dworcem kolejowym.

Wykorzystanie chodnikow

10 =11 =12 13 14 -15 -16 17 18 19 20 21 22 -

5-66-77-818-9 9-10:11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Rowerzysci
chodnik zachodni:33 55 47 28 29 28 27 i34 51 57 61 73 38 53 i34 18 26 19
Rowerzysci
chodnik
wschodni 27 60 74 40 40 46 138 50 55 54 99 71 62 54 40 29 23 20
Piesi chodnik|
zachodni 0 2 5 4 3 6 4 15 13 5 25 17 7 11 8 3 4 2
Piesi chodnik|
wschodni 3 4 19 |15 19 56 169 55 130 |28 49 72 38 64 57 |39 24 |20

Tabela 6.Wykorzystanie obu chodnikow przez pieszych i rowerzystow wg godzin
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Ryc. 29. Wykorzystanie obu chodnikow przez pieszych i rowerzystow wg godzin

Ze wzgledu na duze natezenie ruchu na jezdni az 99% rowerzystow na moscie im. J. Pitsudskiego
korzysta z chodnikow, w tym 55% z chodnika wschodniego, a 44% z zachodniego. Na chodniku
zachodnim rowerzysci stanowig 85% uczestnikéw ruchu.

Ruch samochodowy

07T T 1 i THs 216 - NPT ) Y Rt 77 s
5-66-77-8 86-9 9-10 \y 1» 43 g4 45 16 47 =849 9 2 2 23
Kier.pl. 910 819 1438 1216 1130 869 938 912 947 1033 1061 1099 1050 900 753 472 361 236
Rapackiego

ﬁlri;.oiv)vl éj'.t\rm”§253 800 939 1912 800 765 880 942 966 1209 1415 11418 1197 11009 908 778 438 284

Tabela 7. Natezenie ruchu samochodowego na moScie im. J. Pitsudskiego wg godzin oraz kierunku
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10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

=—— Kier. pl. Rapackiego  =—#=Kier. pl. Armii Krajowej

Ryc. 30. Natezenie ruchu samochodowego na moscie im. J. Pitsudskiego wg godzin oraz kierunku
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Pomiedzy godzing 7:00 a 10:00 na moscie im. J. Pitsudskiego dominuje ruch w kierunku
centrum miasta. Nastepnie przez ok. 4 godziny ruch w obu kierunkach ma podobny udziat.
Znaczna przewaga ruchu w kierunku pl. Armii Krajowej przypada na okres 14:00-17:00, po czym
stopniowo zmniejsza sie do konca trwania pomiaru.

W obu kierunkach zaobserwowano zjawisko kongestii. Po przekroczeniu wartosci ok. 1200
poj./godz. ruch wyraznie zwalnia, przy 1400 nastepuje wyczerpanie przepustowosci. Najwyzsze
zmierzone wartosci to 1438 w kierunku pl. Rapackiego (godz. 7:00-8:00) oraz 1418 w kierunku pl.
Armii Krajowej (godz. 16:00-17:00).

Pogorszone warunki ruchu w godzinach szczytu sprawiajg, ze rowerzysci poruszajg sie
szybciej, niz samochody. Stanowi to istotny potencjat dla wzrostu ruchu rowerowego w tym
miejscu. Niestety brak udogodnien dla ruchu rowerowego, zaréwno na samej przeprawie, jak i na
pl. Armii Krajowej sprawia, ze potencjat pozostaje niewykorzystany.

Pomiary w dni wolne od pracy

Pomiary prowadzone byly w weekend 24-25 wrzesnia 2016 roku w godzinach 11.00-13.00
oraz 15.00-17.00. Punkty dobrano pod katem zmierzenia ruchu rekreacyjnego. Pomiary
przeprowadzono na trasie rowerowej do Unistawia (przy skrzyzowaniu trasy z ul. Przysieckg), na
nowym moscie drogowym im. gen. E. Zawackiej oraz na Trasie Srednicowej Pétnocne;.

Punkt Data Suma 11.00 - 12.0¢12.00 - 13.0615.00 - 16.00:16.00 - 17.00Potudnie 11.00-13.0§Po potudniu 15.00-17.
Bulwar Filadelfijski 24.09 1230 58 59 52 61 117 113
Plac Rapackiego 24.09 576 132 142 151 151 274 302
Grudziadzka / Trasa Srednicowa|24.09  |544 127 134 137 146 261 283
Most gen. E. Zawackiej 25,09 1299 32 85 97 85 117 182
Sz. Chelminska / Przysiecka ~ 25.09 541 97 149 145 150 246 295

Tabela 8. Suma rowerzystoéw przejezdzajgcych przez poszczegéine punkty w dni wolne od pracy

Punkty pomiarowe mozna podzieli¢ na trzy kategorie.

Pierwsza to wezly o charakterze skrzyzowania czterowlotowego: Plac Rapackiego, Gru-
dzigdzka / Trasa Srednicowa Pin. W tych punktach notowano wzglednie réwnomierny ruch na po-
szczegoblnych wilotach.

Druga kategoria to punkty, gdzie wystepuje wyrazna trasa gtéwna wraz z odnogg, dajgc ksztatt
zblizony do litery T. W tej kategorii znalazia sie trasa do Unistawia wraz z odnogg w kierunku Bar-
barki oraz Bulwar Filadelfijski. Ruch na Bulwarze mierzono na wysokosci wylotu ul. Mostowej,
gdzie cze$¢ rowerzystdw skreca w kierunku centrum, a czes¢ kontynuuje podroz wzdtuz Wisty.

Trzecia kategoria to punkt o charakterze przekrojowym - most im. gen. E. Zawackiej, gdzie
mierzono rowniez ruch pieszy.

Badania potwierdzity, ze trasa rowerowa Torun - Unistaw generuje znaczny ruch rowerowy o
charakterze rekreacyjnym. Atrakcyjny przebieg trasy i dobra jako$¢ nawierzchni to niewatpliwe atu-
ty, ktére przyciggajg rowerzystéw. W przypadku mostu im. gen. E. Zawackiej wida¢, ze odgrywa on
duzg role w ruchu rekreacyjno/sportowym. W tym miejscu ruch rowerowy stanowi 85% sumy ruchu
pieszego i rowerowego.

Udziat rowerzystow w ruchu

W trakcie prowadzenia pomiaréw oprécz ruchu rowerowego w niektérych punktach mierzono
takze ruch pieszy i samochodowy. Wszystkie trzy rodzaje ruchu byty uwzglednione w trakcie
pomiaru na moscie im. J. Pitsudskiego. Ruch samochodowy uwzgledniono ponadto na
skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Sienkiewicza. Ruch pieszy mierzony byt na wiadukcie przy ul.
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Kosciuszki oraz na moscie im. gen. E. Zawackiej — dwukrotnie, w dzieh powszedni oraz w dzien
wolny od pracy.

Skrzyzowanie ul. Mickiewicza i ul. Sienkiewicza

Udziat Udziat

Rowerzy$ci  [Samochody  [rowerzystéw  |samochodow
Wszystkie kierunki 367 2096 14,9% 85,1%
Wszystkie kierunki — szczyt poranny 145 904 13,8% 86,2%
Wszystkie kierunki — szczyt popotudniowy 222 1192 15,7% 84,3%
Z kierunku wschodniego (Mickiewicza) 111 1746 6,0% 94,0%
Z kierunku potudniowego (Sienkiewicza) 58 350 14,2% 85,8%

Tabela 9. Natezenie ruchu rowerowego i samochodowego oraz ich udziat w ruchu na skrzyzowaniu ul. Sienkiewicza z ul. Mickiewicza

Przez cztery godziny pomiaru przez punkt na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i Sienkiewicza
przejechato 2096 samochodow i 367 rowerzystow. Oznacza to udziat roweréw w ruchu na
poziomie niemal 15%. Nalezy jednak pamietac, ze jest to skrzyzowanie ulic jednokierunkowych dla
samochodow. Jesli wzigé pod uwage tylko wloty dostepne dla samochodéw, udziat rowerzystéw
wynosi 6% na wschodnim wlocie ul. Mickiewicza oraz 14% na potudniowym wilocie ul.
Sienkiewicza.

W powyzszym punkcie zaobserwowano istotny (54 osoby) ruch pod prad na odcinku ul.
Sienkiewicza (pomiedzy ul. Mickiewicza, a ul. Krasinskiego) odbywajacy sie przy wykorzystaniu
obustronnych chodnikow.

ul. Kosciuszki — wiadukt nad linig kolejowg

Czesc drogi Rowerzysci  Piesi Udziat rowerzystow Udziat pieszych
Chodnik po stronie potnocnej 237 222 51,63% 48,37%
Chodnik po stronie potudniowej 183 116 61,20% 38,80%
Tabela 10. Natezenie ruchu rowerowego i pieszego oraz ich udziat w ruchu na obu chodnikach wiaduktu w ul. Kosciuszki
Czes¢ drogi Rowerzysci Piesi
Chodnik po stronie pétnocnej 56,43% 65,68%
Chodnik po stronie potudniowej 43,57% 34,32%

Tabela 11. Cze$ci drogi wybierane przez rowerzystéw oraz pieszych na wiadukcie w ul. Kosciuszki

W trakcie badah zmierzono ruch rowerowy i pieszy na wiadukcie przy ul. Kosciuszki
prowadzgcym nad linig kolejowg i ul. Chrobrego. Na chodniku po stronie pdtnocnej liczba
rowerzystow i pieszych byta zblizona. Na chodniku po stronie potudniowej rowerzysci stanowili
natomiast 61% uzytkownikow. Nie zaobserwowano natomiast Zzadnego rowerzysty korzystajgcego
z jezdni.

Most im. gen. E. Zawackiej

Udziat rowerzy-

Dzien, cze$c drogi, kierunek Rowerzysci  Piesi stow Udziat pieszych
Dzien powszedni — obie strony 161 25 86,56% 13,44%
Dzien powszedni — strona wschodnia 149 15 90,85% 9,15%
Dzieri powszedni - strona zachodnia 12 10 54,55% 45,45%
Dzier powszedni — kier. potudniowy 82 10 89,13% 10,87%
Dzieri powszedni - kier. potnocny 79 15 84,04% 15,96%
Niedziela — obie strony 299 56 84,23% 15,77%
Niedziela — strona wschodnia 265 22 92,33% 7,67%
Niedziela - strona zachodnia 34 34 50,00% 50,00%
Niedziela — kier. potudniowy 170 24 87,63% 12,37%
Niedziela — kier. pofnocny 129 32 80,12% 19,88%

Tabela 12. Natezenie ruchu rowerowego i pieszego oraz ich udziat w ruchu na Moscie im. gen. E. Zawackiej
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Ruch na moscie im. gen. E. Zawackiej badano dwukrotnie — 29 wrzesnia (czwartek) oraz 25

wrzesnia (niedziela). W obu przypadkach uwzgledniono zaréwno rowerzystow, jak i pieszych.
Wyniki z dwoch pomiaréw réznig sie przede wszystkim liczbg rowerzystow (161 w dzien
powszedni i 299 w niedziele) i pieszych (25 w dzien powszedni i 56 w niedziele). Co ciekawe,
sama struktura ruchu w obu dniach pomiarowych pozostaje bardzo podobna — zblizony jest udziat
rowerzystow w ruchu (ok. 85%) oraz stopieh wykorzystania obu stron mostu przez rowerzystow.

Struktura ruchu rowerowego — ptec, wyposazenie oraz uzywana cze$¢ drogi

Lp.  |Punkt pomiarowy Feminizagja  |Udziat TRM  |Udziat kaskéw ,Lézz’a’ kamize-
1 Gagarina / Reja 37,7% 1,2% 6,2% 1,9%
2 Mickiewicza / Jana Pawfa Il 43,5% 4.0% 6,9% 0,7%
3 Mickiewicza / Sienkiewicza 41,1% 2,5% 5,7% 0,3%
4 Plac bp.Chrapka 39,6% 2,6% 3,6% 0,6%
5 Kosciuszki wiadukt 38,1% 2,9% 5,0% 0,0%
6 Skiodowskiej-Curie / Rowninna 34,7% 0,0% 4,4% 1,9%
7 Grudzigdzka / KoSciuszki / Lelewela 36,7% 0,9% 55% 0,4%
8 Grudzigdzka / Polna 32,4% 0,0% 0,3% 0,0%
9 Plac Czadcy 41,9% 4.6% 41% 0,9%
10  |Plac Armii Krajowej 37,6% 1,3% 41% 0,8%
11 Poznanska / Drzymaty 30,1% 0,0% 6,8% 0,0%
12 Ronda F. Focha 38,8% 1,8% 9,1% 2.4%
13 Sz. Chetminska / Kwiatowa / Lisia 47,2% 1,2% 6,3% 0,2%
14 Konstytucji 3 Maja / Wyszyniskiego 20,5% 0,0% 4,7% 1,9%
15  Sz. Lubicka / Przy Skarpie 29,9% 0,4% 4,3% 0,9%
16 Bema/ Sz. Chetminska / Podgorna 39,5% 1,9% 4,1% 0,7%
17  |Most gen. E. Zawackiej 24,2% 0,0% 10,6% 1,9%
18  Plac NOT 42, 7% 5,4% 6,1% 2,0%
19 Sz Lubicka/ Targowa 33,5% 0,3% 13,1% 2,6%
20  |Plac Daszynskiego 23,2% 2,4% 11,0% 2,4%
21 Most im. J. Pitsudskiego (6.00-8.00 i 14.00-16.00) 36,7% 0,2% 3,2% 0,6%
Tabela 13. Pte¢ i wyposazenie rowerzystéw w dni powszednie wg punktéw pomiarowych
Lp.  Punkt pomiarowy Feminizacja  Udziat TRM Udziat kaskow Udziat kamizelek
1 Bulwar Filadelfijski 27.4% 1,3% 9,6% 0,4%
2 Plac Rapackiego 31,6% 3,3% 7,6% 1,9%
3 Grudzigdzka / Trasa Srednicowa 34,4% 1,8% 4,0% 0,0%
4 Most gen. E. Zawackiej 42,8% 1,7% 16,4% 0,7%
5 Sz. Chetminska / Przysiecka 39,2% 1,3% 17,0% 0,6%
Tabela 14. Ptec i wyposazenie rowerzystéw w dni wolne od pracy wg punktow pomiarowych

Godzina Feminizacia Udziat TRM Udziat kaskow Udziat kamizelek

5.00-6.00 26,7% 0,0% 5,0% 6,7%

6.00-7.00 28,7% 0,0% 6,1% 2,6%

7.00-8.00 446% 50% 9,1% 0,8%

8.00-9.00 33,8% 4,4% 11,8% 2,.9%

9.00-10.00 58,0% 4,3% 1,4% 1,4%

10.00-11.00  44,6% 0,0% 2.7% 1,4%

11.00-12.00 36,9% 1,5% 6,2% 0,0%

12.00-13.00 357% 1,2% 2,4% 0,0%

13.00-14.00  40,6% 1,9% 5,7% 1,9%

14.00-15.00 33,3% 1,8% 4.5% 0,0%

15.00-16.00 38,8% 4.4% 6,9% 0,6%

16.00-17.00 |34,0% 2,8% 4,9% 1,4%
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17.00-16.00  28,0% 6,0% 7,0% 2,0%
18.00-19.00  136,3% 4,4% 5,3% 0,0%
19.00-20.00  17,6% 1,4% 6,6% 0,0%
20.00-21.00  19,1% 0,0% 10,6% 4,3%
21.00-22.00  26,5% 12,2% 4,1% 4,1%
22.00-23.00  43,6% 0,0% 2,6% 2,6%

Tabela 15. Pte¢ i wyposazenie rowerzystéw na moScie im. J. Pitsudskiego w dniu powszednim wg godzin

Dzieki danym z 18-godzinnego pomiaru na moscie im. J. Pitsudskiego mozna porownac
zmiennos¢ udziatu pici oraz elementéw wyposazenia rowerzysty. Przede wszystkim warto zwrécic
uwage na odsetek rowerzystow korzystajgcych z Torunskiego Roweru Miejskiego. Wartos¢ rosnie
w godzinach szczytu komunikacyjnego, co potwierdza znaczenie tego systemu przy codziennych
dojazdach do pracy i szkoty. Do$¢ wyrazne réznice wystepujg takze w stopniu feminizacji ruchu —
jest on mniejszy we wczesnych godzinach porannych (przed porannym szczytem) oraz wieczorem.
W tym samym czasie rosnie rowniez udziat rowerzystdow korzystajgcych z kamizelek, co ma
zwigzek z ograniczong widocznoscig po zmroku. W dniu pomiaru na moscie wschod stonca miat

miejsce godz. 6:30, a zachod o 18:46.

Feminizacja
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Ryc. 31. Udziat kobiet w ruchu rowerowym wg punktow pomiarowych

Sposréd 8007 rowerzystéw zaobserwowanych w godzinach szczytu w dni powszednie 2917
(36%) stanowity kobiety.

Wskaznik ten waha sie od 47% na skrzyzowaniu Szosy Chetminskiej z ulicami Kwiatowg i Lisig
do 20% na skrzyzowaniu ulic Konstytucji 3 Maja i Wyszynskiego. W drugim punkcie wartosc¢ jest
dodatkowo zanizona przez odbywajgcy sie w dniu pomiaru trening kolarski — po odliczeniu tej
grupy wskaznik wynosi 28%. Najmniejszy udziat kobiet wystapit w punkcie zlokalizowanym na
placu Daszynskiego i wyniost 23%.

Wskaznik feminizacji cechuje pewna tendencja geograficzna — udziat kobiet jest wyraznie
mniejszy we wschodniej czesci miasta, a najwieksze wartosci osigga na Przedmieéciu Bydgoskim,
Wrzosach i w centrum. Mozliwe sg dwie przyczyny tego zroznicowania. Po pierwsze kobiety
statystycznie cechuje mniejsza sktonnos¢ do ryzyka, przez co unikajg one podrozy na trasach
mniej przyjaznych rowerzystom. Wyjasniatoby to np. réznice miedzy Przedmiesciem Bydgoskim,
gdzie trasa do centrum jest do$¢ komfortowa, a Rubinkowem i Skarpg, gdzie przy dojezdzie do
centrum wystepujg tzw. ,waskie gardta” - Szosa Lubicka i ul. Zoétkiewskiego oraz brakuje ciggtosci
infrastruktury rowerowej. Po drugie, mniejszy udziat kobiet moze by¢ zwigzany z wigkszymi
odlegtosciami jakie majg do pokonania w drodze do centrum ze wschodnich osiedli miasta.

Wskaznik feminizacji dla pomiarébw w dni wolne od pracy jest niemal identyczny — 35%.
Wyraznie rosnie on jednak dla mostu im. gen. E. Zawackiej — z 24% w dni powszednie do 43% w
niedziele. Tak wysoki wzrost mozna powigza¢ z charakterem ruchu rekreacyjnego na moscie — w
niedziele staje sie on miejscem wycieczek rodzin z dzie¢mi.

Wykorzystanie Torunskiego Roweru Miejskiego

Sredni udziat rowerzystéw korzystajgcych z Torunskiego Roweru Miejskiego wynidst 1,6% dla
dni powszednich oraz 2% dla dni wolnych od pracy. Najwieksza liczba rowerzystow korzystajgcych
z TRM odnotowana zostata w punkcie na placu NOT — 24 uzytkownikéw. Na drugim miejscu
znalazt sie punkt na placu Czadcy (gdzie znajduje sie stacja TRM) — 20 uzytkownikow. Réwniez w
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tych dwdch punktach pomiarowych odnotowano najwiekszy odsetek uzytkownikow TRM wzgledem
pozostatych rowerzystow — odpowiednio 5,4% i 4,6%.

i Udziatéw rowerzystow G
e | _~ korzystajacych z TRM :
L W >4% Mo.1-2%
Pask M W 2-4% W 0%

“o » _ @ stacje TRM
; S podkiad: esricom, openstrestmap.org

Ryc. 32. Udziat rowerzystow korzystajgcych z Toruniskiego Roweru Miejskiego w dni powszednie wg punktow pomiarowych. Wielkosc kota symbo-
lizuje bezwzgledna liczbe zaobserwowanych rowerzystow na TRM. Mapa nie obejmuje swym zasiegiem stacji przy Barbarce.

Dane wskazujg na korelacje pomiedzy gestoscig stacji w danym rejonie, a udziatem w ruchu.
Jest on najwiekszy w centrum miasta, gdzie stacje rozmieszczone sg blisko siebie. Wieksza
popularno$¢ w weekendy moze swiadczy¢ o wykorzystaniu TRM w celach rekreacyjnych. Z drugiej
strony dane z pomiaru catodobowego wskazujg na zwiekszony odsetek TRM w godzinach szczytu,
co wigze sie z wykorzystaniem rowerdw publicznych do celéw komunikacyjnych.

Stosunkowo niewielki odsetek wykorzystania roweru publicznego $wiadczy o jego
niewykorzystanym potencjale. Przyktadowo w Warszawie odsetek ten jest czterokrotnie wigkszy co
wigze sie z wiekszg liczbg i gestoscig stacji w stolicy. W obu miastach mozna natomiast
zaobserwowac zwiekszone wykorzystanie roweru publicznego w weekendy, co wskazuje na duze
znaczenie takich systeméw w ruchu rekreacyjnym. Jest to zatem atrakcyjna forma zachecenia do
roweru tych mieszkancow, ktdrzy na co dzien z niego nie korzystaja, bgdz w ogdle go nie
posiadaja.
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Ryc. 34. Udziat rowerzystow w kaskach wg punktow pomiarowych
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Ryc. 35. Udziat rowerzystow w kamizelkach wg punktdw pomiarowych

W dni powszednie odsetek rowerzystéw korzystajgcych z kaskow wynidst 5,9%, a z kamizelek
—1,1%. Dla dni wolnych byto to odpowiednio 10,5% oraz 0,8%. Udziat rowerzystéw jezdzgcych w
kaskach czesciej wigze sie z rekreacyjno-sportowym charakterem podrézy, stad wyzszy wynik w
weekend.

Powyzsze dane uzyskano po odliczeniu rowerzystéw zidentyfikowanych jako trenujgce
zorganizowane grupy kolarskie. Natomiast uwzgledniajgc trenujgcych kolarzy, odsetek
rowerzystow korzystajgcych w dniu powszednim z kaskow wynosi 7,2%.

Odsetek rowerzystéw korzystajgcych z kasku na poziomie 7% nie jest duzg wartoscig. Dla
porownania w Warszawie wynosi on 21,6% (zrodto: Warszawski Pomiar Ruchu Rowerowego
2016; Zielone Mazowsze). Moze to swiadczy¢ o subiektywnie wiekszym poczuciu bezpieczehstwa
rowerzystow torunskich. W Warszawie jest ono prawdopodobnie nizsze ze wzgledu na
koniecznos¢ pokonywania ulic z duzym i szybkim ruchem samochodowym, ktére czesto nie sg
dostosowane do potrzeb rowerzystow. W Toruniu ulic nieprzyjaznych rowerzystom jest mniej, poza
tym odsetek rowerzystow poruszajgcych sie jezdnig jest nizszy - w Warszawie wynosi on 42%
(dane z raportu Zielonego Mazowsza za 2016 r.).

Dane dotyczgce wykorzystywanej czesci drogi

Generalnie rowerzysci korzystajg z dostepnej drogi rowerowej jednak w przypadku jej braku,
zdecydowana wiekszo$¢ ruchu odbywa sie chodnikiem. Dotyczy to zarowno punktéw, w ktorych
poruszanie sie jezdnig moze by¢é uznane za niebezpieczne (duze predkosci i udziat ruchu
ciezkiego), jak i miejsc, gdzie potencjalne zagrozenie ze strony samochodow jest niskie, np. na
ulicach osiedlowych. Przyktadowe ulice o znikomym udziale ruchu rowerowego jezdnia:

— ul. Kwiatowa (odcinek w obrebie skrzyzowania z ul. Szosa Chetminska) — chodniki: 98%,
jezdnia: 2% - w tym przypadku za ruch chodnikami odpowiada droga rowerowa w ciggu Szosy
Chetminskiej i przejazdy rowerowe wokot wszystkich wlotéw skrzyzowania obu ulic.

str. 39



— ul. Sienkiewicza (odcinek w obrebie skrzyzowania z ul. Mickiewicza) — chodniki 88%, jezdnia:
12% - w tym przypadku za cze$¢ ruchu chodnikami odpowiada brak mozliwosci legalnej jazdy pod
prad jezdnig w kierunku potudniowym.

— ul. Wyszynskiego (odcinek w obrebie skrzyzowania z ul. Konstytucji 3 Maja) — chodniki: 96%,
jezdnia: 4% - w tym przypadku za ruch chodnikami odpowiada droga rowerowa w ciggu ul.
Konstytucji 3 Maja i przejazdy rowerowe wokot wszystkich wlotéw skrzyzowania obu ulic.

Jezdnia w kier. ul. Po-
Wiot/wylot Most im. J. Pitsudskiego ul. Kujawska Znanskiej ul. Nieszawska
Droga rowerowa brak brak brak 70,42%
Chodnik 94.57% 86,21% 87,46% 21,13%
Jezdnia 5,43% 13,79% 12,54% 8,45%

Tabela 16. Uzycie poszczegdlnych czesci drog dochodzacych do Placu Armii Krajowej - przyktad preferencji rowerzystow

Sg réwniez przyktady udanej integracji ruchu rowerowego i samochodowego. Przykladowo na
rondzie F. Focha mniej wiecej co trzeci rowerzysta porusza sie jezdnig. W okolicy nie sg
wytyczone drogi rowerowe ani ciggi pieszo-rowerowe.

Wiot/wylot ul. Kniaziewicza ptn. ul. Hallera wsch. ul. Kniaziewicza pfd. ul. Hallera zach.
DDR brak brak brak brak

Chodnik 60,76% 65,85% 54,29% 69,00%

Jezdnia 39,24% 34,15% 45,71% 31,00%

Tabela 17. Uzycie poszczegdlnych czesci drég na Rondzie F. Focha - przykfad preferencji rowerzystéw

Poroéwnanie wynikow z danymi historycznymi

Zmiana natezenia ruchu
w latach 2009-2016

—~ Suma rowerzystow Okres
dla 4 godzin: pomiaru:

600 X %0&)9
VI-VII 2010
| o, [n qpoi
— i i

— podklad: esri com, openstrestmagp org

Ryc. 36. Zmiana natezen ruchu rowerowego w latach 2009-2016 wg punktéw pomiarowych
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Przy analizie poréwnawczej wynikow uzyskanych z badan wzieto pod uwage pomiary
wykonane w okresach:

1. pazdziernik - listopad 2005 r.
2. pazdziernik 2009 .

3. czerwiec i lipiec 2010 .

4. pazdziernik 2010 .

Pierwsze badanie z pazdziernika i listopada 2005 roku wykonano w ramach przygotowan
Koncepcji sieci tras rowerowych na terenie miasta Torunia sporzadzonej przez Fundacje ,Rozwdj
ATR” z Bydgoszczy. Kolejne badania wykonywane w pazdzierniku 2009 roku oraz w czerwcu,
lipcu i pazdzierniku 2010 roku realizowane byly przez Stowarzyszenie Rowerowy Torun. Wyniki
badan opublikowano w Raporcie z pomiardw ruchu rowerowego | obserwacji zachowan
rowerzystow na terenie Torunia — lato 2010 r.

Dla 11 sposréd 21 punktéw badanych w 2016 roku istnieje mozliwo$¢ poréwnania z wynikami
badan z lat 2009-2010 przeprowadzonymi w tych samych godzinach. Poréwnujgc wyniki nalezy
wzig¢ pod uwage, iz czes¢ pomiarow odbywata sie w réznych porach roku i przy innych warunkach
atmosferycznych, co ma wplyw na wielko$¢ natezen ruchu. Pomimo tego w kazdym wariancie
poréwnawczym odnotowano wzrost ruchu rowerowego. Dotyczy to rowniez poréwnania danych z
wrzesnia 2016 roku i czerwca 2010 roku.

Lp.  Punkt pomiarowy X2009 VI-VII2010  X2010 X-X2016
1 Mickiewicza / Jana Pawfa Il 180 379 451
4 Plac bp. Chrapka 215 343 202 437
7 Grudzigdzka / KoSciuszki / Lelewela 191 286 458
8 Grudzigdzka / Polna 207 286 179 367
9 Plac Czadcy 171 404 211 437
12 ‘Ronda F. Focha 73 165
13 :Sz. Chetmiriska / Kwiatowa / Lisia 270 415
15 Sz. Lubicka Przy Skarpie 168 199 559
18 ‘Plac NOT 489 445
20  Plac Daszyniskiego 189 525 255 413
21 Mostim. J. Pitsudskiego 343 685 354 507

Tabela 18. Natezenia ruchu rowerowego w latach 2009-2016 wg punktow pomiarowych (pomiar w godzinach 6:00-8:00 oraz 14:00-16:00); Oprac.
na podst.. Raport z pomiaréw ruchu rowerowego i obserwacji zachowan rowerzystéw na terenie Torunia — lato 2010 r. (Stowarzyszenie Rowerowy
Torur)

Tabela nr 18 zawiera dane z badan, w ktérych prowadzono pomiar w godzinach 6:00-8:00 i
14:00-16:00. Badanie z 2005 roku wykonywane byto w innych przedziatach czasowych, ktére
uwzgledniono w tabeli nr 19.

Najwiekszy ponad dwukrotny przyrost zanotowano w stosunku do pomiaréw z pazdziernika
2009 roku. Dla dziewieciu poréwnywanych punktéw pomiarowych suma rowerzystow wzrosta z
1737 0s6b do 3794 osdb, co stanowi wzrost 0 118%.

W poréwnaniu z wynikami z dziewieciu punktéw pomiarowych zmierzonych w czerwcu i lipcu
2010 roku ruch rowerowy wzrdst w sumie o 7%, z 3667 osdb do 3930 osob. Najwieksze wzrosty
zanotowano na skrzyzowaniu ul. Grudzigdzkiej i ul. Ko$ciuszki (wzrost o 60%) oraz skrzyzowaniu
Szosy Chetminskiej z ulicami Kwiatowg i Lisig (wzrost o 54%).

W poréwnaniu z ostatnim duzym badaniem ruchu odbywajgcym sie w podobnym okresie czasu
(pazdziernik 2010 r.), ruch w szesciu porownywanych punktach wzrést o 94% (z 1400 os6b do
2729 o0s0b). Najwiekszy wzrost odnotowano w punkcie pomiarowym na skrzyzowaniu Szosy
Lubickiej z ul. Przy Skarpie — 0 180%.
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Lp.  Punkt pomiarowy X-X12005 X2009 VI-VII2010 X 2010 IX-X2016
1 Gagarina / Reja 78 89
4 Plac bp. Chrapka 98 116 177 93 259
6 Sktodowskiej-Curie / Réwninna 147 202
8 Grudzigdzka / Polna 79 93 141 82 182
9 Plac Czadcy 112 77 230 102 239
12 Ronda F. Focha 45 41 54 99
14 anstytucji 3 Maja / Wyszyn- 178 177
skiego

15 Sz. Lubicka/ Przy Skarpie 108 70 89 271
21 Most im. J. Pitsudskiego 175 200 412 197 281

Tabela 19. Natezenia ruchu rowerowego w latach 2005-2016 wg punktow pomiarowych (pomiar w godzinach 7:00-8:00 oraz 15:00-16:00); Oprac.
na podst.: Koncepcja sieci tras rowerowych na terenie miasta Torunia, 2005 r.

W tabeli nr 19 poréwnano wyniki z lat 2005 — 2016 z pomiaru dwugodzinnego. W 2016 roku w
poréwnaniu z rokiem 2005 ruch rowerowy wzrdst w zmierzonych punktach o 76%.

Istnieje korelacja pomiedzy najwiekszymi wzrostami ruchu, a inwestycjami zwigzanymi z
budowg nowej infrastruktury rowerowej. Przyktadowo najwiekszy wzrost (o 164%) zanotowano na
pl. bp. Chrapka, w ktérego okolicy powstaty nowe trasy rowerowe przy ul. Przy Kaszowniku oraz
ul. Warnenczyka. Kolejny punkt to skrzyzowanie Szosy Lubickiej i ul. Przy Skarpie (151%) — przy
obu tych ulicach powstaty drogi rowerowe poprawiajgce warunki ruchu. Podobna sytuacja ma
miejsce na skrzyzowaniu ul. Grudzigdzkiej i ul. Polnej (wzrost o 130%). Natomiast na
skrzyzowaniu ul. Konstytucji 3 Maja z ul. Wyszynskiego infrastruktura rowerowa nie ulegta
wiekszym zmianom od roku 2005, co przetozyto sie na porownywalng iloS¢ rowerzystow
zaobserwowanych w trakcie pomiarow.

Whioski

1. Wyniki badan potwierdzity, ze ruch rowerowy w Toruniu dynamicznie wzrasta. Poréwnujgc 9
punktow dla ktérych dostepne sg wyniki pomiarow okresie od 2005 do 2016 roku widaé wzrost o
okoto 76%. Dla 9 punktow dla ktérych dostepne sg dane z roku 2009 wzrost wynosi okoto 94% w
stosunku do roku 2016. Wida¢ wiec, ze dziatania zwigzane z polepszaniem warunkéw do ruchu i
budowg nowej infrastruktury rowerowej przynoszg oczekiwane rezultaty. Komunikacja rowerowa
coraz lepiej uzupetnia system transportu w miescie. Przyktadowo na moscie im. J. Pitsudskiego we
wczesnych godzinach porannych (5:00-6:00) rowery stanowig niemal 10% wszystkich pojazdéw. Z
kolei w godzinach szczytu popotudniowego (13:00-19:00) przez most przejezdza od 100 do 150
rowerzystow na godzine, co stanowi okoto 4-6% wszystkich uczestnikéw ruchu. Biorgc pod uwage,
ze warunki do jazdy rowerem na tej przeprawie nie nalezg do komfortowych takie wyniki sg dos¢
zadowalajgce. W przypadku skrzyzowania ulic Mickiewicza i Sienkiewicza rowery stanowig az 15%
wszystkich pojazdéw w godzinach szczytu (miedzy 6:00-8:00 i 14:00-16:00).

2. Najwieksza koncentracja ruchu rowerowego ma miejsce na gtownych szlakach
komunikacyjnych pomiedzy obszarami najgesciej zaludnionymi, a centrum. Dotyczy to przede
wszystkim relacji z osiedli Bydgoskie Przedmiescie i Chetminskie Przedmiescie. Duze natezenie
ruchu mozna zaobserwowac takze w bardziej oddalonych od centrum czeSciach miasta jak
Wrzosy, Rubinkowo, Na Skarpie. Nie bez wptywu na wielko$¢ natezen ruchu na poszczegdélnych
osiedlach pozostaje charakter zabudowy. Osiedla z zabudowg willowg (np. Bielawy, Wrzosy,
Kaszczorek) czy zabudowg kamieniczng (Przedmiescie Bydgoskie i Chetminskie) stwarzajg
potencjalnie lepsze warunki do przechowywania i parkowania roweru, co nie pozostaje bez wptywu
na wybodr srodka transportu. Na osiedlach o charakterze blokowisk (Rubinkowo, Na Skarpie)
znacznie czesciej wystepujg problemy zwigzane z warunkami do komfortowego przechowywania i
parkowania rowerow, co nie pozostaje bez wptywu na wielkos¢ ruchu rowerowego.

3. Ruch rowerowy w Toruniu ma gtdwnie charakter komunikacyjny, a w nieco mniejszym
stopniu rekreacyjny. Swiadczg o tym duze natezenia ruchu w dni powszednie zaobserwowane w
punktach weztowych prowadzgcych do miejsc pracy i nauki. W dni powszednie szczyty
komunikacji rowerowej pokrywajg sie zasadniczo ze szczytami komunikacyjnymi, przy czym wiece;j
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rowerzystow jezdzi w szczycie popotudniowym. Ruch rowerowy o charakterze rekreacyjnym
odbywa sie gtéwnie w weekendy przy sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych. Nie oznacza to
jednak, ze rower do celdéw rekreacyjnych uzywany jest sporadycznie. Wyniki badan wskazujg, ze
natezenia ruchu w dni wolne od pracy sg poréwnywalne z tymi, ktére odnotowano w punktach
pomiarowych w dni powszednie.

4. Duzy wplyw na wzrost ruchu rowerowego ma rozwoj infrastruktury dedykowanej
rowerzystom. Spojna sieé tras rowerowych zapewniajgca komfortowy dojazd do wiekszosci celow
podrézy utatwia podjecie decyzji o wyborze roweru jako $rodka transportu. Wyniki badah wykazaty,
ze duzy wzrost natezenia ruchu wystgpit w punktach, w ktérych w ostatnich latach polepszyly sie
warunki do jazdy rowerem, np. na skrzyzowaniu ulic Szosa Lubicka - Przy Skarpie, na
skrzyzowaniu ulic Grudzigdzka - Polna, na skrzyzowaniu ulic Grudzigdzka - Kos$ciuszki czy na
skrzyzowaniu Szosa Chetminska - Kwiatowa. Podobnie zjawisko zaobserwowano na trasie
rowerowej Torun - Unistaw, na ktérej wystepuje znaczny ruchu rowerowy o charakterze
rekreacyjnym.

5. W trakcie badan zaobserwowano, iz torunscy rowerzysci niezbyt chetnie korzystajg z jezdni.
W przypadku gdy przy danej ulicy nie ma wyznaczonej infrastruktury rowerowej z reguty wybierajg
jazde chodnikiem. Na zmiane tej tendencji mozna wptyna¢ poprzez wprowadzanie odpowiedniej
organizacji ruchu, np. zwiekszajgc ilo$¢ ulic z uspokojonym ruchem lub stosujgc mini ronda.
Przyktadem udanej integracji ruchu rowerowego i samochodowego jest rondo im F. Focha, na
ktorym okoto 40% rowerzystow korzysta z jezdni.

6. Warto zwréci¢ uwage na dos¢ duzy procentowy udziat kobiet wsrdd uzytkownikdw rowerdw,
ktéry wynosi 36%. Kobiety znacznie czesciej sktonne sg do wyboru roweru jako srodka transportu
w przypadku, gdy infrastruktura rowerowa zapewnia mozliwos¢ bezpiecznego przejazdu na danej
relacji. Dlatego im wyzszy jest ten wskaznik tym bardziej mozna zakfadaé, ze system tras dla
rowerzystow jest bardziej komfortowy.

7. Procentowy udziat osdb korzystajgcych z systemu Torunskiego Roweru Miejskiego
wzgledem pozostatych uzytkownikéw roweréw jest do$é niski. Swiadczy to o niepetnym
wykorzystaniu potencjatu jaki stwarza tego typu system. Przyczyng tego stanu moze by¢ staba
funkcjonalnosé systemu (zly stan techniczny roweréw, mato intuicyjny sposob wypozyczenia
roweru, itp.) oraz niewtasciwe rozmieszczenie stacji (zbyt mate lub zbyt duze zageszczenie w
poszczegodlnych czesciach miasta).

11.3. Analiza funkcjonowania systemu Torunskiego Roweru Miejskiego

11.3.1 Wprowadzenie

Systemy wypozyczalni roweréw publicznych zwane potocznie "rowerami miejskimi" sg na
Swiecie popularne od ponad 10 lat, a w Polsce od lat 8. Ustuga ta dziata na zasadzie zautomaty-
zowanej wypozyczalni specjalnie przystosowanych rowerdw. W najczesciej spotykanym schema-
cie funkcjonowania mamy do czynienia ze stacjami rozmieszczonymi w przestrzeni publicznej, w
ktérych sg dostepne stanowiska dokujgce. Rower mozna wynajaé w jednej stacji, a oddac¢ w innegj
badz tej samej. Aby korzystaé¢ z systemu uzytkownicy muszg by¢ zarejestrowani i optaci¢ abona-
ment. Kazdy system w zaleznos$ci od operatora i ksztattu umowy z miastem ma wtasng specyfike.

Bardzo waznym aspektem rowerow publicznych jest ich przystepny koszt dla uzytkownika,
charakteryzujgcy sie zazwyczaj darmowym korzystaniem przez pierwsze 20 minut. By zapewni¢
rotacje rowerdw koszt dtuzszego wypozyczenia rosnie wykfadniczo, a catkowity okres wypozycze-
nia nie moze przekraczac okreslonego czasu (w Toruniu 12 godzin).
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Tabela 17. tabela z gtownymi kryteriami i Torufiskimi danymi na 2016

Od 18 kwietnia 2014 roku w Toruniu funkcjonuje publiczna wypozyczalnia roweréw TRM czyli
Torunski Rower Miejski, strona systemu www.trm24.pl. Na starcie systemu do dyspozycji uzytkow-
nikow byto 130 rowerdow rozmieszczonych na 13 stacjach. Taki rozmiar nie gwarantowat sukcesu,
gdyz za minimalny rozmiar dla uzyskania efektu skali powszechnie uznaje sie 30 stacji. W nastep-
nych latach system sukcesywnie rozbudowywano, m.in. za sprawg tzw. stacji prywatnych i spon-
sorskich.
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Ryc. 37. Zasiég dojs’c;a pieszego do 30 stacji roweru miejskiego: okregi 500 metrow
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Ryc. 38. Gestos¢ pokrycia obszaru: kregi 1000 metrow wokét stacji

W wyniku tego w roku 2016 uzytkownicy mieli do dyspozycji 300 roweréw na 30 stacjach, co
pozwolito osiggna¢ jedno z wyzej wymienionych kryterium czyli tzw. efektu skali. System jeszcze
nie spetnia czesci z kryteriow dotyczacych najlepszych praktyk (m.in. odlegto$¢ pomiedzy stacja-
mi), ale cieszy sie powodzeniem: zarejestrowanych jest ponad 14 000 oséb, z czego 7000 uzyto
TRM wiecej niz raz. W miesigcach letnich srednio kazdy rower jest uzywany ponad 3 razy na do-
be, a rekordowego 7 czerwca 2016 roku w ciggu doby rowery TRM wypozyczono az 1504 razy.

Godzinowy rozktad wynajmu TRM
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Ryc. 39. Godzinowy rozkfad wynajmu Toruniskiego Roweru Migjskiego
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Ryc. 40. Liczba wypozyczeri TRM na dobe

Poza kwestiami planistycznymi bardzo wazna jest eksploatacja wigzgca sie zaréwno z bieza-
cym utrzymaniem stanu technicznego rowerow jak i odpowiednim rownowazeniem nasycenia sta-
cji: nie mozna dopusci¢ aby cze$¢ stacji byta pusta, a czes¢ zapetniona. Dochodzi do tego utrzy-
manie stacji dokujgcych i terminali, serwisu internetowego oraz biura obstugi klienta.

[1.3.2 Raport z audytu korzystania z roweréw TRM

Audyty z funkcjonowania Toruhskiego Roweru Miejskiego zostaty przeprowadzone piec razy w
réznych okresach czasu w miesigcach pazdziernik - listopad 2016 r.

Rejestracja

Rejestracja na stronie www.trm24.pl jest funkcjonalna lecz nie spetnia czesci najwazniejszych
kryteridw ergonomicznych. Strona nie miesci sie na ekranie i wymaga tzw. scrollowania co jest
trudne do akceptacji przez uzytkownika.

Dodatkowo serwis internetowy nie jest wyposazony w tzw. responsive design (technika projek-
towania strony www, tak aby jej wyglad i uktad dostosowywat sie automatycznie do rozmiaru okna
urzadzenia, na ktérym jest wyswietlany), co skutkuje bardzo trudng obstugg na terminalu takim jak
telefon komérkowy lub tablet. Dodatkowo nie istnieje dedykowana aplikacja mobilna na telefony
komorkowe.
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Ryc. 41.TRM i Veturilo — poréwnanie widokow ekranéw na telefonie iPhone

Naliczanie ptatnosci za ustugi

Nie wykryto anomalii w naliczaniu pfatnosci za ustugi. Otrzymano wszystkie oczekiwane wia-
domosci tekstowe w systemie SMS, informujgce o zwrocie roweru i nowym saldzie na koncie uzyt-
kownika.

Biuro Obstugi Klienta

Biuro Obstugi Klienta odpowiada stosunkowo szybko na wiadomos$ci e-mail, linia telefoniczna
dziata w sposéb satysfakcjonujacy.

Stan stacji

Stan stacji dokujgcych jest dobry. Niestety sam panel sterujgcy jest trudny w obstudze, zdarza-
ja sie takze panele uszkodzone. Podczas przeprowadzania testow w 12 przypadkach stwierdzono
zle skalibrowany ekran dotykowy. Jest to tym wieksze utrudnienie, iz wynajem wymaga bardzo du-
zej ilosci kliknie¢, co nie jest zgodne z najlepszymi praktykami zasad ergonomii i systeméw wy-
najmu rowerow. Wynajem powinien wymaga¢ maksymalnie 3 etapow.

Zdarzyto sie rowniez, iz system informatyczny byt catkowicie niedostepny, co uniemozliwito
wypozyczenie roweru.
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Ryc. 42. TRM stacja

Stan faktyczny a wirtualny liczby roweréw w stacjach

Lokalizacja stacji oraz wyswietlana ilo$¢ dostepnych rowerdw na stronie internetowej operatora
sg satysfakcjonujgce. Odnotowano drobne rozbieznosci w ilosci dostepnych roweréw lub ilosci
wolnych miejsc, lecz odchylenia te miescity sie w granicach dopuszczalnego btedu (1 lub 2 rowery
réznicy).

Stan techniczny roweréw

Stan techniczny rowerdw jest stabg strong systemu TRM, co skutkuje nizszg od zakfadane;j li-
czebnoscig pojazdéw w stacjach. Prawdopodobnie duza czes$¢ pojazdow znajduje sie w serwisie i
nie jest dostepna dla uzytkownikdéw.

Co niedopuszczalne, ponad potowa (56%) przebadanych roweréw posiadata przynajmniej dwie
usterki, najczesciej byty to:

1/ brak Swiatet, niedziatajgce $wiatta lub brak odblaskow,

2/ luzy w klamce dzwigni hamulcow,

3/ brak dzwonka lub niefunkcjonalny dzwonek,

4/ powaznie uszkodzone siodetko lub niewtasciwy kat siodetka.

Jedynie 19% skontrolowanych roweréw nie posiadato zadnej usterki. W$rdd dobrych stron ba-
danych rowerow wymieni¢ mozna:

1/ wkasciwosci jezdne, brak luzéw w uktadzie kierowniczym i przeniesienia napedu,

2/ system zmiany biegéw w piascie, stan tancucha,

3/ stan ram, brak korozji, wygiec,

4/ niska liczba rowerdéw z przebitymi lub niedopompowanymi oponami,

5/ stan kot pod katem centrowania,

6/ stan koszykoéw (odnotowano jedynie 3 wyraznie uszkodzone, cho¢ nadal funkcjonalne),

7/ bezawaryjny system hamowania na tylne koto (tzw. kontra).

Konsultacje spoteczne a TRM

Temat roweru publicznego byt wielokrotnie poruszany podczas pierwszego etapu konsultaciji
spotecznych, mimo iz nie poswiecono mu oddzielnego pytania.
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Mieszkancy bardzo czesto zwracali uwage na niesatysfakcjonujgcy stan techniczny rowerdw,
w szczegolnosci o$wietlenia, co pokrywa sie z wynikami audytu. Kolejnym czesto poruszanym te-
matem byly sugestie dotyczgce dalszego rozbudowywania systemu.

Analiza dedykowanych stron na portalu spotecznosciowym facebook wskazuje na to, iz czesc
skarg nie jest rozpatrywana w sposob satysfakcjonujacy przez biuro obstugi klienta.

Zalecenia

Konieczna jest poprawa jakosci nadzoru nad Torunskim Rowerem Miejskim dotyczgca dziata-
nia systemu informatycznego, stanu stacji bazowych ze szczegélnym uwzglednieniem paneli doty-
kowych oraz stanu technicznego rowerow. Wigzac sie to powinno z odpowiednig procedurg rapor-
towania przez operatora do odpowiedzialnej ze strony gminy jednostki nadzorczej. Jednostka nad-
zorcza winna we witasnym zakresie przeprowadzaé czestsze kontrole odpowiedniego funkcjono-
wania systemu.

W ramach nowego postepowania majgcego na celu wytonienie operatora systemu wypozy-
czalni roweréow publicznych (obecna umowa wygasa na koniec listopada 2017 roku) nalezy
uwzgledni¢ zaréwno dodatkowe lokalizacje stacji (rozszerzenie i zageszczenie systemu) wraz ze
zwiekszeniem liczby rowerdéw, bardziej funkcjonalny serwis internetowy (m.in. wraz z funkcjg re-
sponsive design), a takze bardziej ergonomiczne stacje (lepszej jakosci stabilny interfejs). Warto
rozwazy¢ réwniez specjalng oferte dla turystow, w tym mozliwosé prostego zapisania sie do sys-
temu (np. w dedykowanym biurze obstugi klienta czy informaciji turystycznej). Nalezy koniecznie
poprawi¢ nadzér gminy nad operatorem systemu na przyktad poprzez stworzenie dedykowanej
komorki urzedu zajmujgcej sie systemem Torunskiego Roweru Miejskiego.

II.4. Analiza zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow

Zrédfo danych

Podstawowym zrodtem danych wykorzystanych do analizy w ramach niniejszego opracowania
byt System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji obejmujgcy lata 2007 - 2015 (w skrécie SEWIK,
www.sewik.pl). Jest to ogdlnopolska baza danych o zdarzeniach drogowych majacych miejsce na
terenie kraju. Materiat zgromadzony w bazie pochodzi z kart zdarzen, wypetianych kazdorazowo
przez funkcjonariuszy policji, w przypadku gdy dojdzie do zdarzenia drogowego. Trzeba
zaznaczy¢, ze dane zawarte w systemie SEWIK czasami zawierajg btedy, a niektére dane nie sg
spojne. W rozdziale wykorzystano takze informacje pochodzace z ,Raportu o stanie BRD w
Toruniu na rok 2014” (opracowanego przez Katedre Budownictwa Drogowego Uniwersytetu
Techniczo-Przyrodniczego w Bydgoszczy).

llos¢ zdarzen z udziatem rowerzystow

llos¢ zdarzen z udziatem rowerzystéw w okresie 2005-2015 wzrosta okoto dwukrotnie. Przy
czym tempo wzrostu nie byto state. Duzy skok ilo$ci zdarzen miat miejsce pomiedzy rokiem 2010,
a 2012. Przed rokiem 2010 dochodzito do okoto 70 zdarzen rocznie, od 2012 jest ich okoto 120
rocznie. Rekordowa ilos¢ zdarzen z udziatem rowerzystow (pond 150 zdarzen) odnotowana
zostata w roku 2014. W 2015 ilos¢ zdarzen wrocita do poziomu z lat 2012-2013. Trudno jest
wskazac¢ jednoznaczne przyczyny wzrostu ilosci zdarzen, ktory miat miejsce w roku 2014. Moze to
by¢ zwigzane z korzystnymi warunkami atmosferycznymi w wyniku ktérych sezon rowerowy ulegt
wydtuzeniu.
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Ryc. 43. Zdarzenia z udziatem rowerzystéw w latach 2005-2015 (opracowanie wtasne na podstawie www.sewik.pl)
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Jesli chodzi o ofiary wypadkdéw z udziatem rowerzystow to ich liczba nie wykazata tendencji
wzrostowej. Wrosta jedynie liczba oséb ciezko rannych w wypadkach, ale byt to wzrost
proporcjonalnie mniejszy niz miato to miejsce w przypadku wszystkich zdarzen ogdtem. Z poziomu
6-8 osob w 2010 roku wzrosta do poziomu okoto 12 oséb w latach 2011-2015 (przy czym w latach
2013-2014 miaty miejsca odchylenia, odpowiednio w dé& i w gore od tego poziomu). W
analizowanym okresie spadfa liczba lekko rannych z poziomu 7-8 do poziomu 2 zdarzenh rocznie.
Trudno tez méwi¢ o tendencji wzrostowej liczby wypadkow smiertelnych. Zdarzenia tego typu
miaty miejsce $rednio raz w roku, przy czym lata rekordowe to 2008 i 2014, gdzie zgineto
odpowiednio 4 i 2 osoby. W latach 20117, 2012, 2013 i 2015 nie byto ofiar $miertelnych wsréd

rowerzystow.
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Ryc. 44. Liczba zdarzen ogbtem i wg kategorii w Toruniu w latach 2007-2015 (opracowanie wiasne na podstawie www.sewik.pl)
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Rozktad zdarzen w czasie

Istnieje wyrazna korelacja liczby zdarzehn z udziatem rowerzystéw z natezeniem ruchu
rowerowego i samochodowego w odniesieniu do miesiecy, dni tygodnia oraz rozktadu dobowego.
Najwieksza ilos¢ zdarzen przypada na miesigce letnie, w ktérych ruch rowerowy jest najbardziej
intensywny. llo$¢ zdarzen wyraznie spada w weekendy, co zwigzane jest z mniejszym udziatem
zarowno ruchu rowerowego, jak i samochodowego.
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Ryc. 45. Procentowy udziat zdarzen wedtug miesiecy (Srednia z lat 2007-2014, w Ryc. 46. Procentowy udziat zdarzen wedtug dni tygodnia
etykietach liczba zdarzen), opracowanie wiasne na podstawie www.sewik.pl (w etykietach liczba zdarzen), opracowanie wtasne na pod-
stawie danych z www.sewik.pl
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Ryc. 47. Procentowy udziat zdarzen wedfug godzin Srednia z lat 2007-2015,0pracowanie wiasne na podstawie danych z www.sewik.pl

W ciggu doby najwiecej zdarzen z udziatem rowerzystéw ma miejsce podczas popotudniowego
szczytu komunikacyjnego. Wigze sie to ze zwiekszonym ruchem rowerowym i samochodowym.
Whbrew czestym opiniom jakoby do zdarzen z udziatem rowerzystéw dochodzito w warunkach noc-
nych lub o ograniczonej widocznosci statystyki ogolnopolskie wskazujg, ze zdecydowana wigk-
szos¢ zdarzeh ma miejsce w dzien (86%) oraz podczas dobrych warunkéw atmosferycznych
(84%).
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Ryc. 48. Natezenie ruchu na moScie im. J. Pitsudskiego, opracowanie wtasne na podstawie badar przeprowadzonych w dniu 21.09.2016

Przyczyny, ofiary i sprawcy zdarzen

Jak wskazujg statystyki rowerzysci byli sprawcami okoto 40% wszystkich zdarzen. Pozostate
miaty miejsce z winy innych uczestnikow ruchu drogowego. Najczestszg przyczyng zdarzen z
udziatem rowerzystow byto wymuszenie pierwszenstwa - prawie 60% przypadkéw. Ze wzgledu na
charakter zdarzenia, najczesciej dochodzito do zderzenia rowerzysty z samochodem osobowym -
okoto 80% przypadkdéw. Zdarzenia z udziatem pieszych to okoto 5,5% natomiast zderzenia z
udziatem samochodow ciezarowych i pojazdami komunikacji publicznej to okoto 2,6%.

Miejsca zdarzen

Do zdarzen z udziatem rowerzystéw dochodzito najczesciej na jezdni - blisko 60% przypadkow.
W dalszej kolejnosci sg drogi dla rowerow — okoto 17%, chodniki i przejscia dla pieszych -
odpowiednio okoto 12% i 8,5% oraz wyjazdy z poses;ji - okoto 4%.

Najczesciej zdarzenia miaty miejsce na ulicach o dopuszczonej predkosci 50 km/h (okoto 87%
zdarzen) oraz na skrzyzowaniach (okoto 50%). Ze wzgledu na rodzaj zdarzenia najczesciej byty to
zderzenia boczne wynikajgce z nieudzielania pierwszenstwa przejazdu (okoto 72%).
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Ryc. 49. Najczestsze miejsca zdarzen w poréwnaniu do innych miast (Srednia z lat 2007-2014, opracowanie wiasne na podstawie danych z
www.sewik.pl)

. Liczba
ulica ,
zdarzen
SZOSA LUBICKA 72
SZOSA CHELMINSKA 61
GRUDZIADZKA 41
LEGIONOW 39
POLNA 36
MICKIEWICZA 31
SKtODOWSKIEJ-CURIE 31
KOSCIUSZKI 31
ZWIRKI | WIGURY 24
CHROBREGO 21
PRZY SKARPIE 19
BEMA 19
ZOLKIEWSKIEGO 18
DEUGA 18
L YSKOWSKIEGO 17
MATEJKI 17
CURIE SKtODOWSKIEJ 16
RYDYGIERA 16
DOBRZYNSKA 15
OLSZTYNSKA 15
ALEJA JANA PAWEA 1] 15
PRZY KASZOWNIKU 15
KONSTYTUCJI 3 MAJA 14
LELEWELA 14
POZNANSKA 13
WYBICKIEGO 13
LUBICKA 13
SZOSA BYDGOSKA 13
CZERWONA DROGA 12
PODGORNA 12
BRONIEWSKIEGO 12
BATOREGO 12
WIELKI ROW 11
OLIMPIJSKA 11
SW.JOZEFA 10
SOBIESKIEGO 9
ODRODZENIA 9
JELENIA 9
BULWAR FILADELFIJSKI 8
WARYNSKIEGO 8
LIGI POLSKIEJ 8
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WSCHODNIA
BUKOWA
WARNENCZYKA
SIENKIEWICZA
SWIETOPELKA
UGORY
SWIETEGO JOZEFA
UNIWERSYTECKA
DABROWSKIEGO
Tabela 18. Ulice na ktérych dochodzito do wigkszej liczby zdarzen z udziatem rowerzystéw

DO D NN NN NN

Ulice na ktorych dochodzi do wiekszej liczby zdarzen petnig w systemie tras rowerowych
Torunia role tras gtéwnych. W duzej mierze wyposazone sg w infrastrukture rowerowa, co moze
wptywaé na zwiekszong ilo§¢ zdarzen z udziatem rowerzystéw, gdyz na tych odcinkach
generowany jest wyzszy ruch rowerowy niz w innych punktach. Nie oznacza to, ze do zdarzeh nie
dochodzi na ulicach na ktérych brakuje udogodnien dla rowerzystow. Przyktadem takiego miejsca
jest ul. Legiondéw. Liczba zdarzen jest poréwnywalna do tej z ul. Grudzigdzkiej przy okoto
dwukrotnie nizszym ruchu rowerowym. Wskazuje to na wystepowanie proporcjonalnie wiekszej
liczby zdarzen w miejscach gdzie nie ma infrastruktury rowerowej niz ma to miejsce na ulicach
wyposazonych w udogodnienia dla rowerzystéw.
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/ &\ s Exri, HERE, Dwlorme, [NCREMENT P, NGA, USGS
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Essi, HERE, Oslorme, INCREMENT P, NGA. USGS

Ryc. 50. Koncentracja zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w Toruniu

Whioski na temat bezpieczenstwo ruchu rowerowego

Analiza danych przeprowadzona w oparciu o System Ewidencji Wypadkow i Kolizji wskazuje,
ze ilos¢ zdarzenia z udziatem rowerzystow, do ktorych doszto na terenie Torunia nie odbiega
znaczgco od s$redniej krajowej. Jednak biorgc pod uwage dos¢ wysoki udziat ruchu rowerowego
mozna stwierdzi¢, ze proporcjonalnie ilos¢ zdarzen jest dos¢ niska. Do zdarzeh dochodzi
najczesciej w okresie letnim, przy dobrej widocznosci. Miejscami zdarzen sg przede wszystkim
jezdnie i skrzyzowania, a przyczyna zdarzen to gtéwnie nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu.

Warto zwréci¢ uwage, ze rowerzysci sg sprawcami okoto 40% zdarzen. Dlatego dziatania
prewencyjne z zakresu bezpieczehstwa ruchu drogowego powinny by¢é skierowane do
rzeczywistych sprawcow, czyli kierowcow samochodow. Nie oznacza to jednak, ze odpowiednie
organy i instytucje (Policja, gmina, szkoty, organizacje spoteczne, itp.) nie powinny prowadzi¢
kampanii i szkolen skierowanych stricte do rowerzystow. Dziatania w tym zakresie powinny byé
dostosowane do rzeczywistych zagrozen z jakimi rowerzysci mogg mie¢ do czynienia w ruchu
drogowym i uczy¢ zasad oraz przepisow ruchu.
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Czesc lll - kierunki i scenariusze rozwoju systemu
Infrastruktury rowerowej Torunia

lll. 1. Przyjete w dokumencie zasady planowania tras

Zasady planowania systemu tras rowerowych wykorzystane na potrzeby niniejszego
dokumentu bazowaly na systemie 5 wymogow opracowanych przez holenderskg organizacje
techniczng CROW opisang w podreczniku ,Postaw na rower” (wydanie polskie1999 r., Krakéw).

Pie¢ wymogéw CROW to:
o Spdjnos¢ - infrastruktura rowerowa tworzy spojng cato$¢ i tgczy wszystkie zrodia i cele
podrézy (100% zrédet i celow w miescie winne byé dostepne na rowerze),
e Bezposrednios¢ - infrastruktura rowerowa zapewnia rowerzystom mozliwie najbardziej
bezposrednie potgczenia (brany jest tu pod uwage wspoétczynnik wydluzenia czyli stosunek
dtugosci drogi pokonywanej miedzy dwoma punktami w rzeczywisto$ci, a odlegtoscig miedzy nimi
w linii prostej oraz wskaznik opéznienia czyli suma czasu traconego na zatrzymanie sie np. na
skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng),
o Bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa winna gwarantowaé bezpieczenstwo ruchu
drogowego (w praktyce oznacza to minimalizacje liczby punktow kolizji rowerzysta - samochdd, a
takze rowerzysta - rowerzysta, separacje ruchu rowerowego i samochodowego przy duzych
natezeniach i predkosciach ruchu samochodowego, zapewnienie odpowiedniej widocznosci
wzajemnej, itp.),
o Wygoda - infrastruktura rowerowa umozliwia szybka i wygodng jazde (w praktyce oznacza to,
ze zminimalizowane sg straty energii potrzebne na pokonywanie wzniesien, redukowane opory
toczenia kot rowerowych poprzez dobér odpowiedniej nawierzchni tras rowerowych - najlepiej
asfaltowej - a takze ograniczane czynniki zmuszajgce rowerzyste do czestego hamowania i
przyspieszania lub ruszania),
e Atrakcyjnos¢ - infrastruktura rowerowa winna by¢ tak zaprojektowana i dopasowana do
otoczenia, zeby jazda na rowerze byta mozliwie jak najbardziej atrakcyjna. Pojecie obejmuje
zaréwno walory estetyczne jak np. jazda w przyjemnym otoczeniu bez wielkiego hatasu, jak i
uzytecznos¢ czy bezpieczenstwo spoteczne.

Podstawowe zatozenia koncepcji

Celem gtéwnym koncepciji jest opracowanie docelowego uktadu tras rowerowych Torunia z
podziatem na kategorie waznosci. Trasy rowerowe nalezy rozumiec jako spojny cigg réznych
rozwigzan technicznych, obejmujgcy w szczegdlnosci drogi dla roweréw (drogi rowerowe), drogi
dla rowerdw i pieszych (ciagi pieszo-rowerowe), pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy rowerowe,
ulice jednokierunkowe dla samochoddéw z dopuszczonym w obu kierunkach ruchem rowerowym,
ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, drogi niepubliczne (wewnetrzne) o matym
natezeniu ruchu. Definicje poszczegdlnych elementdow tras rowerowych sg zdefiniowane w polskim
prawodawstwie.

Zaplanowany system tras rowerowych wykorzystuje istniejgcg i planowang infrastrukture
drogowg fgczac lokalne oraz ponadlokalne zrédta i cele podrézy rowerowych. W opracowaniu
zawarte sg ogodlne wytyczne oraz szczegotowe kierunki rozwoju systemu tras rowerowych,
okreslone dla dwoch perspektyw czasowych: blizszej do 2023 roku i dalszej do roku 2030. Przy
projektowaniu tras rowerowych Torunia wzieto réowniez pod uwage potgczenia z gminami
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osciennym. Trasy podzielone zostaty na gtéwne i zbiorcze, uwzgledniono takze tgczniki petnigce
funkcje uzupetniajgce. Przewidziano takze trasy rekreacyjne, ktére w czesci pokrywajg sie z
trasami gtownymi i zbiorczymi.

[11.2. Docelowy system tras rowerowych w Toruniu

Systematyka i nomenklatura tras zastosowana w opracowaniu

System tras gtdbwnych tgczy ze sobg najwazniejsze cele i zrédta podrézy (centrum miasta,
dzielnice i osiedla mieszkaniowe, centra handlowo-ustugowe, dworce kolejowe, wazne urzedy,
zaktady pracy, obiekty edukacyjne, miejsca sportu i rekreacji, itp.). Trasy zbiorcze stanowig
uzupetnienie dla systemu tras gtdwnych i wspdlnie z nim tworzg docelowy system tras
rowerowych. Trasy zbiorcze pozwalajg na podtgczenie do systemu tras przewazajgcg wiekszosc
celow i zrédet podrozy w miescie (generatorow ruchu). Przy zatozeniu wzglednej przyjaznosci dla
ruchu rowerowego wszystkich pozostatych ulic w miescie (brak barier, ruch uspokojony lub
istnienie pobliskiej alternatywy), system tras obstuguje w przyblizeniu 100% istniejgcych celéw i
zrédet podrézy.

Trasy gtéwne posiadajg nastepujgce podkategorie funkcjonalne:
e trasa gtéwna (wlasciwa) — prowadzi od granic miasta do centrum w sposob tgczgcy
najwazniejsze generatory ruchu,
e trasa okdlna (obwodnica) — tgczy ze sobg elementy systemu tras gtéwnych w sposéb
pozwalajgcy na ominiecie obszardw, gdzie wystepujg czynniki opdzniajgce ruch rowerowy,
e trasa Srednicowa (przelotowa) — trasa pozwalajgca na szybki przejazd przez obszary zwartej
zabudowy (szczegdlna odmiana fgcznika),
e Igcznik - tgczy ze sobg w sposob mozliwie bezposredni elementy systemu tras gtdwnych,
udostepniajgc relacje miedzy istotnymi generatorami ruchu,
e siegacz — doprowadza do systemu tras gtdwnych ruch rowerowy z najwiekszych w miescie
generatoréw ruchu.

W ramach tras zbiorczych wyrézniamy nastepujgce podkategorie funkcjionalne:
e trasa zbiorcza (wlasciwa) — fgczy generatory ruchu rowerowego z systemem tras gtéwnych
(funkcja jej jest analogiczna do podkategorii siegacz w kategorii tras gtdwnych, rozréznienie wynika
Z mniejszej rangi generatorow ruchu),
e fgcznik — tgczy ze sobg inne elementy systemu tras docelowych (trasy gtdéwne ze zbiorczymi,
zbiorcze ze zbiorczymi),
e trasa okdlna (obwodnica) — tgczy ze sobg inne elementy docelowego systemu tras w sposéb
pozwalajgcy na omijanie obszarow, gdzie wystepujg czynniki opdzniajgce ruch rowerowy,
e trasa dojazdowa lokalna — trasa o znikomym np. wytgcznie lokalnym znaczeniu dla
komunikacji rowerowej, wyszczegolniona w systemie docelowym ze wzgledu na funkcjonujgcg
infrastrukture rowerows.

Oprocz kategorii i podkategorii funkcjonalnych trasy otrzymaty nazwy wtasne (od nazw ulic,
osiedli, miejsca ulokowania, itp.), ktérych zadaniem jest w sposéb mozliwie najbardziej intuicyjny
skojarzenie danej trasy z konkretnym miejscem. Kazda trasa otrzymata takze indywidualny kod
sktadajacy sie z liter i cyfr.

Zasady nadawania kodow

1. Kazdy z kodéw sktada sie ze skrotu literowego odnoszgcego sie do funkgji danej trasy: GTR -
to gtdbwne trasy rowerowe, ZTR — zbiorcze trasy rowerowe, RTR — rekreacyjna trasa rowerowa.

2. W przypadku tras gtéwnych wtasciwych po skrécie literowym nastepuje numer trasy (1-7),
ewentualna mata litera po cyfrze oznacza alternatywny wariant przebiegu trasy.
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3. Pozostate trasy gtébwne posiadajg dodatkowe oznaczenia: przy trasach okdélnych
(obwodnicach) przed cyfrg pojawia sie litera R (jak ring), a kolejne cyfry (1-3) odpowiadajg
kolejnosci oddalenia od Starego Miasta; trasa $rednicowa otrzymata skrot STP (cyfry za skrétem
oznaczajg kolejne jej odcinki) natomiast tgczniki oznaczone sg symbolami tras, ktore tgczg (np.
GTR 7/6, albo GTR 1/R1).

4. W kodach tras zbiorczych po skrécie literowym ZTR stosuje sie dodatkowg litere/litery
oznaczajgcg czes¢ miasta w ktérej dana trasa jest potozona (tj. Z — zachdd — obszar pomiedzy
Wistg, a Trasg Chetminskg, Pn — poinoc — pomiedzy Trasg Chetminska, a Trasg Poétnocno-
Wschodnig Przemystowg, W — wschdd — pomiedzy Trasg Poétnocno-wschodnig Przemystowg, a
Wistg, Pd — potudnie - obszar na potudnie do Wisty).

5. Trasom nadano numery osobno dla kazdego rejonu, trzymajgc sie zasady numerowania
zgodnie z kierunkiem wskazéwek zegara oraz tego, ze numery nizsze otrzymywaty trasy potozone
blizej centrum miasta.

6. Jezeli trasa zbiorcza przebiega przez dwa obszary miasta otrzymuje symbol obu rejonéw (np.
ZTR Z/Pn). Mate litery za cyfrg oznaczajg alternatywne przebiegi trasy, a ewentualne dodatkowe
cyfry po kropce kolejne odcinki jednego ciggu.
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Ryc. 51. Docelowy system tras rowerowych w Toruniu (trasy gtéwne i zbiorcze, 198 km)
Szczegdbtowy opis planowanych tras rowerowych, a takze wskazan do usprawnien zawarto w

elektronicznym opracowaniu sporzgdzonym na podstawie mapy GIS dostgepnym on-line w
internecie.

l1l.4. Trasy gtéwne

Zaplanowany system tras gtownych skfada sie z siedmiu tras (tras gtdwnych wiasciwych)
promieniscie rozchodzgcych sie we wszystkich kierunkach. W kolejnosci od zachodu sg to: Trasa
Bydgoska, Trasa Chetminska, Trasa Grudzigdzka, Trasa Podtnocno-Wschodnia Przemystowa,
Trasa Lubicka, Trasa todzka i Trasa Poznanska. Trasy te zaczynajg sie na ringu | (R1) - trasie
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gtdbwnej, o charakterze trasy okdlnej, na ktéry sktadajg sie z trzy niejednorodne odcinki. Od strony
potnocnej jest to Obwodnica Starego Miasta, od zachodu jest to Trasa Mostowo-Dworcowa
biegngca mostem im. J. Pitsudskiego i dalej réwnolegle do potudniowego brzegu Wisty do dworca
kolejowego Torun Gtéwny. Od strony wschodniej ring domkniety bedzie w przysztosci przez ktadke
pieszo-rowerowg usytuowang na konstrukcji obecnego mostu kolejowego. Trasy gtéwne biegng
wzdtuz najwazniejszych ciggéw komunikacyjnych siegajgc az do granic miasta. Wyjatkiem jest tu
trasa Potnocno-Wschodnia Przemystowa, ktora tgczy sie na wschodzie z Trasg Lubickg. Zasieg
Trasy Lubickiej zwieksza dodatkowo usytuowany na kierunku potnoc-potudnie Siegacz Grebocin-
Kaszczorek, ktory podigcza do systemu tras gtéwnych najbardziej oddalone od centrum osiedla
wschodniej czesci miasta.

Oprocz tras ringu | (R1) w systemie tras gtéwnych znajdujg sie jeszcze dwie trasy gtdowne
majgce charakter obwodowy, w ksztatcie zblizonym do poétokregdw. Sg nimi: Obwodnica
Staromiejska i Ring Pétnocno-Wschodni. Pierwsza z nich okala obszar Starego Miasta od pétnocy
analogicznie jak Obwodnica Starego Miasta, tyle ze w nieco wiekszym oddaleniu (ok. 0,3-0,4 km).
Druga na swoim poétnocnym przebiegu oddalona jest od Starego Miasta okoto 1 - 1,5 km,
natomiast na fragmencie wschodnim biegnie w odlegtosci ok. 2-3 kilometrow przez most im. gen.
E. Zawackiej do potudniowo-wschodniej czesci miasta, gdzie tgczy sie z Trasg L.odzka.

Na system tras gtéwnych sktadajg sie ponadto: Trasa Pdinocna Srednicowa przecinajgca
miasto w odlegtosci ok. 2 km na pétnoc od Starego Miasta w relacji wschéd-zachdd oraz krotsze
taczniki, z ktérych najwazniejszy jest Lgcznik Uniwersytecki pomiedzy Trasg Bydgoskg, a Ringiem
Poétnhocno-Wschodnim doprowadzajgcym ruch rowerowy do campusu Uniwersytetu Mikotaja
Kopernika.
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GTR 1 Trasa Bydgoska
Dltugosé: ok. 6 km

Przebieg/ infrastruktura
pl. Artylerii Polskiej

ul. Mickiewicza

ul. Szosa Bydgoska

Opis:

Trasa biegnie od Ringu Staromiejskiego do granic miasta. tgczy Stare Miasto z
Przedmiesciem Starotorunskim biegngc przez Bydgoskie Przedmiescie. Trasa o bardzo duzym
potencjale z uwagi na liczng populacje zamieszkujgcg osiedle Bydgoskie Przedmiescie oraz
skomunikowanie centrum miasta z campusem uniwersyteckim potozonym na pétnoc od trasy w
odlegtosci ok. 1 km. Przy zachodniej granicy miasta trasa komunikuje z centrum Wyzszg Szkote
Komunikacji Spotecznej i Medialnej. Trasa posiada atrakcyjny przebieg przez $rodek osiedla. Jest
na przewazajgcej czesci swojego przebiegu wyposazona w dobrej jakosci infrastrukture, wymaga
jedynie niewielkich poprawek i uzupetnieh. Trasa tgczy sie z Gming Zta Wies$ Wielka.

Zalecenia ogolne:

Uzupetnienie fragmentoéw, gdzie na trasie brakuje infrastruktury szczegdlnie po obu stronach
Szosy Bydgoskiej. Poprawa jakosci i parametrow istniejgcej infrastruktury rowerowej, szczegolnie
pomiedzy Placem Artylerii, a ul. Tujakowskiego. Wymagana korekta wysokosci niektérych
kraweznikow, punktowa naprawa nawierzchni na drodze rowerowej wzdtuz ul. Mickiewicza w
poblizu skrzyzowania z ul. Matejki oraz prace pielegnacyjne w pasach zieleni znajdujgcych sie
bezposrednio przy infrastrukturze rowerowej.

GTR 2 Trasa Chetminska
Dtugosé: ok. 6 km

Przebieg:
Al. Solidarnosci
ul. Szosa Chetminska

Opis:

Trasa fgczy osiedle Wrzosy ze Starym Miastem. Trasa o bardzo duzym potencjale dla
codziennego ruchu rowerowego z uwagi na przebieg przez najwigksze pod wzgledem liczby
ludnosci torunskie osiedle Chetminskie Przedmiescie. Petni istotng funkcje dla ruchu
rekreacyjnego i turystycznego (prowadzi w kierunku Barbarki i trasy rowerowej do Unistawia).
Mimo braku infrastruktury na przewazajgcej czesci przebiegu (ponad 70% trasy oferuje dzis zte
warunki dla ruchu) trasa generuje juz znaczgcy ruch rowerowy.

Zalecenia ogolne:

Trasa wymaga wyposazenia w infrastrukture rowerowg na odcinkach: Plac NOT -
skrzyzowanie ulic Szosa Chetminska - Bema - Podgdrna; ul. Wybickiego - Polna dzieki czemu
zapewniona zostanie ciggtos¢ infrastruktury rowerowej na catym przebiegu trasy. Docelowo na
odcinku, gdzie ulica posiada przekrdj 2x2 konieczne jest wydzielenie tras rowerowych po obu
stronach jezdni.
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GTR 3 Trasa Grudzigdzka
Dtugosé: ok. 4,5 km

Przebieg:

pl. Sw. Katarzyny

ul. Gregorkiewicza

ul. Jagiellonska

ul. Przy Kaszowniku

ul. Warnenczyka

ul. Grudzigdzka

ul. Forteczna (przebieg alternatywny)

Opis:

Trasa tgczy ze sobg potnocng czesé miasta z centrum. Trasa o duzym znaczeniu dla ruchu
rowerowego z uwagi na liczne generatory ruchu: Przedmiescie Chetminskie po zachodniej stronie
trasy i Mokre Przedmiescie po stronie wschodniej. Trasa wyposazona jest obecnie prawie na catej
dlugosci w infrastrukture rowerowg, wymaga ona jednak na znacznych fragmentach podniesienia
standardu. Trasa prowadzi w kierunku trasy rowerowej Torun - Chetmza z odgatezieniem do
Kamionek.

Zalecenia ogolne:

Odpowiednie potgczenie Placu Bp. Chrapka z ulicg Gregorkiewicza i wyznaczenie trasy rowerowe;j
w ciggu ul. Gregorkiewicza po jezdni - pasy rowerowe ewentualnie tzw. sierzanty rowerowe.
Budowa dwukierunkowych tras rowerowych po obu stronach ulic Przy Kaszowniku, Warnenhczyka,
Grudzigdzka. Remont istniejgcych odcinkow drég rowerowych wykonanych z kostki betonowe.
Korekta programu sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ul. Grudzigdzkiej z ul. Podgorng
umozliwiajgca podréz rowerem przez skrzyzowanie w jednym cyklu swiatta zielonego. Wymagana
budowa bezkolizyjnego potaczenia Trasy Grudzigdzkiej z trasg rowerowg Torun - Chelmza w
postaci ktadki lub tunelu nad DK 91 i torami kolejowymi na wysokosci granicy miasta.

GTR 4 Trasa Péinocho-Wschodnia (Przemystowa)
Dlugosé: ok. 6,5 km

Przebieg:

Plac Sw. Katarzyny

ul. Dobrzynska

Plac Pokoju Torunskiego
ul. Sobieskiego

ul. Sktodowskiej-Curie
ul. Olimpijska

Opis:

Trasa prowadzi od Starego Miasta do terendéw przemystowych potozonych w poblizu ul.
Sktodowskiej - Curie, a dalej pétnocnym krarncem osiedla Rubinkowo do Szosy Lubickiej. Potencjat
trasy nie jest obecnie w petni wykorzystany, gdyz nie posiada ona infrastruktury rowerowej na
duzym fragmencie.

Zalecenia ogodlne:
Nalezy poprawi¢ warunki ruchu rowerowego w obrebie Placu Pokoju Torunskiego - budowa ktadki
nad torami po poétnocnej stronie placu. Niezbedne wybudowanie wydzielonej infrastruktury
rowerowej - drogi rowerowej - w ciggu ul. Sobieskiego. Wzdtuz ul. Sktodowskiej-Curie na odcinku
pomiedzy ul. Zétkiewskiego, a ul. Wschodnig niezbedne dostosowanie chodnika znajdujgcego sie
po stronie pétnocno-zachodniej dla potrzeb ruchu rowerowego. Wskazana wymiana nawierzchni
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drég rowerowych z kostki na nawierzchnie asfaltowg. Wzdluz drogi rowerowej w ciggu ul.
Olimpijskiej wskazane zabiegi pielegnacyjne zieleni.

GTR 5 Trasa Lubicka
Dtugosé: ok. 7,5 km

Przebieg:

ul. Traugutta

ul. Lubicka

ul. Szosa Lubicka

Opis:

Trasa tgczgca Stare Miasto z osiedlami Rubinkowo oraz Na Skarpie biegngca do granic miasta
po potudniowej stronie osiedla Bielawy. Trasa o bardzo duzym znaczeniu dla komunikacji
rowerowej z uwagi na wielkos¢ populacji obstugiwanych osiedli.

Zalecenia ogolne:

Poprawa warunkéw jazdy rowerem w ciggu ul. Lubickiej na odcinku od ul. Winnica do ul. Targowej
- docelowo budowa wydzielonej drogi rowerowej, tymczasowo poprawa warunkdéw poruszania sie
rowerzystow po obustronnych chodnikach z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa ruchu
drogowego - montaz luster, wyznaczenie przejazdéw rowerowych. Poprawa warunkéw jazdy
rowerem w ciggu Szosy Lubickiej na odcinku ul. Targowa - Plac Daszynhskiego po obu jej stronach:
wyznaczenie brakujgcych przejazdow rowerowych, montaz luster. Na odcinku Szosy Lubickiej od
Placu Daszynskiego do granicy miasta wskazana budowa brakujgcych fragmentow drog
rowerowych po obu stronach pasa drogowego. Wskazana wymiana nawierzchni drég rowerowych
z kostki na nawierzchnie asfaltowg. Wymagana korekta przebiegu drogi rowerowej w obrebie
skrzyzowania z ul. Wyszynskiego strona potudniowo-zachodnia na wysokosci przystanku
autobusowego.

GTR 6 Trasa todzka
Dtugosé: ok. 5,5 km

Przebieg:

ul. Kujawska

wiadukt pod torami na wschéd od Dworca PKP Torun Gtéwny
ul. Podgérska

ul. Lodzka

Opis:

Trasa o duzym znaczeniu dla komunikacji rowerowej lewobrzeznego Torunia. taczy osiedla
potozone w potudniowo-wschodniej czesci miasta z okolicg gtbwnego dworca kolejowego i dalej
poprzez Trase Dworcowo-Mostowg z centrum miasta. Trasa tylko na fragmencie ul. Lodzkiej
posiada wydzielong infrastrukture rowerowa.

Zalecenia ogolne:

Dostosowanie przejazdu pod wiaduktem kolejowym wymaga sporych naktadéw finansowych -
wskazana kompleksowa przebudowa. Wskazane wydzielenie infrastruktury rowerowej w ciagu ul.
tédzkiej na odcinku na poétnoc od skrzyzowania z ul. Andersa w postaci paséw rowerowych bgdz
tzw. sierzantow rowerowych - oznakowanie poziome p-27; wzglednie dopuszczenie ruchu
rowerowego po obustronnych chodnikach z zachowaniem zasad bezpieczenstwa ruchu
drogowego - montaz luster, wyznaczenie przejazdéw rowerowych itp.

str. 62



GTR 7 Trasa Poznanska
Dtugosé: ok. 5,5 km

Przebieg:
pl. Armii Krajowej
ul. Poznanska

Opis:

Trasa fgczgca zachodnig strone lewobrzeznego Torunia mostem im. J. Pitsudskiego. Trasa
siega do granicy miasta i obstuguje potudniowe osiedla Glinki, Podgérz i Stawki. Trasa praktycznie
na cafej dlugosci nie posiada infrastruktury rowerowej, powaznym problemem jest przejazd pod
wiaduktem kolejowym na Placu Armii Krajowej.

Zalecenia:

Konieczne jest wyposazenie catego przebiegu ul. Poznanskiej w infrastrukture rowerowg, co
wymaga duzych naktadoéw inwestycyjnych i moze wigzac¢ sie z kompleksowg przebudowg drogi
szczegoblnie na odcinku ul. Andersa - granica miasta. Wymagana poprawa warunkow jazdy
rowerem w obrebie Placu Armii Krajowej, sugerowana budowa przepustu pod torami kolejowymi
po stronie zachodniej. Na odcinku Plac Armii Krajowej - ul. Hallera sugerowana budowa drogi
rowerowej po stronie potudniowej; na odcinku ul. Hallera - ul. Andersa zastosowanie na jezdni
oznakowania poziomego p-27 tzw. sierzantéw rowerowych.

GTR 7/6 Lacznik Hallera

Trasa tgczy ze sobg gtéwne trasy rowerowe Poznanskg i £6dzkg. Ze wzgledu na ograniczenia
terenowe odcinek trudny do wyposazenia w wydzielong infrastrukture rowerowg odpowiedniej
jakoéci. Zalecany ruch rowerowy po jezdni z wyznaczeniem tzw. sierzantow rowerowych:
oznakowanie poziome p-27.

GTR R1.1 Obwodnica Staromiejska
Dlugosé: ok. 2 km

Przebieg:

al. Jana Pawia Il

pl. Artylerii Polskiej

ul. Waty gen. Sikorskiego
ul. Szumana

pl. Sw. Katarzyny

ul. Warszawska

pl. 18-tego Stycznia

Opis:

Trasa tgczy most im. J. Pitsudskiego z mostem kolejowym po stronie potnocnej. Ze wzgledu na
poftozenie w centrum trasa jest bardzo istotnym elementem catego systemu. Zapewnia objazd
Starego Miasta po stronie poétnocnej na relacji wschod-zachdd i przeciwnej. Trasa jest na
przewazajgcej czesci swojego przebiegu przyjazna dla ruchu rowerowego: wyznaczone sg pasy
rowerowe lub drogi rowerowe.

Zalecenia ogolne:

Zapewnienie ciggtosci infrastruktury rowerowej w ciggu ul. Waty gen. Sikorskiego na odcinku
Plac Artylerii - Plac Teatralny: wyznaczenie po obu stronach jednokierunkowych paséw
rowerowych wzglednie tzw. sierzantow rowerowych - oznakowanie poziome p-27. Odpowiednie
skomunikowanie Placu Artylerii z ul. Mickiewicza - zapewnienie bezposredniego potgczenia z
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drogg rowerowg znajdujacg sig¢ po potudniowej stronie ul. Mickiewicza. Na fragmentach ulic Waty
gen. Sikorskiego, Szumana, Plac Sw. Katarzyny, Warszawska, gdzie nie sg wyznaczone pasy
rowerowe, wskazane zastosowanie oznakowania w postaci tzw. sierzantéw rowerowych p-27.

GTR R1.2 Trasa Most Kolejowy

Trasa o duzym potencjale dla generowania ruchu rowerowego zardéwno o charakterze
komunikacyjnym, jak i rekreacyjnym. Wymagana kompleksowa przebudowa mostu kolejowego,
ktéry jest wlasnoscig jednej ze spotek PKP. Inwestycja trudna do zrealizowania ze wzgledéw
prawnych, wymaga sporych naktadow finansowych.

GTR R2 Obwodnica Srédmiejska
Dtugosé: ok. 2,5 km

Przebieg

al. Jana Pawia Il

pl. Niepodlegtosci
ul. Czerwona Droga
pl. NOT

ul. Odrodzenia

pl. To-Mi-To

ul. Przy Kaszowniku
pl. Bp. Chrapka

ul. Przy Kaszowniku
pl. Pokoju Torunskiego
ul. Skrzynskiego

Opis

Trasa przebiega okreznie na potnoc od Starego Miasta w odlegtosci ok. 0,5 km od Obwodnicy
Staromiejskiej na odcinku od Placu Artylerii Polskiej do Placu 18 Stycznia. tgczy ze sobg
wszystkie rowerowe trasy gtéwne prawobrzeznego Torunia. Trasa na dtugim odcinku wyposazona
jest w infrastrukture rowerows.

Zalecenia ogolne:
Budowa infrastruktury w postaci dwukierunkowych drég rowerowych po obu stronach jezdni w
przypadku przekroju 2x2. Remont istniejgcych odcinkow drég rowerowych z kostki betonowe;j.

GTR R3 Ring Pétnocno-Wschodni
Dlugosé: ok. 7,5 km

Przebieg:

ul. Bema

ul. Podgérna

ul. Grudzigdzka

ul. Kosciuszki

ul. Zotkiewskiego

Most im. gen. E. Zawackiej
Trasa Wschodnia

Opis:

Trasa tworzy poétotwarty ring otaczajgcy centrum Torunia od Placu Hoffmana do skrzyzowania
Trasy Wschodniej z ul. £odzkg. Trasa tgczy ze sobg wszystkie promieniscie odchodzgce od
centrum rowerowe trasy gtéwne, za wyjatkiem potoznych na zachodzie tras Poznanskiej i
Bydgoskiej. Na ring sktadajg sie dwa zréznicowane wzgledem siebie odcinki. Fragment biegngcy
wzdtuz Trasy Wschodniej na kierunku pétnoc-potudnie jest bardziej oddalony od centrum i
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obstuguje potagczenia pomiedzy potnocno-wschodnimi  rejonami  Torunia, a potudniowym
wschodem (w tym podréze z osiedli Rubinkowo i Na Skarpie do dworca kolejowego Torun
Gtéwny). Fragment Poétnocny ma charakter rowerowej trasy srednicowej biegnacej w relacji
wschod-zachdd przez obszary gesto zaludnione. Trasa jest wyposazona w infrastrukture rowerowg
0 zréznicowanej jakosci, obecnie brak infrastruktury rowerowej na dtugim fragmencie ul.
Podgorne;j.

Zalecenia ogolne:

Wydzielenie infrastruktury rowerowej w ciggu ul. Podgdrnej: ze wzgledu na ograniczenia
terenowe wskazane zastosowanie oznakowania poziomego p-27 tzw. sierzant rowerowy. W ciggu
ul. Kosciuszki konieczne wydzielenie infrastruktury rowerowej po potudniowej stronie jezdni. W
ciggu ul. Zotkiewskiego wymagana poprawa warunkow dla ruchu rowerowego po obu stronach
drogi.

GTR STP Trasa Srednicowa Pétnocna
Dtugosé: ok 4,5 km

Przebieg: )
Po istniejgcym i planowanym przebiegu Trasy Srednicowej Pétnocnej

Opis:

Wazny cigg komunikacyjny przecinajgcy w relacji wschod-zachdd gesto zaludnione osiedla
Torunia potozone na pétnoc od centrum miasta. Obecnie trasa przebiega od ul. Sklodowskiej-Curie
na wschodzie do ul. Szosa Cheilminska na zachodzie. Planowane przedituzenie trasy do
zachodniej granicy miasta.

Zalecenia ogolne:

Priorytetem jest budowa infrastruktury rowerowej po stronie poétnocnej istniejgcego odcinka
Trasy, zwtaszcza pomiedzy ul. Legionow, a ul. Grudzigdzka; a w dalszej kolejnosci pomiedzy ul.
Grudzigdzka, a ul. Chrobrego. Wazna jest poprawa skomunikowania TSP z osiedlem Rubinkowo -
tacznik nad Strugg Torunska. Na planowanych odcinkach trasy konieczna budowa infrastruktury
rowerowej po obu stronach pasa drogowego.

l11.5. Trasy zbiorcze

Uzupetnieniem systemu tras gtbwnych sg podtgczone do niego trasy zbiorcze, ktérych jest od
kilkku do kilkunastu w kazdym z czterech gtéwnych rejonéw miasta. Liste tras zbiorczych ujeto w
tabeli numer 3 stanowigcej zatgcznik do niniejszego dokumentu (fgczna dtugosé ok. 95 km).
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Ryc. 53. Proponowane trasy zbiorcze do realizacji na obszarze Torunia
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111.6. Trasy rekreacyjne

System tras rekreacyjnych

System tras rekreacyjnych jest niezalezny od docelowego systemu tras gtownych i zbiorczych.
System tworzg trasy, ktérych przeznaczeniem jest przede wszystkim obstuga ruchu rowerowego o
charakterze rekreacyjnym i turystycznym, a nie obstuga codziennego ruchu komunikacyjnego. Oba
systemy tras istniejg rownolegle. Trasy rekreacyjne czesciowo pokrywajg sie swoimi przebiegami z
trasami gtébwnymi i zbiorczymi. Na pewnych fragmentach przewaza¢ moze nawet okresowo
funkcja transportowa jednak przy ich wytyczaniu kierowano sie odmiennymi kryteriami.

Trasy rekreacyjne majg na celu zapewnienie stosunkowo komfortowych warunkéw jazdy przy
zachowaniu duzych waloréow krajobrazowych. Wsréd pieciu wymogodw, jakie powinny spetniaé
rowerowe trasy rekreacyjne podczas planowania, wyzszy priorytet uzyskaly atrakcyjnos¢ oraz
bezpieczenstwo niz bezposrednios¢ i spojnosé. W praktyce, jezeli byto to mozliwe, przebiegi
zaplanowane zostaty przez tereny zielone, gdzie nie ma ruchu samochodowego lub tam, gdzie jest
on niewielki i ma uspokojony charakter. W nielicznych przypadkach, trasy przebiegajg wzdtuz
duzych arterii, gdzie ruchu samochodowy jest znaczny, ale odizolowany fizycznie od ruchu
rowerowego.

Zaplanowane trasy tgczg tereny zielone w terenie i wokét miasta, najwazniejsze atrakcje
turystyczne oraz co wazne z punktu widzenia rekreacji i turystyki rowerowej wezty komunikacyjne.
Przy planowaniu systemu uwzgledniano atrakcyjno$¢ krajobrazowg samego przebiegu oraz takie
czynniki jak hatas, zielen oraz bliskos¢ akwenow i ciekow wodnych.

Projektowany system tras sktada sie z:
— dwdch gtownych osi biegngcych wzdtuz Wisty po obu jej stronach,
— 12 tras promieniscie odchodzgcych od centrum w kierunku granic miasta,
— dwoch tras o charakterze zielonych obwodnic centrum (na pétnocy i na potudniu miasta, nie
tworzgcych zamknietego kregu),
— kilku krétszych tras uzupetniajgcych spdjnos¢ systemu lub bedacych alternatywnymi
przebiegami innej trasy,
— tras terenowych (wymagajgcych rowerdw przystosowanych do jazdy w trudniejszym
terenie).
Trasy rekreacyjne tworzg sie¢ przypominajgca pajeczyne, ktéra daje mozliwos¢ dowolnego
komponowania wycieczek rowerowych na terenie miasta. Zapewniajg tez mozliwos¢ wyjazdu
rowerem poza Torun w mozliwie wielu kierunkach.

Zaplanowane trasy oferujg aktualnie bardzo zréznicowane warunki jazdy. Wiekszo$¢ z nich
moze juz w obecnym stanie spetnia¢ swojg funkcje, jednakze docelowo wymagana jest poprawa
warunkéw ruchu rowerowego (zgodnie z propozycjami zawartymi w opisie tras). Priorytet
realizacyjny powinny miec trasy o najwiekszym potencjale generowania ruchu rekreacyjnego i
turystycznego.

Rekomendowane jest rowniez opracowanie spéjnego systemu identyfikacji wizualnej dla tras
rekreacyjnych, stuzgcemu informacji i promocji (mapy, aplikacje mobilne, znaki w terenie,
drogowskazy, tablice informacyjne, itp.). System powinien by¢ niezalezny od aktualnie
oznakowanych na terenie miasta szlakéw rowerowych.

Niezaleznie od promocji systemu tras jako catosci wskazane jest wyszczegolnienie w jego
ramach tras szczegolnie atrakcyjnych (np. Trasy Wislanskie, Trasa na Barbarke) i przeksztatcenie
ich w niezalezne produkty turystyczne (oznakowanie w terenie, podniesienie parametréw
technicznych, dziatania promocyjne, baza ustug).
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System tras powinien sta¢ sie wysokiej jakosci produktem turystycznym miasta, podnoszacym
atrakcyjnos¢ i przyciggajgcym turystow rowerowych.

Przysiek Lubicz
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Ryc. 54. Proponowane trasy rekreacyjne i turystyczne do realizacji na obszarze Torunia

Nomenklatura tras rekreacyjnych

Trasy rekreacyjne zaopatrzone zostaty w odpowiedni kod oraz nazwe zwyczajowg nawigzujaca
do jej potozenia i przebiegu.

Kody tras rekreacyjnych sktadajg sie z cztonu RTR (rekreacyjna trasa rowerowa) oraz cyfr lub/i
liter. Trasy w uktadzie promienistym (centrum — granice miasta) otrzymaty numery 1-12 (numeracja
w porzgdku: od poétnocnego-zachodu zgodnie z ruchem wskazéwek zegara). W przypadku
pozostatych tras drugi czion kodu skftada sie liter z nawigzujgcych do nazwy lub dwoch cyfr
oddzielonych my$inikiem (krotkie tgczniki pomiedzy dwoma trasami promienistymi). Dla przyktadu:
trasy wzdtuz Wisty otrzymaty kody RTR W-Pn (pétnocna) i RTR W-Pd (potudniowa), trasy okdlne
posiadajg kody RTR R-Pn (jak: Ring Pétnocny), RTR R-Pd (Ring Potudniowy) trasy przez mosty
RTR M1 (Most im. J. Pitsudskiego, RTR M2 (ktadka na moscie kolejowym), itd.

Jezeli w kodzie wystepuje cyfra po kropce oznacza to, ze dana trasa skfada sie z odcinkéw o
odrebnych nazwach wiasnych (np. RTR 2.1, RTR 2.2). Jezeli zas w kodzie wystepuje po kropce
mata litera oznacza to, ze trasa jest wariantowym przebiegiem trasy o kodzie podstawowym (bez
matej litery po kropce, np. RTR 12, RTR 12.a).

Charakterystyka tras

RTR W-Pn Trasa Nadwislanska Potnocna
Funkcja

Trasa biegnie wzdtuz potnocnego brzegu Wisty od zachodniej do wschodniej granicy miasta.
Trasa fgczy ze sobg tereny zielone potozone wzdtuz rzeki i przebiega w poblizu Starego Miasta.
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Przebieg

Trasa przebiega ulicami: Port Drzewny, Droga Starotorunska, Szosa Bydgoska, alejki w parku
Zieleniec, Przy Cegielni, Przybyszewskiego, alejki w Parku Miejskim, Popietuszki, Bulwar
Filadelfijski, Traugutta, Winnica, Szosa Lubicka, Przy Skarpie, Ligi Polskiej, Szczesliwa, Na
Przetaj, Turystyczna.

Oznakowanie
Trasa w przewazajgcej czesci pokrywa sie z przebiegiem oznakowanej w terenie Wislanej
Trasy Rowerowe;.

Warunki ruchu

Na duzej czesci swojego przebiegu trasa oferuje wzglednie dobre warunki do jazdy. Pewnym
problemem sg réznice wzniesieh we wschodnim odcinku jej przebiegu (przez osiedle Winnica)
oraz braki w ciggtosci.

Wskazania

Konieczne udroznienie trasy pomiedzy osiedlem Na Skarpie, a Kaszczorkiem poprzez budowe
Zjazdu ze skarpy wislanej do ul. Ligi Polskiej (na przedtuzeniu ul. Przy Skarpie). Rekomendowane
stworzenie wysokiej jakosci trasy rowerowej na Bulwarze Filadelfijskim. Trasa na pewnych
fragmentach wymaga poprawy jakosci nawierzchni. Wskazana przebudowa schodow i dodanie
prowadnicy dla roweréw w poblizu zaktadu Towimor pomiedzy ul. Port Drzewny, a Drogag
Starotorunska.

RTR W-Pd Trasa Nadwislanska Potudniowa

Funkcja

Trasa biegnie wzdluz Wisty jej potudniowym brzegiem. Prowadzi od granicy miasta na
zachodzie do granicy miasta na potudniowym wschodzie (osiedle Czerniewice). W centralngj
czesci przebiega w poblizu ruin Zamku Dybowskiego, dworca kolejowego Torun Gtéwny i punktu
widokowego nad Wistg w ciggu ul. Majdany. £aczy tereny zielone potozne wzdtuz rzeki, na zachod
od mostu im. J. Pitsudskiego stanowi¢ moze alternatywe dla poruszania sie ul. Nieszawska.

Przebieg
Trasa przebiega ulicami: Zagrodowa, Na Grobli, Dybowska, Kujawska, Rudacka, drogi w lesie
na Rudaku, Witoctawska.

Oznakowanie
Trasa niemal w catosci pokrywa sie z aktualnym przebiegiem Wislanej Trasy Rowerowe;j.

Warunki ruchu

Trasa jest przejezdna rowerem na przewazajgcej czesci swojego przebiegu. Posiada mocno
zroznicowane warunki ruchu. Czesciowo sg to drogi gruntowe o réznej jakosci nawierzchni, a
takze drogi asfaltowe z umiarkowanym ruchem samochodowym.

Wskazania

Na fragmentach, gdzie trasa biegnie drogami gruntowymi wymagana jest poprawa jakosci
nawierzchni. Na fragmentach biegngcych drogami asfaltowymi wskazane jest zastosowanie
elementow uspokojenia ruchu. Nalezy poprawi¢ warunki jazdy w obrebie mostu im. J. Pitsudskiego
pod katem bezpieczenstwa i komfortu jazdy. Trase nalezy bezposrednio doprowadzic¢ takze do ruin
Zamku Dybowskiego. Docelowo wskazana zmiana przebiegu trasy na zachéd od mostu im. J.
Pitsudskiego i poprowadzenie jej po wale przeciwpowodziowym rzeki Wisty.
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RTR 1 Trasa Na Barbarke

Funkcja

Trasa tgczy Stare Miasto z lasem na Barbarce prowadzac przez atrakcyjne turystycznie rejony:
osiedle Bydgoskie Przedmiescie, campus Uniwersytetu im. M. Kopernika, Las Bielanski i Las na
Barbarce. Trasa moze by¢ alternatywg wzgledem Trasy do Unistawia (lub Trasy Chetminskiej),
ktorymi rowniez mozna dojechac do centrum edukacji na Barbarce.

Przebieg
Przebiega ulicami: Plac Rapackiego, Jana Pawila Il, Mickiewicza, Reja, Gagarina,
Olszewskiego, droga lesna przez Las Bielanski, Grunwaldzka, Morycinskiego, Polna, Barbarka.

Oznakowanie
Trasa od ul. Grunwaldzkiej w kierunku granic miasta pokrywa sie z przebiegiem czerwonego
szlaku PTTK (szlak do Chetmna), ktéry na terenie miasta jest oznakowany.

Warunki ruchu

Trasa posiada zroznicowane warunki ruchu rowerowego. W centrum i na Bydgoskim
Przedmiesciu prowadzi gtéwnie wydzielong infrastrukturg rowerowag, a na fragmentach alejkami
parkowymi. Nastepnie lesnymi drogami gruntowymi i ulicami o niewielkim ruchu samochodowym.

Wskazania

Wskazane wydzielenie infrastruktury rowerowej w ciggu ul. Reja na odcinku ul. Mickiewicza —
ul. Broniewskiego w postaci oznakowania poziomego tzw. sierzant rowerowy (p-27) wraz z
elementami uspokojenia ruchu i/lub obnizeniem predkosci dla pojazdéw samochodowych na jezdni
do wartosci 40 lub 30 km/h.

Aby trasa stata sie w pemni atrakcyjna dla uzytkownikéw wszelkiego typu rowerdw, konieczna
jest poprawa jakosci nawierzchni na odcinkach gruntowych, zwlaszcza prowadzgcych przez las
Bielanski i las na Barbarce.

RTR 2.1 Trasa Wista-Las Bielanski

Funkcja

Trasa tgczy tereny zielone potozone nad Wistg z Lasem Bielanskim. Na swoim potudniowym
kohcu tgczy sie z Trasg Nadwislanskg Pdoinocng, a na pdétnocy z trasami do Unistawia i Na
Barbarke. Trasa posiada atrakcyjny przebieg blisko terenéw zielonych potozonych na zachdéd od
Starego Miasta i zapewnia mozliwo$¢ kontynuacji jazdy na poétnoc sladem dawnej linii kolejowe;.
Zeby potencjat trasy mogt zosta¢ w petni wykorzystany musi zostaé wyposazona w udogodnienia
dla ruchu rowerowego w miejscach, w ktorych nie posiada ciggtosci.

Przebieg

Trasa przebiega ulicami: Aleja 500-lecia, Aleja Jana Pawta I, Aleja 700-lecia Torunia,
Gatczynskiego, (alejka parkowa przy Arena Torun), Balonowa, po dawnym s$ladzie drogi
rowerowej, Kaszubska, Grunwaldzka.

Oznakowanie
Fragment trasy od Alei Jana Pawta Il do ul. Grunwaldzkiej, pokrywa sie¢ z przebiegiem
czerwonego turystycznego szlaku PTTK.

Warunki ruchu

Trasa posiada zroznicowane warunki ruchu na poszczegdlnych odcinkach. Brak ciggtosci
przebiegu miedzy ul. Balonows, a ul. Grunwaldzkg. Wzdiuz ul. Kaszubskiej i ul. Sw. Jozefa brak
wydzielonej infrastruktury rowerowe;j.

str. 70



Wskazania

Konieczne udroznienie nieprzejezdnego fragmentu pomiedzy ulicami Balonowg i Grunwaldzka.
Wzdtuz ul. Kaszubskiej i ul. Sw. Jézefa wskazana budowa drogi rowerowej o wysokich
parametrach uzytkowych.

RTR 2.2 Trasa do Unistawia

Funkcja

Trasa fgczy zachodnig strone centrum miasta z wylotem w kierunku Unistawia. Przebieg trasy
na fragmencie pokrywa sie z jedng z gtdwnych tras systemu komunikacji rowerowej Trasg
Chetminska. Docelowo po uzyskaniu poprawy warunkéw ruchu na odcinku biegngcym wzdtuz ul.
Sw. Jozefa trasa w potgczeniu z trasg RTR 2.1 stanowié bedzie atrakcyjny cel wycieczek
rowerowych.

Przebieg ]
Trasa przebiega ulicami Sw. Jozefa, Szosa Chetminska.

Oznakowanie
Brak

Warunki ruchu

Trasa posiada zréznicowane warunki ruchu. Dobre warunki panujg na odcinku wzdtuz Szosy
Chetminskiej, gdzie znajduje sie asfaltowa droga rowerowa oddzielona pasem zielni od ruchliwej
jezdni. Zte warunki ruchu panujg na odcinku wzdtuz ul. Sw. Jézefa, gdzie nie ma udogodnien dla
rowerzystow.

Wskazania ]
Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Sw. Jozefa.

RTR 3 Trasa przez Ugory

Funkcja
Trasa tgczy ul. Polng z granicg miasta na potnocy, umozliwia dojazd do kompleksu lesnego.

Przebieg
Ulica Ugory.

Oznakowanie
Brak.

Warunki ruchu

Trasa na przewazajgcej czesci swojego przebiegu wyposazona jest w substandardowg
infrastrukture rowerowg. Nieprzyjazny dla ruchu rowerowego jest odcinek pomiedzy
skrzyzowaniem z ul. Zbozowg a ul. Sadowg. Dalej na poétnoc ruch rowerowy odbywa sie mato
ruchliwg drogg na zasadach ogdlnych.

Wskazania

Trasa wymaga budowy infrastruktury rowerowej na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem z ul.
Zbozowg a ul. Sadowg. Docelowo wskazana przebudowa istniejgcego fragmentu drogi rowerowej
w ciggu ul. Ugory.
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RTR 4 Trasa na Chetmze

Funkcja
Trasa taczy ul. Polng z wylotem w kierunku na Chetmze. Trasa stanowi alternatywe wzgledem
podrézowania na catosci ul. Forteczna.

Przebieg
Trasa przebiega ulicami: Watzenrodego, droga le$na, Strobanda i Forteczna.

Oznakowanie
Brak.

Warunki ruchu
Obecnie komfort jazdy rowerem jest niski ze wzgledu na nawierzchnie drogi lesnej.

Wskazania

Ulica Watzenrodego ma zostaé¢ do roku 2018 potgczona z ul. Strobanda, na obu fragmentach
planowana jest budowa infrastruktury rowerowej. Konieczne pilne potaczenie infrastruktury
rowerowej przebiegajgcej w granicach Torunia z trasg rowerowg na Chetmze — budowa obiektu
inzynieryjnego nad/pod DK 91 i linig kolejowg 207.

RTR 5 Trasa Papowska

Funkcja

Trasa tgczy ul. Polng na wysokosci ul. Réwninnej z wylotem w kierunku Papowa (i dalej do
Zalesia). Stanowi alternatywny dojazd do trasy rowerowej Toruh — Chetmza z odgatezieniem do
Kamionek.

Przebieg
Trasa przebiega ulicami: Rowninna, Morwowa, dalej drogami leSnymi.

Oznakowanie

Trasa oznakowana jest w terenie jako czerwony szlak PTTK w kierunku Zalesia.

Dodatkowo oznakowana jest znakami kierunkowskazowymi dzieki czemu mozna dojecha¢ do
drogi rowerowej Torun — Chetmza.

Warunki ruchu

Trasa posiada zadowalajgce warunki jazdy z uwagi na przebieg ulicami o matym ruchu
samochodowym — cho¢ z drogi korzystajg samochody ciezarowe - oraz po terenie lesnym.
Problematyczne jest pokonanie szlabanu uniemozliwiajgcego wjazd pojazdom silnikowym do lasu
— konieczno$¢ schodzenia z roweru.

Wskazania
Naprawa nawierzchni w ciggu ul. Réwninnej i Morwowej. Montaz dostosowanego dla potrzeb
ruchu rowerowego szlabanu uniemozliwiajgcego samochodom wjazd na droge lesna.

RTR 6 Trasa Zielona do Grebocina

Funkcja

Trasa fgczy centrum Torunia z granicg miasta po stronie potnocno-wschodniej (wylot w
kierunku Grebocina). Trasa docelowo winna oferowa¢ komfortowe warunki jazdy pomiedzy
centrum miasta a osiedlem Bielawy-Grebocin.
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Przebieg

Trasa przebiega ulicami: Pl. 18-Stycznia, Skrzynskiego, Pl. Pokoju Torunskiego, Warynskiego,
Antczaka, Targowa, Skiodowskiej-Curie, tukowa, (ciag pieszo-rowerowy wzdtuz Strugi
Toruhskiej), Bukowa, Sktodowskiej-Curie, Olimpijska, Olsztynska.

Oznakowanie
Brak

Warunki ruchu

Warunki ruchu na trasie sg zréznicowane i na niemal catym przebiegu wymagajg poprawy a w
wielu miejscach budowy infrastruktury rowerowej.

Catkowicie nieprzejezdny jest odcinek trasy wzdtuz Strugi Torunskiej od ul. Wschodniej do
wysokosci ul. Donimirskiego: ten fragment mozna objechac¢ ulicami Wschodnig i Rydygiera.

Wskazania

Konieczne uzyskanie przejezdnosci trasy na catlym przebiegu. Niezbedna budowa
infrastruktury rowerowej w ciggu ul. Sklodowskiej-Curie, na brakujgcym odcinku wzdtuz Strugi
Torunhskiej (uzyskanie przejezdnosci w zaproponowanym $ladzie) oraz na brakujgcym fragmencie
w ciggu ul. Olsztynskiej

RTR 7 Trasa do Lasu Bielawskiego

Funkcja
Trasa tagczy osiedla Rubinkowo i Na Skarpie z Lasem Bielawskim i umozliwia wyjazd z Torunia
w kierunku na Lubicz (dolina Drwecy).

Przebieg
Trasa przebiega ulicami Konstytucji 3-maja, Le$ny Trakt.

Oznakowanie
Trasa jest oznaczana jako zielony szlak PTTK.

Warunki ruchu
Warunki ruchu zréznicowane. Wzdtuz ul. Konstytucji 3-maja i na fragmencie ul. Lesny Trakt
wytyczona jest droga rowerowa, dalej przebiega gruntowa droga lesna o piaszczystej nawierzchni.

Wskazania
Poprawa jakosci nawierzchni gruntowe;.

RTR 8 Trasa Stawki Potudniowe

Funkcja

Trasa tgczy Potudniowg Petle Torunia z obszarami leSnymi potozonymi na potudnie od miasta.
Trasa mimo przebiegu przez tereny poligonowe jest obecnie wykorzystywana jako kierunek
wycieczek rowerowych. Znaczenie trasy moze wzrosng¢ w przypadku zmiany funkcji obszaru
poligonu lub petnego otwarcia drog dla ruchu rekreacyjnego.

Przebieg
Trasa przebiega ulicg Stawki Potudniowe.

Oznakowanie
Brak.

Warunki ruchu
Warunki ruchu dobre. Jezdnia asfaltowa o niewielkim natezeniu ruchu.
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Wskazania
Docelowo w ul. Stawki Potudnie ma zosta¢ wytyczona droga rowerowa.

RTR 9 Trasa Poligonowa

Funkcja

Trasa taczgca Park Tysigclecia z terenami zielonymi znajdujgcymi sie na potudniu od Torunia.
Trasa umozliwia podréze rowerowe z okolic dworca kolejowego Torun Gtéwny w kierunku
potudniowych granic miasta oraz dojazd do Potudniowej Petli Rowerowe;j.

Przebieg
Trasa przebiega ulicami: Kniaziewicza (od skrzyzowania z ul. Woyczynskiego), Okolna, Droga
Wodecka.

Oznakowanie
Brak.

Warunki ruchu
Warunki ruchu na trasie sg umiarkowanie przyjazne. Trasa przebiega po ulicach o niskim
natezeniu ruchu. Ruch odbywa sie po jezdni na zasadach ogdlnych.

Wskazania

Uspokojenie ruchu samochodowego na catej dtugosci trasy. Wprowadzenie ograniczenia
predkosci (zwlaszcza na odcinku ul. Kniaziewicza na potudnie od ul. Andersa) i ewentualny
montaz urzgdzen uspokojenia ruchu w postaci progow sinusoidalnych.

RTR 10 Trasa przez Podgorz

Funkcja

Trasa prowadzac przez osiedle Podgoérz tgczy zachodnig strone doliny Wisty (osiedle Piaski) z
terenami potozonymi na potudniowym zachodzie miasta (poligon wojskowy). Trasa umozliwia
podroze rowerowe pomiedzy Trasg Wislang Potudniowg a potudniowg Petla Rowerowg Torunia.
Najwieksze znaczenie ma odcinek od ul. Nieszawskiej do ul. Andersa, gdyz stanowi dopetnienie
Petli Potudniowej. Odcinek na potudnie od ul. Andersa moze zyska¢ na znaczeniu w przypadku
umozliwienia przejazdu przez tereny wojskowe w kierunku Puszczy Bydgoskiej.

Przebieg
Trasa przebiega ulicami: Wislana, Parkowa, Drzymaty.

Oznakowanie
Brak.

Warunki ruchu

Warunki ruchu sg umiarkowanie przyjazne. Problemem jest bedacy w ztym stanie technicznym
tunel pod torami kolejowymi (tzw. ,Krowi mostek” pomiedzy ulicami Nieszawskg a Wislang) oraz
brak efektywnego uspokojenia ruchu samochodowego. Niebezpieczne jest przekraczanie ruchliwej
ul. Poznanskiej.

Wskazania

Remont tunelu w ciggu ul. Wislanej, ograniczenie predkosci na trasie, montaz urzgdzen
uspokojenia ruchu (na przyktad progi sinusoidalne).
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RTR 11 Trasa do Puszczy Bydgoskiej

Funkcja

Trasa tgczy potudniowg cze$¢ osiedla Podgorz z wylotem z miasta w kierunku na Zajezierze (i
dalej na Inowroctaw). Trasa docelowo umozliwia¢ bedzie kontynuowanie podrézy Trasg RTR 10 z
okolic mostu im. J. Pitsudskiego w kierunku potudniowo-zachodniej granicy miasta w sposéb
bedacy alternatywa do jazdy wzdiuz ruchliwej ul. Poznanskiej. Potencjat trasy moze zosta¢ w petni
wykorzystany w przypadku umozliwienia legalnego przejazdu przez tereny wojskowe.

Przebieg

Ulica Drzymaty, droga polna przez teren wojskowy prostopadta do ul. Drzymaty w kierunku
zachodnim, droga polna pomiedzy terenem wojskowym a lasem znajdujgcym sie po wschodnigj
stronie drogi S10, wiadukt nad drogg S10, ul. Poznanska.

Oznakowanie
Brak.

Warunki ruchu

Warunki ruchu zréznicowane. Na odcinku przebiegajgcym przez teren wojskowy dobre z uwagi
na brak ruchu samochodowego, jednakze problemem jest nawierzchnia (popekane ptyty betonowe
oraz niewystarczajgco utwardzona nawierzchnia gruntowa na odcinku wzdtuz lasu).

Brak udogodnien dla ruchu rowerowego w ciggu ul. Poznanskiej.

Wskazania
Udroznienie przebiegu na odcinku przez tereny wojskowe i docelowo remont nawierzchni.

RTR 12 Trasa Nieszawska

Funkcja
Trasa prowadzi w kierunku Gminy Wielka Nieszawka.

Przebieg
Ul. Nieszawska.

Oznakowanie
Trasa na catej dlugosci oznakowana jako zielony szlak rowerowy PTTK, a na odcinku na
zachdd od skrzyzowania z ul. Zagrodowg rowniez jako Wislana Trasa Rowerowa.

Warunki ruchu
Warunki na catym przebiegu dobre z uwagi na przebieg dwukierunkowg drogg rowerowa.

Wskazania
Brak wskazan w zakresie poprawy infrastruktury. Docelowo wskazana zmiana przebiegu trasy i
poprowadzenie jej po przeciwpowodziowym wale Wislanym.

RTR R-Pn1 Petla Pétnocna

Funkcja

Trasa tgczy ze sobg zachodnig i wschodnig czes¢ Torunia. Trasa ma charakter obwodnicy i
biegnie po podinocnych obrzezach miasta. Trasa tgczy wiele proponowanych odcinkow
komunikacyjnych i turystycznych tras rowerowych.

Przebieg
Ulicami: Szosa Okrezna, Polna, Réwninna.

str. 75



Oznakowanie
Brak.

Warunki ruchu

Warunki ruchu na trasie zréoznicowane. Na odcinkach wzdluz Szosy Okreznej (od ul. Gagarina
do ul. 4 Putku Lotniczego) i ul. Polnej (na odcinku od ul. Szosa Okrezna do ul. Legionéw oraz na
odcinku od ul. Rolniczej do ul. Grudzigdzkiej) brak jest infrastruktury rowerowej. Pozostata czes¢
trasy posiada infrastrukture rowerowa.

Wskazania

Budowa infrastruktury rowerowej w ciggu Szosy Okreznej na odcinku od ul. Gagarina do ul. 4
Putku Lotniczego oraz w ciagu ul. Polnej na odcinku od ul. Szosa Okrezna do ul. Legiondéw oraz na
odcinku od ul. Rolniczej do ul. Grudzigdzkiej.

RTR R-Pn2 t3acznik przez Rubinkowo

Funkcja
Trasa fgczy ze sobg poétnochg czes¢ osiedla Rubinkowo z Trasg Nadwislanskg. Trasa
przebiega przez srodek osiedla na relacji pétnoc-potudnie.

Przebieg
Ulicami: Klonowa, Rakowicza, tyskowskiego.

Oznakowanie
Brak.

Warunki ruchu

Warunki ruchu na trasie sg wzglednie przyjazne na pétnocnym odcinku. Trasa przebiega mato
ruchliwymi ulicami (Klonowa, Rakowicza) oraz przez tereny zielone (wzdtuz Strugi Torunskiej).
Rekreacyjna jazda rowerem wzdtuz ul. Lyskowskeigo nie jest atrakcyjna.

Wskazania
Trasa wymaga budowy infrastruktury rowerowej na odcinku wzdtuz ul. Lyskowskiego.

RTR R-Pn.a Trasa Kolejowa Pétnocna

Funkcja

Trasa fgczy ze sobg Szose Chetminskg (Trase do Unistawia) z ul. Polng w okolicy ul.
Grudzigdzkiej. Trasa stanowi¢ moze alternatywny odcinek dla przebiegu rowerowego Ringu
Pétnocnego (zamiast rownolegtego fragmentu ul. Polnej). Trasa ma potencjalnie atrakcyjny
przebieg, gdyz prowadzi wzdtuz dawnej linii kolejowej w oddaleniu od ruchu samochodowego.
Trasa Kolejowa Pdétnocna wraz z trasami Wista-Las Bielanski, Na Unistaw oraz Batorego domykaé
bedzie mniejszy zielony krag wokot pétnocnego Torunia.

Przebieg
Ulicami: Harcerska, Inzynierska i dalej wzdtuz dawnej linii kolejowej do ul. Polne;j.

Oznakowanie
Brak.

Warunki ruchu

Warunki ruchu na trasie sg umiarkowanie przyjazne i wymagajg poprawy. Wzglednie przyjazny
dla ruchu rowerowego jest odcinek wzdtuz ul. Inzynierskiej. Odcinek wzdtuz toréw do ul. Polnej jest
przejezdny, ale nie spetnia minimalnych standardéw w zakresie szeroko$ci i stanu nawierzchni
(wydeptana Sciezka wzdtuz torow). Catkowicie nieprzyjazny jest poczatkowy fragment wzdtuz ul.
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Harcerskiej (od strony Szosy Chetminskiej), a w centralnej czesci trasy wystepujg problemy ze
stanem nawierzchni.

Wskazania

Zapewnienie ciggtosci trasy na ul. Harcerskiej i poprawa przejezdnosci fragmentu wzdtuz torow
miedzy ulicami Inzynierskg i Polng. Docelowo wskazane jest uzyskanie wysokiego standardu trasy
na catym przebiegu zgodnie z zaleceniami dla rowerowej trasy zbiorczej, ktéra ma podobny
przebieg.

RTR mR-Pn Maly Ring Péinocny

Funkcja

Trasa jest potnocng obwodnicg Starego Miasta o czesciowo zielonym charakterze. Biegnie
wzdtuz okalajgcych Stare Miasta terenow zielonych i tgczy ze sobg Trase Wista-Las Bielanski
biegngca na potnocny zachdéd miasta z Zielong Trasa Rowerowg do Grebocina biegngcg w
kierunku wschodnim.

Trasa w potaczeniu z wyzej wymienionymi trasami oraz fragmentem Nadwislanskiej Trasy
Pdtnocnej wzdtuz Bulwaru Filadelfijskiego stuzy¢ moze do wycieczek wokot Starego Miasta.

Przebieg
Trasa biegnie po potudniowej stronie ulic: Czerwona Droga, Odrodzenia, Przy Kaszowniku.

Oznakowanie
Trasa oznaczona jest jako Zielony szlak PTTK, ktory biegnie dalej do granic miasta (Szlak
rowerowy Torun - Radomno).

Warunki ruchu
Warunki ruchu sg zréznicowane z uwagi na braki w ciggtosci infrastruktury rowerowe;.

Wskazania
Budowa infrastruktury rowerowej na brakujacych fragmentach zgodnie z zaleceniami dla
pokrywajgcej sie trasy rowerowej gtownej.

RTR mR-Pn Petla Kaszownik

Funkcja
Trasa fgczy ze sobg dworzec kolejowy Torun Miasto ze Starym Miastem, a dodatkowo
przebiega w poblizu stawu Kaszownik.

Przebieg
Trasa biegnie po potudniowej stronie ulic: Czerwona Droga, Odrodzenia, Przy Kaszowniku

Oznakowanie
Trasa oznaczona jest jako Zielony szlak PTTK, ktory biegnie dalej do granic miasta (Szlak
rowerowy Torun - Radomno).

Warunki ruchu
Warunki ruchu sg zréznicowane z uwagi na braki w ciggtosci infrastruktury rowerowe;.

Wskazania

Budowa infrastruktury rowerowej na brakujacych fragmentach zgodnie z zaleceniami dla
pokrywajgcej sie trasy rowerowej gtobwnej.
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RTR M1 Trasa przez Most im. J. Pilsudskiego

Funkcja

Trasa tgczy ze sobg Torun prawobrzezny z lewobrzeznym w bezposrednim sagsiedztwie
Starego Miasta. Umozliwia przejazd pomiedzy Nadwislanskg Trasg Pétnocng i Potudniowg. Trasa
posiada duzy walor widokowy (widok na panorame Starego Miasta ze wschodniej strony mostu).

Przebieg
Most im. J. Pitsudskiego

Oznakowanie
Trasa oznakowana jest jako czerwony szlak PTTK (szlak Torun-Witoctawek).

Warunki ruchu
Piesi i rowerzysci korzystajg obecnie z chodnikéw o szerokosci ok. 2 metrow.

Wskazania
Budowa drég rowerowych i chodnikbw po obu stronach mostu przy okazji planowanej
przebudowy.

RTR M2 Trasa przez Most Kolejowy

Funkcja

Trasa potagczy ze sobg Torun prawobrzezny z lewobrzeznym po stronie wschodniej Starego
Miasta.

Umozliwi przejazd pomiedzy Nadwislanskg Trasa Pétnocng i Potudniowg. Skomunikuje
wschodnig strone centrum miasta z dworcem kolejowym Torun Gtéwny. Trasa posiada spory
potencjat dla rekreacyjnego ruchu rowerowego (i pieszego) z uwagi na walory widokowe i brak
ruchu samochodowego.

Przebieg
Most kolejowy

Oznakowanie
Brak

Warunki ruchu
Brak

Wskazania
Budowa ktadki pieszo-rowerowej przy istniejgcej konstrukcji mostu kolejowego.

RTR M3 Trasa do Mostu Zachodniego

Funkcja
Trasa umozliwi dojazd do planowego mostu przez Wiste.

Oznakowanie
Brak

Warunki ruchu
Brak

Wskazania
Minimum dwukierunkowa droga rowerowa po stronie zachodniej wraz z chodnikiem.
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l1l.7. Oznakowanie tras rowerowych na obszarze Torunia - wskazania

Stopien zaawansowania budowy systemu tras rowerowych w Toruniu na poczagtku roku 2017
jest wystarczajgcy aby mozna byto rozpoczgé planowanie i wdrazanie oznakowania istniejgcych i
projektowanych tras w terenie.

Uzasadnienie

Istniejg dwa powody, dla ktérych warto wprowadzi¢ w terenie oznaczenia dla istniejgcych i
planowanych na terenie miasta tras rowerowych. Po pierwsze czytelny system oznaczen utatwi
potencjalnym uzytkownikom orientacje w terenie i umozliwi tatwiejsze dotarcie do zakfadanych
celow podrozy. Drugim powodem jest walor promocyjny oznakowania tras. Moze by¢ to dodatkowy
czynnik zachecajgcy do poruszania sie rowerem i tym samym zwiekszajgcy grupe uzytkownikéw
tego srodka transportu.

Adresaci

Gtéwnymi grupami docelowymi systemu oznaczen tras rowerowych bedg mieszkancy rzadziej
korzystajgcy z roweru, a takze turysci odwiedzajgcy i przejezdzajgcy przez Torun. Dodatkowg
grupg adresatéw oznakowania bedg osoby korzystajgce z roweru systematycznie - istnienie
oznaczen bedzie utatwia¢ im poruszanie sie rowerem w rejonach miastach rzadziej przez nich
odwiedzanych.

Waznym powodem dla stworzenia kompletnego systemu oznaczen tras jest kwestia promoc;ji
polityki rowerowej realizowanej w miescie. Elementy oznaczenia tras bedg zaréwno dla

mieszkancow, jak i dla os6b odwiedzajgcych miasto jasnym sygnatem powaznego traktowania
zagadnien zwigzanych z ruchem rowerowym przez wtadze lokalne.

Podstawowe zatozenia dla systemu oznakowania tras

I. Osobne systemy oznaczen dla tras komunikacyjnych i rekreacyjnych.

Docelowy system tras o przeznaczeniu komunikacyjnym oraz system tras rekreacyjnych
wymagajg innych sposobdw oznaczen z uwagi na inne funkcje obu systemow.

Rowerzysci uzywajgcy roweru jako $rodka komunikacji oczekiwaé bedg zazwyczaj
najkrotszych relacji z punktu A do punktu B, podczas gdy dla oséb jezdzgcych rekreacyjnie i
turystow liczy¢ sie bedzie atrakcyjny przebieg tj. z dala od duzego ruchu samochodowego,
doprowadzajgcy do atrakgcji turystycznych i krajobrazowych.

Il.  Gloéwne trasy komunikacyjne oznaczone za pomoca réznych barw i nazw/numeréw.

Zalecanym do wdrozenia jest model wzorujgcy swoje oznaczenia na schemacie linii metra. W
takim systemie kazdej trasie gtéwnej przyporzadkowany oprécz numeru trasy jest kolor. Kolory te
pojawiajg sie rowniez na oznaczeniach w terenie (tabliczki, znaki poziome), co utatwia
podrézowanie rowerem. Taki system oznakowania bedzie czytelny takze dla osob przyjezdnych, w
tym obcokrajowcow.
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Ryc. 55. Mapa systemu rowerowego z Grazu (Austria) nawigzujgca do schematu linii metra

Ill. Informacja o orientacyjnych czasach przejazdu pomiedzy osiedlami - podstawowym
elementem systemu drogowskazowego dla tras komunikacyjnych.

Informacja w postaci przewidywanych czaséw podrézy ma duzy walor uzytkowy. Informacja o
czasach przejazdéw bedzie dodatkowym czynnikiem promujgcym jazde rowerem wsrod nowych
uzytkownikéw. Osoby nie uzywajgce tego $rodka transportu zwykle majg btedne wyobrazenie co
do realnych czasow trwania podrozy rowerowych. Informacja na temat kilometrazu bedzie wazng
informacje uzupetniajgca.

IV. Kolor zielony jako wyréznik dla oznaczen tras rekreacyjnych.

W odréznieniu od tras o przeznaczeniu komunikacyjnym, z ktérych kazda oznaczona bedzie
innym kolorem, zielona barwa powinna by¢ zarezerwowana jako element wyrdzniajgcy wszystkie
trasy rekreacyjne. Wybér koloru zielonego jest intuicyjny i koresponduje z charakterem tras.
Powinien by¢ on dominujgcym kolorem we wszystkich elementach wizualnych (mapkach,
tabliczkach, drogowskazach itp.). W przypadku tras rekreacyjnych osoby chcace dotrze¢ do
wybranego celu kierowaé sie beda informacjg drogowskazowg, a kolor zielony bedzie informacja
dodatkowg na temat przyjaznego charakteru trasy. Na odcinkach, gdzie trasy gtéwne i rekreacyjne
bedg posiadaty wspdlny przebieg, oznakowanie obu systeméw bedzie funkcjonowaé réwnolegle.

V. Tabliczki drogowskazowe jako najwazniejszy element dla oznaczenia tras rekreacyjnych.

Najwazniejszym elementem systemu oznaczen tras powinny by¢ drogowskazy kierujgce do
najwazniejszych atrakcji turystycznych miasta i okolic (miejsc odpoczynku i rekreacji, zabytkéw,
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obiektéw kulturalnych itp.). Uzupetnieniem systemu drogowskazowego moze by¢é numeracja
poszczegolnych tras.

A

PR

" Ad >
Ryc. 56. Oznakowanie w terenie systemu rowerowego Grazu (Austria)
trasy 1,2 to trasy komunikacyjne (kolor odpowiada kolorowi linii na mapie), trasa oznakowana jako R2 to trasa rekreacyjna

VI. Internet jako zasadnicza platforma informacji o systemach tras rowerowych.

Oprécz oznaczen tras zamontowanych w terenie, bardzo waznym jest udostepnienie ich
przebiegu za posrednictwem mediéw elektronicznych w postaci map interaktywnych, aplikacji
mobilnych na smartfony (np. mapa VeloTorun, aplikacja typu: Cytizens, itp.), sladow GPS, itp. Z
uwagi na wysoki walor uzytkowy, stworzenie dla istniejgcych tras systemu oznaczen w przestrzeni
wirtualnej moze mie¢ nawet wyzszy priorytet w stosunku do oznaczenia w terenie.

VII. Tworzenie produktéw turystycznych bazujacych na systemie tras rowerowych.

Powstajgcy w Toruniu system tras rowerowych po oznaczeniu w terenie i atrakcyjnym
zaprezentowaniu w sieci stanowi¢ bedzie petnowarto$ciowy produkt zwigkszajacy atrakcyjnosc
miasta jako destynacji turystycznej, a takze miejsca do zycia oraz inwestowania. Niezaleznie od
powyzszego systemu wskazane jest tworzenie mniejszych, autonomicznych produktow
turystycznych na bazie pojedynczych tras o najwyzszym standardzie i atrakcyjnym przebiegu.
Szczegotowy wybdr tras, opracowanie strategii promocyjnych i opisu produktéw wymaga
osobnego opracowania, dedykowanemu bezposrednio temu zagadnieniu.

VIII. Autonomiczny charakter systemu oznakowania tras Torunia.

System oznakowania tras na terenie miasta powinien posiada¢ autonomiczny charakter
wzgledem przebiegajgcych tras o charakterze ponadlokalnym takich jak: Wislana Trasa Rowerowa
czy szlaki rowerowe PTTK. Znaki uzyte do oznakowania tras na terenie miasta powinny byc¢
elementem lokalnego systemu informacji miejskiej. Nie bedg woéwczas mie¢ formalnego statusu
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znakoéw drogowych i tym samym nie bedg musialy odpowiadaé wzorom znakéw opisywanym w
przepisach ogdlnych, tj. w rozporzgdzeniu o Znakach i Sygnatach Drogowych.
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Ryc. 57. Wytyczone szlaki turystyczne Torunia

IX. Punkty weztowe jako podstawowe miejsca lokalizacji elementéw wizualnych.

Podstawowg zasadg montowania oznaczeh tras rowerowych powinna by¢ zasada
umieszczania ich przede wszystkim w punktach weztowych sieci, tj. skrzyzowaniach, gdzie
przecinajg sie ze sobg trasy. Przy czym odmienne lokalizacje bedg optymalne dla oznaczen tras
komunikacyjnych i tras dedykowanych rekreaciji.

Wskazanie dla lokalizacji oznakowania

Oznaczenia dla systemu tras rekreacyjnych tzw. ,zielonych tras rowerowych”

Tablice informacyjne prezentujgce mape catego systemu tras rekreacyjnych powinny zostac
umieszczone na weztach sieci, ktére znajdujg sie w lokalizacjach najczesciej odwiedzanych przez
turystéw, takich jak: Pl. Rapackiego, Pl. Teatralny, Pl. Sw. Katarzyny, Bulwar Filadelfijski (na
wysokosci ul. Mostowej), skrzyzowanie ulic Dybowskiej i Majdany, dworce kolejowe: Torun Miasto,
Toruh Gtowny, Toruh Wschodni i Dworzec PKS, itp. Dodatkowo tablice z mapami systemu mozna
zamontowac¢ na wlotach wazniejszych szlakéw rowerowych wchodzacych do miasta (np. od strony
wlotu do Torunia trasy rowerowej z Unistawia, na wlotach tras nadwislanskich). Na kazdej mapie
oprocz wyraznego wskazania lokalizacji danej tablicy moga znalez¢ sie okregi (izochrony)
wskazujgce jakie cele podrézy mozna osigagngé w ciggu 5, 15, 30 minut jazdy rowerem.

Drogowskazy z informacjg o celach podrozy powinny znalez¢ sie we wszystkich punktach
przecinania si¢ tras rekreacyjnych, wiekszych skrzyzowaniach (bezwzglednie w miejscach, gdzie
trasa zmienia kierunek), a takze w miejscach, gdzie trasy dochodzg do granicy miasta. Dodatkowo
na trasach powinny znalez¢ sie drogowskazy wskazujgce atrakcje turystyczne znajdujgce sie w
poblizu tras (z nazwg atrakc;ji i logotypem).
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Oznaczenia dla systemu tras komunikacyjnych

Tablice informacyjne ze schematem systemu tras powinny znalez¢ sie na Kkilku
najwazniejszych skrzyzowaniach w miescie, gdzie przecinajg sie gtdwne trasy rowerowe (np. Pl
Artylerii Polskiej, Pl. bp. Chrapka, Pl. Rapackiego, Pl. Pokoju Torunskiego, Pl. Armii Krajowej, PI.
Daszynskiego), przy stacjach roweru miejskiego, przy najwiekszych dworcach kolejowych i PKS
oraz w miejscach zidentyfikowanych jako lokalne centra dzielnicowe (np. skrzyzowanie Szosy
Lubickiej i ul. Ligi Polskiej, skrzyzowanie ulic Poznanskiej i Wislanej, skrzyzowanie ulic Reja i
Gagarina).

W pozostatych punkach przecinania sie tras gtéwnych oraz wazniejszych tras zbiorczych
powinny znalez¢é sie drogowskazy kierujgce do poszczegolnych osiedli (z podang informacjg o
Srednim czasie podrozy). Docelowo trasy gidwne mogg zosta¢ wyposazone w tabliczki z numerem
i kolorem trasy. Do rozwazenia jest tez umieszczenie na trasach dodatkowych utatwien w postaci
kolorowych oznaczen poziomych (np. linia pozioma rozgraniczajgca).

Szczegotowy dobodr lokalizacji oznaczen w terenie oraz petny system identyfikacji wizualnej

tras powinien by¢é przedmiotem osobnego opracowania sporzgdzonego w oparciu 0 powyzsze
zatozenia.

Czesc¢ IV — Etapowanie i oszacowanie kosztow re-
alizacji koncepcji

VI.1. Zasady przyjete przy formutowaniu zalecen dla infrastruktury rowerowe;

Najwazniejsze zasady dla tworzenia infrastruktury rowerowej:

1. Dla ulic o przekroju jezdni 2x2 lub wiekszym: wskazana budowa wydzielonych dwukierunko-
wych drég dla rowerow po obu stronach pasa drogowego oraz obustronnych chodnikéw. W przy-
padku problemoéw terenowych lub znikomego ruchu pieszego dopuszcza sie usytuowanie po jed-
nej stronie drogi dla roweréw wraz z chodnikiem, a po drugiej drogi dla pieszych i roweréw — ciggu
pieszo-rowerowego. W szczegdlnie trudnych przypadkach, jako rozwigzanie tymczasowe proponu-
je sie dopuszczenie jazdy rowerem po chodniku.

2. Dla ulic o przekroju jezdni 1x1 — przy duzym natezeniu ruchu samochodowego budowa dwu-
kierunkowych drég rowerowych po jednej stronie pasa drogowego oraz obustronnych chodnikow.
W przypadku problemow terenowych lub znikomego ruchu pieszego dopuszcza sie usytuowanie
po jednej stronie ciggu pieszo-rowerowego, a po drugiej chodnika. W przypadku gdy szerokos¢
jezdni jest wystarczajgca mozliwe wyznaczenie obustronnych jednokierunkowych paséw rowero-
wych. Szczegdlne znaczenie przy doborze odpowiedniego rozwigzania dla infrastruktury rowero-
wej na danym fragmencie drogi o przekroju 1x1 majg lokalne uwarunkowania terenowe i prawne.
3. Na ulicach objetych strefg tempo 30 - ruch rowerowy winien odbywac sie po jezdni na zasa-
dach ogolnych.

4. W uzasadnionych sytuacjach ze wzgledu na kwestie terenowo-prawne lub tymczasowo, do
momentu przebudowy drogi albo na drogach o przekroju 1x1 0 mniejszym natezeniu pojazdéw
samochodowych ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony na zasadach ogolnych przy zastoso-
waniu znakoéw poziomych p-27 (tzw. sierzant rowerowy), dodatkowo wskazane ograniczenie pred-
kosci do 40 km/h.

5. Kontraruch czyli jazda rowerem w obu kierunkach na ulicach z jednokierunkowym ruchem dla
samochodoéw powinien by¢ wprowadzony na wszystkich (z pewnymi wyjgtkami uzasadnionymi
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szerokoscig jezdni) ulicach jednokierunkowych dla ruchu samochodowego z ograniczeniem pred-
kosci do 30 km/h za pomocg oznakowania pionowego. Przy ograniczeniu predkosci do 40 km/h
powinno sie stosowac kontrapasy wyznaczane za pomocg oznakowania pionowego i poziomego.
6. Pasy rowerowe winny by¢ wyznaczane na ulicach o predkosci dopuszczalnej nie wiekszej niz
50 km/h.

7. Gdy pozwalajg na to warunki terenowe zalecane projektowanie dwukierunkowych drég rowe-
rowych o wigkszej niz minimalna szerokos¢. Wskazana wartosé to 3 m.; dopuszczalna 2,5 m. Za-
lecana szerokos¢ dla dwukierunkowego ciggu pieszo-rowerowego to 3,5 m.

8. Na ulicach, gdzie ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogolnych — szczegdlnie na ulicach o
klasie D i L - wskazane stosowanie elementéw uspokojenia ruchu drogowego przyjaznych dla ro-
werzystow.

9. Przejazdy rowerowe nalezy barwi¢ w kolorze czerwonym, zalecane prowadzenie przejazdéw
rowerowych po wyniesionych tarczach skrzyzowan oraz wyniesionych zjazdach indywidualnych i
publicznych. Przejazdy rowerowe winno sie stosowac takze na nienormatywnych trasach rowero-
wych czyli na przykfad w miejscach gdzie ruch rowerowy jest dopuszczony na chodniku.

10. Przy projektowaniu oraz budowie wydzielonej infrastruktury rowerowej nalezy unika¢ stoso-
wania kraweznikéw drogowych i obrzezy w poprzek drég rowerowych w obrebie zjazdéw czy
skrzyzowan. Wptynie to znaczgco na poprawe komforty jazdy rowerem.

IV.2. Wskazania inwestycyjne - wykaz odcinkéw do budowy

Niezaleznie od wskazan ogoélnych zawartych w opracowaniu dla poszczegdinych tras gtow-
nych, zbiorczych i turystycznych opracowana zostata lista zalecen dla brakujgcych odcinkow. Za-
lecenia zawierajg propozycje w zakresie rodzaju infrastruktury, ktéry powinien powsta¢ na danym
odcinku oraz informacje uzupetniajgce takie jak: przyblizona dilugos¢ odcinka, szacowany koszt
realizacji, priorytet realizacyjny, wskazany horyzont czasowy, okreslenie czy dana inwestycja wy-
maga przebudowy catej drogi czy moze by¢ zrealizowana jako samodzielna inwestycja rowerowa.
Propozycje sg przyporzagdkowane do danej trasy wtasciwym kodem. Odcinki nalezgce do danej
trasy otrzymaty numery porzadkowe (liczac od centrum miasta), ktére zostaty dodane do kodu w
nawiasie (np. GTR 1(1), GTR 1(2), GTR 1(3) itd. ). Kompletna lista propozycji rozwigzan znajduje
sie w zestawieniu tabelarycznym w zatgczniku do niniejszego opracowania.

Przyjete w opracowaniu zalecenia bazujg na obowigzujgcych w Toruniu standardach technicz-
nych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej oraz na najlepszej praktyce budowy tras rowe-
rowych z Polski i ze $wiata.

I\VV.3. Poprawa istniejgcej infrastruktury rowerowej — propozycje zadan remon-
towych

Wykaz odcinkéw tras wymagajgcych remontu lub/i przebudowy wraz podstawowymi parame-
trami i okreslonym priorytetem realizacji ujeto w tabeli numer 6 stanowigcej zatgcznik do niniejsze-
go dokumentu.
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I\VV.4. Finansowanie rozwoju i utrzymania systemu komunikacji rowerowej

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji infrastruktury rowerowej (drogi dla rowerdw,
drogi dla pieszych i rowerdw, pasy rowerowe, kontrapasy rowerowe, chodniki z dopuszczonym ru-
chem rowerowym) stwierdzono, ze w Toruniu znajduje sie okoto 108 kilometréw tras dla rowerdw
(stan na styczen 2017r.).

Zaproponowana w niniejszym dokumencie sie¢ tras rowerowych ma mie¢ dlugos¢ ok. 188 km,
Z czego na trasy gtéwne przypada 94 km, a na trasy zbiorcze 95 km.

Do uzyskania kompletnego zaktadanego systemu tras konieczne jest wybudowanie infrastruk-
tury rowerowej o tgcznej dlugosci ok. 80 km.

Przez ostatnie 10 lat przy wydzielonym budzZecie na inwestycje rowerowe na poziomie od 1 do
2 min zlotych rocznie oraz uwzgledniajgc inwestycje drogowe w ramach ktérych powstaty trasy ro-
werowe udato sie wybudowac¢ ok. 74 km infrastruktury. Utrzymujgc obecny poziom finansowania
caty system zostanie ukonczony w przyblizeniu okoto 2028 - 2030 roku w zaleznosci od tempa re-
alizacji duzych inwestycji drogowych. W perspektywie obowigzywania koncepciji do roku 2023 po-
winno powstac ok. 57 km infrastruktury o charakterze priorytetowym.

Dla petnej realizacji zatozeh niniejszej koncepcji w zakladanym horyzoncie czasowym wska-
zane jest zachowanie co najmniej obecnego poziomu finansowa polityki rowerowej i utrzymanie co
najmniej tempa budowy tras rowerowych na poziomie ok. 7 km rocznie.

Powyzsze zatozenia potwierdzajg rowniez dane wynikajgce z oszacowania kosztéw poszcze-
gélnych inwestycji zalecanych w dokumencie do realizacji.

km
Planowane trasy gtéwne 94
Planowane trasy zbiorcze 95
Razem system tras 188
Planowane trasy rekreacyjne 117
Dtugos¢ infrastruktury do wybudowania 80

Czesc¢ V — Rekomendacje i wnioski

V.1. Priorytety realizacyjne

Gtéwng zasadg, ktora zostata przyjeta przy ustalaniu priorytetow realizacyjnych byto nadanie
najwazniejszej rangi dziataniom mogacym w najwiekszym stopniu przyczyni¢ sie do zwiekszenia
ruchu rowerowego na terenie miasta przy jednoczesnej poprawie komfortu i bezpieczenstwa jazdy.
Czynnikiem zachecajgcym potencjalnych uzytkownikow do korzystania z infrastruktury rowerowej
jest jej spojnos¢, co wynika takze z przeprowadzonego na potrzeby niniejszego dokumentu
pierwszego etapu konsultacji spotecznych. Nalezy wiec w pierwszej kolejnosci zadba¢ o budowe
brakujgcych fragmentow gtéwnych tras rowerowych taczacych istniejace odcinki sieci. Priorytet
realizacyjny otrzymaty relacje o najwiekszym potencjalnym obcigzeniu ruchem rowerowym, czyli
taczace najwieksze skupiska celéw i zrédet podrézy (najwieksze osiedla — centrum miasta), a
takze te moggce wygenerowac ruch rekreacyjny.

Warto nadmieni¢ Zze potencjat w zakresie wdrozen oczywistych, tatwych i bezkonfliktowych

zostat w przewazajgcej mierze wyczerpany ze wzgledu na fakt znacznego zaawansowania polityki
rowerowej Torunia.
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Budowa brakujgcych odcinkéw tras rowerowych moze wigzaé sie z koniecznoscig
przeprowadzenia kompleksowej przebudowy drogi bgdz realizacji duzego zadania inwestycyjnego
- na przyktad inwestycji zwigzanych z budowg lub przebudowsg infrastruktury tramwajowej - co
nalezy mie¢ na uwadze przy sporzadzaniu harmonogramu prac.

Ze wzgledu na skomplikowane zagadnienia terenowo-prawne budowa tras rowerowych o
odpowiednich parametrach na niektérych odcinkach bedzie zadaniem trudnym, dlatego wyjgtkowo
w pewnych miejscach sieci dopuszczalne jest stosowanie na czas okreslony rozwigzan
substandardowych.

Ze wzgledu na zilozono$¢ procesu planowania wydatkéw miasta, a takze procesu
inwestycyjnego trudno jednoznacznie okresli¢ terminy realizacji wszystkich odcinkow docelowych
tras rowerowych. Mozna przyjg¢, ze wszystkie trasy, ktore nie zostaty ujete w harmonogramie do
roku 2023 beda zrealizowane do roku 2030.

W dalszej kolejnosci potozono nacisk na podnoszenie standardéw istniejgcej infrastruktury
rowerowej, szczegolnie tej, ktéra zostata wyznaczona w Toruniu przed rokiem 2007 czyli okresem
obowigzywania poprzedniego Programu rozwoju komunikacji rowerowej.

V.1.1 Cele priorytetowe

Cel priorytetowy |

Poprawienie spojnos¢ sieci w obszarze centralnym miasta, a takze powigzanie centrum z
osiedlami potozonymi w zachodnim i pétnocnym Toruniu.

Cele szczegoétowe:

— uzupetnienie spojnosci Obwodnicy Staromiejskiej (w szczegodlnosci zachodniego fragmentu
ul. Waty Gen. Sikorskiego oraz uzupetnienie oznakowania poziomego na catej dtugosci) i
odpowiednie skomunikowanie z Trasg Bydgoska,

— punktowa poprawa warunkéw ruchu na Obwodnicy Srédmiejskiej (ul. Czerwona Droga, Pl.
bp. Chrapka, ul. Przy Kaszowniku),

— uzupetnienie brakujgcych odcinkéw Trasy Chetminskie;,

— poprawa warunkéw jazdy rowerem w ciggu ul. Legiondw,

— poprawa warunkéw ruchu rowerowego pomiedzy campusem UMK, a centrum miasta,

— wprowadzenie obszarowo kontraruchu na wszystkich ulicach jednokierunkowych na
obszarze centralnym miasta oraz na Bydgoskim Przedmiesciu (z pewnymi wyjatkami
uzasadnionymi bezpieczenstwem ruchu drogowego).

Cel priorytetowy Il

Poprawa skomunikowania centrum Torunia z osiedlami potozonych na wschodzie Torunia (osiedla
Rubinkowo i Na Skarpie) oraz terenami przemystowymi lezgcymi na pétnocnym wschodzie miasta.

Cele szczegétowe:

— stworzenie odpowiednich warunkéw dla ruchu rowerowego na Trasie Potnocno-Wschodniej
Przemystowej (na ulicach: Sobieskiego, Sktodowskiej-Curie odcinek Zotkiewskiego -
Wschodnia),

— poprawa warunkdéw ruchu rowerowego na Trasie Lubickiej: uzupetnienie ciggtosci
infrastruktury rowerowej po obu stronach drogi oraz poprawa warunkéw jazdy rowerem
ulicami Antczaka i Targowg (alternatywny przebieg trasy),

str. 86



— poprawa warunkéw ruchu w ciggu ul. Zétkiewskiego na odcinku od Placu Daszynskiego do
ul. Sobieskiego/Sktodowskiej-Curie oraz potudniowej stronie ul. Kosciuszki.

Cel priorytetowy llI

Poprawa warunkow ruch rowerowego na terenie lewobrzeznego Torunia oraz odpowiednie
skomunikowanie obu stron Wisty przez most im. J. Pitsudskiego.

Cele szczegotowe:

— poprawa atrakcyjnosci Trasy Mostowo-Dworcowej (tj. montaz oswietlenia na ul.
Dybowskiej, polepszenie warunkéw do poruszania sie rowerem na moscie im. J.
Pitsudskiego),

— budowa infrastruktury rowerowej na Trasach Poznanskiej i Lodzkiej (poprawa warunkow do
poruszania sie rowerem pod wiaduktem kolejowym szczegdlnie w rejonie Placu Armii
Krajowej),

— uspokojenie ruchu na taczniku Hallera i poprawa warunkow jazdy rowerem w Parku
Tysigclecia,

— remont Lacznika Wislana (udroznienie alternatywnego do Trasy Poznanskiej potgczenia
biegngcego rownolegle Trasg Nieszawska).

Cel priorytetowy IV

Poprawa warunkow ruchu rowerowego na odcinkach, gdzie sg najwieksze oczekiwania spoteczne
zgodnie ze wnioskami z pierwszego etapu konsultacji spotecznych przeprowadzonych na potrzeby
niniejszego dokumentu. W spisie nie ma odcinkéw tras, ktére zostaty uwzglednione w celach
priorytetowych I, Il i Il1.

Cele szczegotowe:

— poprawa warunkéw ruchu na obszarze Starego Miasta (wprowadzenie kontraruchu na
ulicach jednokierunkowych, poprawa stanu nawierzchni, wiecej miejsc parkingowych dla
rowerow),

— poprawa warunkéw ruchu rowerowego na Bulwarze Filadelfijskim,

— stworzenie infrastruktury rowerowej na catym przebiegu ul. Polnej,

— stworzenie infrastruktury rowerowej na ul. Sw. Jézefa,

— stworzenie infrastruktury rowerowej na ul. Broniewskiego i ul. Kraszewskiego.

V.1.2. Priorytetowe zadania inwestycyjne na lata 2017-2023

Priorytetowe zadnia inwestycyjne obejmujg wskazania w tabeli ponizej. Spis nie obejmuje
istotnych dla prowadzenia ruchu rowerowego zadan zaplanowanych w budzecie MZD na rok 2017
lub znajdujgcych sie w trakcie realizacji jak na przyktad: przebudowa Szosy Chetminskiej odcinek
Trasa Srednicowa Pétnocna - ul. Polna (w trakcie postepowania przetargowego), przebudowa ul.
t 6dzkiej, odcinek ul. Lipnowska - ul. Zdrojowa (w trakcie realizacji) czy przebudowy mostu im. J.
Pitsudskiego wraz z Placem Armii Krajowej (w trakcie opracowywania dokumentacji projektowej).
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Tabela 19.Szczegotowa lista zadar o najwyzszym priorytecie realizacyjnym

Lp. Kod . Lokalizacja Propozycje rozwiazan do wdrozenia
propozyc;ji
ul. Reja od skrzyzowania z ul. Ruch rowerowy po jezdni, ograniczenie predkosci do 40 km/h,
1 GTR 1/R3 Bydgoska do skrzyzowania z ul. wskazane 30 km/h, oznakowanie poziome p-27 (tzw. sierzant
Broniewskiego rowerowy)
Obustronne pasy dla roweréw w jezdni. W przypadku realizacii
Szosa Chetminska od skrzyzowania z |inwestycji tramwajowej dopuszczalny wariant to dwukierunkowa
ul. Grudzigdzka do skrzyzowania z ul. |droga rowerowa po stronie zachodniej i cigg pieszo-rowerowy po
2 GTR 2(1) Bema stronie wschodniej.
Przejazd przez ul. Grudzigdzka
(skrzyzowanie z ul. Forteczng) — gra- {Obiekt inzynieryjny w postaci tunelu lub ktadki pieszo-rowerowe;
GTR 3(7) nica miasta nad DK 91 i linig kolejowg nr 207.
Dopuszczenie ruchu rowerowego po istniejgcym chodniku tacza-
cym droge rowerowg biegngca wzdtuz ul. Grudzigdzkiej z trasami
ul. Gogi od ul. Grudzigdzkiejdo ul.  rowerowymi wzdtuz ul. KoSciuszki; wytyczenie przejazdu rowero-
3 GTR 3/R3 Kosciuszki wego obok przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Swietopetka.
ul. Sobieskiego od skrzyzowania z
Placem Pokoju Toruriskiego do ul.
GTR 4(2) Z6tkiewskiego (strona zachodnia) Wyznaczenie dogi rowerowej po zachodniej stronie jezdni.
ul. Sktodowskiej-Curie od
skrzyzowania z ul. Zotkiewskiego do  DDR dwukierunkowa. Warunkowo dopuszczenie ruchu
skrzyzowania z ul. Wschodnig (strona ‘rowerowego po istniejacym chodniku z zachowaniem zasad brd:
4 GTR 4(5) zachodnia) odpowiednie oznakowanie, montaz luster w poblizu zjazdow.)
ul. Lubicka od skrzyzowania z ul. 18-
Stycznia do skrzyzowania z ul.
GTR 5(1) Warynskiego (strona pétnocna) Dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku.
Dwukierunkowa droga rowerowa lub dwukierunkowy ciag pieszo-
rowerowy, wzglednie dopuszczenie ruchu rowerowego na
chodniku w miejscach gdzie brak odpowiednich parametréw,
uporzadkowanie parkowania samochoddw, w obrebie
ul. Lubicka od skrzyzowania z ul. skrzyzowan wytyczenie przejazdow rowerowych, korekta
Warynskiego do skrzyzowaniaz ul.  kraweznikdw; wytyczenie przejazdéw rowerowych w poprzek ul.
5 GTR 5(2) Studzienng (strona potnocna) Lubickiej obok istniejacych przejs¢ dla pieszych.
Pasy rowerowe po obu stronach jezdni, wzglednie oznakowanie
poziome p-27 (tzw. sierzant rowerowy), docelowo w ramach
ul. Lodzka od skrzyzowania z ul. przebudowy drogi budowa dwukierunkowej drogi dla
Podgdrska do skrzyzowania z ul. roweréw/ciagu pieszo-rowerowego po stronie wschodniej lub/i
6 GTR 6(1) Andersa zachodniej.
ul. Poznanska od zjazdu pod wiadukt
kolejowy do skrzyzowania z ul. Hallera|Dwukierunkowa droga rowerowa (ewentualnie fragmentami ciag
7 GTR 7(2) (strona p6tnocna) pieszo-rowerowy).
Uspokojenie ruchu, zastosowanie oznakowania poziomego p-27
GTR 7/6(1)  |ul. Idzikowskiego (tzw. sierzant rowerowy).
ul. Hallera od skrzyzowania z ul.
GTR7/6(2)  ldzikowskiego do skrzyzowania z ul.  Uspokojenie ruchu, zastosowanie oznakowania poziomego p-27
8 todzka (tzw. sierzant rowerowy).
ul. Ligi Polskiej od skrzyzowania z ul.
Konstytucji 3-Maja do skrzyzowania z ‘Obustronne dwukierunkowe drogi rowerowe o szerokosci min. 2,5
9 GTR GK(2)  :Szosg Lubickg m, wskazane 3 m.

str. 88




ul. Dybowska od mostu im. J.
Pitsudskiego do dworca kolejowego

MontaZ o$wietlenia w celu podniesienia bezpieczefstwa;
potgczenie z drogg rowerowg biegnaca w kierunku dworca
kolejowego Torun Gtdwny (korekta kraweznikow umozliwiajgca

GTRR1.2(2) Torun Gtéwny skorzystanie z przejazdu rowerowego przez ul. Kujawska).
Ruch rowerowy na zasadach ogolnych ulicg o uspokojonym
ruchu, montaz oznakowania, progéw oraz efektywnego
GTR ul. Dybowska od ul. Kujawskiej do ul. |o$wietlenia. W przypadku przebudowy ulicy dwukierunkowa droga
10 R1.2/R3(1)  |Rudackiej rowerowa wzglednie ciag pieszo-rowerowy po pétnocnej stronie.
Ktadka pieszo-rowerowa podwieszona do konstrukcji mostu
kolejowego (optymalnie dwukierunkowa droga rowerowa plus
chodnik, wzglednie ciag pieszo-rowerowy o szeroko$ci minimum
1 GTRR1.3 Most kolejowy przez Wiste 3,5m.)
Wytyczenie przejazddw rowerowych w obrebie przejsc¢ dla
pieszych, budowa dwukierunkowej drogi rowerowej w obrebie
12 GTRR2(3)  Plac Niepodlegtosci placu na kazdej relaciji.
Polepszenie parametrow istniejacego ciggu pieszo-rowerowego,
wymiana nawierzchni, wyznaczenie przejazdéw rowerowych,
montaz elementow brd — lustra w obrebie zjazdéw publicznych i
GTRR3(2)  ul. Zétkiewskiego strona potudniowa indywidualnych.
Polepszenie parametrow istniejacego ciagu pieszo-rowerowego,
wymiana nawierzchni, wyznaczenie przejazdow rowerowych,
montaz elementdéw brd — lustra w obrebie zjazdéw publicznych i
13 GTRR3(3)  ul. Zotkiewskiego strona potnocna indywidualnych.
Ruch rowerowy po ulicy o ruchu uspokojonym, remont tunelu
ul. Wislana, od skrzyZzowania z ul. (nawierzchnia, odwodnienie), w tunelu dopuszczenie ruchu
Poznariskq do skrzyzowania z ul. rowerow po chodniku, montaz odpowiedniego o$wietlenia,
14 |ZTR P6a Nieszawskq oznakowanie, elementy brd
Ruch rowerowy po jezdni, uspokojenie ruchu do 40 km/h,
oznakowanie poziome p-27 (tzw. sierzant rowerowy).
ul. Legionéw od skrzyzowaniaz ul.  Docelowo po oddaniu do uzytku réwnolegtego odcinka
Grudziadzka do skrzyzowania zul.  przebudowanej Szosy Chetminskiej analiza zmiany charakteru
15 ZTR Pn3 Zwirki | Wigury ulicy celem zmniejszenia natezenia ruchu pojazdéw
Od skrzyzowania z ul. Dworcowg ruch rowerowy prowadzony po
jezdni za pomocg oznakowania poziomego p-27 (tzw. sierzant
ul. Chrobrego od skrzyzowania z ul.  rowerowy), na odcinku od Strugi Toruriskiej obustronne pasy
Kosciuszki do skrzyzowaniaz TSP rowerowe wzglednie dwukierunkowa droga rowerowa o wysokich
16 ZTR Pn5.1 parametrach
Ruch rowerowy na zasadach ogélnych, na odcinku pomigdzy ul.
Stowackiego, a ul. Mickiewicza dopuszczenie ruchu rowerowego
"pod prad” (kontraruch), na odcinku od ul. Stowackiego do stacji
paliw docelowo remont nawierzchni, konieczna poprawa
warunkow przejazdu przez stacje paliw — potaczenie z drogami
17 /TR Z2a.2  ul. Lindego rowerowymi w obrebie Pl. Hoffmana.
ul. Polna od skrzyZzowania z ul.
ZTR Pn11.2  Chrobrego do skrzyzowania z ul. Dwukierunkowa droga rowerowa po potudniowej stronie —
18 Kociewskg uzupetnienie oznakowania pionowego i poziomego.
ul. Kaszubska od skrzyzowania z ul.
Wodociggowg do skrzyzowania z ul.
Zwirki | Wigury, dalej ul. Sw. Jozefa do
19 ZTR Z3 skrzyzowania z Szosg Chetminskgq  |Dwukierunkowa droga rowerowa o wysokich parametrach.

V.1.3. Wskazania do prostych usprawnien na lata 2017-2018

Wskazania ogolne w zakresie dziatan do realizacji w latach 2017-18 obejmujg:

str. 89




1. Wprowadzenie ruchu dwukierunkowego dla roweréw na ulicach jednokierunkowych dla
samochodow gtdéwnie na obszarze Starego Miasta i Bydgoskiego Przedmiescia;

2. Uspokojenie ruchu na ulicach na ktorych przewiduje sie przebieg tras rowerowych;

3. Korekty w obrebie skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng;

4. Poprawa bezpieczenstwa i warunkdéw poruszania sie rowerzystow w ramach Programu
poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow realizowanego przez MZD Torun;

5. Korekta wysokosci kraweznikow na trasach rowerowych;

6. Drobne inwestycje poprawiajgce warunki ruchu rowerowego.

Kontraruch czyli dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach jednokierunko-
wych dla samochodow

Na toruniskim Starym Miescie od wielu lat stosowane jest rozwigzanie w postaci dopuszczenia
dwukierunkowego ruchu rowerowego pod prad na ulicach jednokierunkowych dla samochodow.
Jazda rowerem w obu kierunkach dopuszczona jest m.in. na jednokierunkowych fragmentach ulic:
Kopernika, Wysokiej, Browarnej czy Sw. Jakuba. Rozwigzanie zostato zaakceptowane przez
mieszkancow o czym $wiadczg wyniki pierwszego etapu konsultacji spotecznych przygotowanych
na potrzeby niniejszego dokumentu. Statystyki nie wykazujg takze zdarzen z udziatem
rowerzystow na ulicach z tzw. "kontraruchem" co Swiadczy o tym, Zze rozwigzanie jest bezpieczne.

Powszechne dopuszczenie jazdy rowerem w obu kierunkach na ulicach jednokierunkowych
jest warunkiem niezbednym do osiggniecia spojnosci potgczen rowerowych oraz przewidzianego w
standardach rowerowych wspoétczynnika wydtuzenia na maksymalnym poziomie 1,3. Kontraruch
jest szczegdlnie istotny na osiedlach, gdzie czesto sg ulice jednokierunkowe.

Zaleca sie wprowadzenie tego rozwigzania w jak najszybszym terminie, najlepiej jeszcze w
roku 2017, szczegollnie na terenie Starego Miasta i Bydgoskiego Przedmiescia. Przed
wprowadzeniem kontraruchu konieczne jest przeprowadzenie analizy bezpieczenstwa ruchu
drogowego pod katem szerokosci jezdni, sposobu parkowania i wzajemnej widocznosci w obrebie
skrzyzowah.

Wprowadzenie tzw. "kontraruchu" nie wymaga duzych naktadéw finansowych i jest mozliwe do
wprowadzenia w krotkim okresie czasu.

Uspokojenie ruchu

Wprowadzenie rozwigzah majgcych na celu uspokojenie ruchu jest dziataniem nisko
kosztowym, ktére przynosi korzysci dla rozwoju ruchu rowerowego. Priorytetowo powinno zostaé
wprowadzone uspokojenie na ulicach bedgcych elementem docelowego systemu tras rowerowych.
Wskazania dla odcinkéw, na ktérych sugeruje sie uspokojenie ruchu zawarte zostaty w
szczegdtowych wytycznych dla tras gtéwnych i zbiorczych zawartych w niniejszym opracowaniu.

Korekty w obrebie skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng

Na szczegdlng uwage zastugujg nastepujgce toruhskie skrzyzowania z sygnalizacjg swietl-
ng. Odnotowano tam rézne problemy i niedogodnosci zwigzane z prowadzeniem ruchu rowerowe-
go, ktére nalezy wyeliminowad:

— skrzyzowanie ulic: Broniewskiego - Reja
Brakuje przejazdow rowerowych i sygnalizatoréw dla rowerzystéw.
— skrzyzowanie ulic: Polna — Grudzigdzka
Konieczno$¢ wzbudzania przyciskiem swiatta zielonego dla rowerzystéw.
— skrzyzowanie ulic: Grudzigdzka — Podgorna
Nie mozna pokonac relacji pétnoc-potudnie i przeciwnej w jednym cyklu Swiatta zielonego -
wskazana korekta programu sygnalizacji Swietlnej.
— skrzyzowanie ulic: Kosciuszki — Batorego
Brak przejazdow rowerowych w obrebie skrzyzowania.
— skrzyzowanie ulic: Kosciuszki — Swietopetka
Nalezy doda¢ przejazd rowerowy w poprzek ul. Kosciuszki obok przejscia dla pieszych.
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— skrzyzowanie ulic: Kraszewskiego — Matejki

Brak przejazdéw rowerowych w obrebie skrzyzowania.
— skrzyzowanie ulic: Kraszewskiego — Moniuszki

Brak przejazdéw rowerowych w obrebie skrzyzowania.
— skrzyzowanie Plac Skarbka — ul. Zétkiewskiego

Koniecznos¢ wzbudzania przyciskiem swiatta zielonego dla rowerzystow.
— skrzyzowanie ulic: Polna — Chrobrego

Koniecznos¢ wzbudzania przyciskiem swiatta zielonego dla rowerzystow.
— skrzyzowanie ulic: Lodzka — Andersa

Koniecznos¢ wzbudzania przyciskiem swiatta zielonego dla rowerzystow.
— skrzyzowanie ulic: Szosa Lubicka — Gazownia

Brak przejazdéw rowerowych na relacjach poprzecznych. Koniecznos¢ wzbudzania przyci-

skiem swiatta zielonego dla rowerzystow na relacjach poprzecznych.

Ogdine rekomendacje na podstawie przeprowadzonej analizy pracy programow sygnalizacji
Swietlnej przedstawione zostaty ponizej:

a) Doprowadzi¢ do koordynacji programéw sygnalizacji $wietlnej dzieki czemu bedzie mozna w
jednym cyklu przekroczy¢ cate skrzyzowanie na kazdej relacji (zaréwno na wprost, jak i w lewo lub
w prawo), nawet gdy mowa o duzym skrzyzowaniu ulic dwujezdniowych;

b) Tam gdzie sygnalizacja rowerowa jest wzbudzana przyciskiem, doprowadzi¢ do sprzezenia
grup rowerowych z réwnolegtymi grupami samochodowymi i tramwajowymi; w przypadku skrzyzo-
wania niezaleznej drogi dla roweréw (gdy nie wystepujg réwnolegle grupy samochodowe ani
tramwajowe) zalecana jest wczesna detekcja, tak by rowerzysta dostat zielone swiatto juz w mo-
mencie dojazdu i dzieki temu nie musiat sie zatrzymywac przed sygnalizatorem;

d) Maksymalnie wydtuzaé czas trwania sygnatu zielonego dla rowerzystéw i pieszych;

e) Na matych skrzyzowaniach (drég jednojezdniowych) sygnat zielony dla pieszych i rowerzy-
stow uruchamia¢ sekunde wczesniej niz sygnat zielony dla réwnolegtej relacji samochodowej
(bezpieczenstwo wzgledem kolizyjnego prawo i lewoskretu);

f) Uwzgledni¢ krotszy czas ewakuacji rowerzystow niz pieszych w sytuacji, gdy istniejg osobne
sygnalizatory piesze i rowerowe;

g) W miejscach gdzie ruch rowerowy odbywa sie po jezdni, a sygnalizacja $wietlna dziata na
zasadzie petnej akomodacji, wskazane takie ustawienie detektorow ruchu (kamera, petla indukcyj-
na) aby wykrywaty rowerzystéw. Problem taki wystepuje na przyktad w obrebie skrzyzowania ulic
Sienkiewicza/Broniewskiego, wlot potudniowy.

Poprawa bezpieczenstwa i warunkow poruszania sie rowerzystow

Proponowane ponizej dziatania mogg by¢ przeprowadzone w ramach Programu poprawy bez-
pieczenstwa pieszych i rowerzystéw realizowanego przez MZD Torun

— Kontynuowanie barwienia przejazdéw rowerowych na czerwono.

— Montaz luster w miejscach ograniczonej widocznosci, szczegdlnie w obrebie zjazdow.
Proponowane lokalizacje: ul. Lubicka, ul. Zétkiewskiego, ul. Sktodowskiej-Curie.

— Malowanie linii osiowych na drogach rowerowych, docelowo na wszystkich odcinkach drég
rowerowych dwukierunkowych.

— Malowanie linii krawedziowych w miejscach gdzie droga rowerowa przylega bezposrednio
do jezdni (np. ul. Polna odcinek Grudzigdzka - Chrobrego, ul. Mickiewicza odcinek Reja -
Szosa Bydgoska, ul. Sktodowskiej-Curie od Tofamy do ul. Wschodniej).

— Odnowienie i malowanie nowych oznakowan p-23 na drogach rowerowych.
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Wyznaczanie brakujacych przejazdéw rowerowych np. w ciggu ul. Szczesliwej, w ciggu ul.
Polnej na odcinku od ul. Fortecznej do ul. Grudzigdzkiej i od ul. Chrobrego do ul.
Kanatowej.

Zmiany w organizacji ruchu rowerowego na przyktad: w ciggu ul. Przy Kaszowniku w
poblizu Placu To-Mi-To; dopuszczenie ruchu rowerowego na pétnocnym chodniku ul.
Mickiewicza pomiedzy Placem Artylerii, a rondem Zbigniewa Herberta wraz =z
wyznaczeniem brakujgcych przejazdow rowerowych; oznakowanie jako ciggu pieszo-
rowerowego alejki po potudniowej stronie stawu Kaszownik, dopuszczenie ruchu
rowerowego na chodniku w ciggu ul. Sktodowskiej-Curie pomiedzy ul. Zoétkiewskiego, a ul.
Wschodnig.

Na ulicach znajdujgcych sie w zaproponowanym systemie tras rowerowych, gdzie ruch
rowerowy odbywa sie po jezdni, wskazane stosowanie oznakowania poziomego p-27 tzw.
sierzanty rowerowe. Oznakowanie p-27 wprowadzi¢ jako pierwsze w ciggu ulic Waty gen.
Sikorskiego, Szumana, Plac sw. Katarzyny, Warszawska jako uzupetnienie wytyczonych
paséw rowerowych, a takze w ciggu ul. Reja na odcinku pomiedzy ul. Mickiewicza, a ul.
Broniewskiego jako potgczenie drogi rowerowej znajdujgcej sie w ciggu ul. Mickiewicza z
pasami rowerowymi znajdujgcymi sie w ciggu ul. Reja.

Korekta wysokosci kraweznikow na trasach rowerowych

Docelowo planuje sie korekte wszystkich zbyt wysokich kraweznikdw na torunskich trasach

rowerowych. Spis kraweznikdw wymagajgcych poprawy znajduje sie w inwentaryzacji sporzgdzo-
nej na potrzeby niniejszego opracowania.

W pierwszej kolejnosci wskazana likwidacja zbyt wysokich kraweznikow znajdujgcych sie na
trasach gtéwnych. Ponizej spis lokalizacji kraweznikéw do korekty.

GTR 1

e Szosa Bydgoska - przejazd wschod-zachdéd - potnocna strona - przy Arpolu

e Szosa Bydgoska - przejazd pétnoc-potudnie w poprzek poétnocnej jezdni Szosy Bydgo-
skiej na wysokosci petli tramwajowej koto salonu Citroen, obie jezdnie

e Szosa Bydgoska - przejazd wschod-zachdd przez ul. Droga Starotorunska

e Szosa Bydgoska - przejazd w poprzek w obrebie skrzyzowania z ul. Droga Starotorun-

ska

Szosa Bydgoska - przejazd w poprzek przez obie jezdnie na wysokoséci Castoramy

Szosa Bydgoska - przejazd wschdd-zachdd - pétnocna strona - na wysokosci Castora-

my

¢ Rondo Herberta - przejazd wschéd-zachéd

e Szosa Chetminska - przejazd w poprzek wschéd-zachdd przy skrzyzowaniu z ul. Za-
gonowg

e Szosa Chetminska - przejazd poétnoc-potudnie po zachodniej stronie - przy skrzyzowa-
niu z ul. Zbozowg

Py
w

Ul. Przy Kaszowniku - przejazd pétnoc-potudnie - na przedtuzeniu wschodniej strony ul.

Warnenczyka

Ul. Grudzigdzka - przejazd wschéd-zachdd - po potnocnej stronie skrzyzowania z ul.

Polng

o Ul Grudzigdzka - przejazd potnoc-potudnie - po zachodniej stronie skrzyzowania z ul.
Polng

e Ul. Grudzigdzka - przejazd potnoc-potudnie - po zachodniej stronie skrzyzowania z ul.

Wielki Row
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Ul. Grudzigdzka - przejazd potnoc-potudnie - po zachodniej stronie skrzyzowania z ul.
Zwirki i Wigury, strona potudniowa

GTR
¢ Rondo Podoficerow - wszystkie przejazdy rowerowe (osiem sztuk)
e Ul. Sktodowskiej-Curie - pétnocna strona - dojazd do ul. Olimpijskiej
e Ul Olimpijska - pétnocna strona - przejazd przez ul. Jarocinska
e Pl Pokoju Torunskiego - przejazd na wysokosci ul. Sowirskiego
o Ul Sktodowskiej-Curie - potudniowa strona - przejazd przez ul. Bukowg
e Ul Olsztynska - skrzyzowanie z ul. Olimpijskg (cztery sztuki)
e PI. Pokoju Torunskiego - przejazdy przez ul. Przy Kaszowniku
e Pl Pokoju Torunskiego - przejazdy przez ul. Dobrzynska (dwie sztuki)
GTR
e Szosa Lubicka - przejazd wschod-zachdéd - potnocna strona - przez ul. Gdanskg
e Szosa Lubicka - przejazd wschod-zachod - potnocna strona - przez ul. Stupskg
e Szosa Lubicka - przejazd wschod-zachod - potnocna strona - przez ul. Ktodzkg
e Szosa Lubicka plac Sybirakéw - przejazd potnoc-potudnie po wschodniej stronie
e Szosa Lubicka - przejazd wschod-zachdéd - potnocna strona - przez ul. Jamontta
e Szosa Lubicka - przejazd wschod-zachdéd - pétnocna strona - na wysokosci adresu
Szosa Lubicka 139
e Szosa Lubicka - przejazd wschdd-zachdd - pétnocna strona - przez ul. Olsztyrniska
e Szosa Lubicka - przejazd poétnoc-potudnie - wschodnia strona - skrzyzowanie z ul.
Olsztynska i Ligi Polskiej
e Szosa Lubicka - przejazd wschod-zachod - potudniowa strona - przez ul. Ligi Polskiej
e Szosa Lubicka - przejazd wschdd-zachdd - potudniowa strona - przez ul. Wyszynskiego
e Szosa Lubicka - przejazd wschéd-zachdd - potudniowa strona - na wschéd od adresu
Szosa Lubicka 130
GTR GK
e Ul Olsztynska - skrzyzowanie z ul. Olimpijskg (cztery sztuki)
e Szosa Lubicka - przejazd wschéd-zachdd - pétnocna strona - przez ul. Olsztynska
e Ul Olsztynska - przejazd pétnoc-potudnie - po wschodniej stronie - skrzyzowanie z ul.
Gdanska
e Ul Olsztynska - przejazd pétnoc-potudnie - po wschodniej stronie - skrzyzowanie z ul.
Szczecinskg
e Ul Olsztynska - przejazd potnoc-potudnie - po wschodniej stronie - skrzyzowanie lekko
na potudnie od adresu ul. Olsztyriska 8a
e Ul Olsztynska - przejazd potnoc-potudnie - po wschodniej stronie - skrzyzowanie lekko
na potudnie od adresu ul. Olsztyriska 6
o Ul Ligi Polskiej - przejazd pétnoc-potudnie - po wschodniej stronie skrzyzowania z ul.
Kolankowskiego
e Ul Ligi Polskiej - przejazd pétnoc-potudnie - po zachodniej stronie, na przeciwko skrzy-
zowania z ul. Kolankowskiego
e Ul Ligi Polskiej - przejazd wschéd-zachod - w poprzek - na potudnie od adresu 40a
R1
e Al Jana Pawia Il - przejazd potoc-potudnie - po wschodniej stronie placu Artylerii Pol-
skiej
e Al Jana Pawia Il - przejazd poétnoc-potudnie - po zachodniej stronie przez ul. Chopina
R2

Pl. Niepodlegtosci - wszystkie przejazdy rowerowe
Pl. bp. Chrapka - przejazd pétnoc-potudnie - po wschodniej stronie
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o Pl ZNP - przejazd pétnoc-potudnie - po zachodniej stronie

e Ul Kosciuszki - przejazd wchod-zachdd - po poétnocnej stronie - skrzyzowanie z ul. tg-
kowa

e Ul Kosciuszki - przejazd wchod-zachod - po pétnocnej stronie - skrzyzowanie z ul.
Swietopetka

o Ul Kosciuszki - przejazd wchéd-zachdd - po pétnocnej stronie - skrzyzowanie z ul. Ba-
torego

o Ul Kosciuszki - przejazd wchéd-zachdod - po potudniowej stronie - tacznik z ul. Chro-
brego

e Ul Zotkiewskiego - przejazd wschod-zachdd - po potudniowej stronie - skrzyzowanie z
ul. Sobieskiego

e Ul Zotkiewskiego - przejazd pétnoc-potudnie na przediuzeniu ul. Targowej

Dodatkowo wskazana korekta wszystkich kraweznikdw znajdujgcych sie na drodze rowerowej
w ciggu ul. Na Przetaj, gdzie przebiega wazna trasa rowerowa o znaczeniu turystycznym.

Naprawa kraweznikdw ma polegac¢ na likwidacji uskoku i zrownania poziomu jezdni i drogi ro-
werowej.

Drobne inwestycje poprawiajgce warunki ruchu rowerowego

Ponizej propozycja drobnych inwestycji, ktore wptyng na poprawe warunkow ruchu rowerowe-
Ponizsze inwestycje nie wymagajg duzych naktadéw finansowych.

go.

Montaz oswietlenia w ciggu ul. Dybowskiej na odcinku most im. J. Pitsudskiego - ul.
Majdany.

Montaz oswietlenia w parku Glazja.

Doswietlenie przejazddéw dla rowerzystow i przejsé dla pieszych w obrebie gtéwnych tras
rowerowych - na poczatku 10 wybranych lokalizaciji.

Przebudowa jezdni na wysokosci przejazdéow rowerowych w ciggu ul. Chopina:
skrzyzowanie z al. 500-lecia Torunia oraz ul. Fredry: wymiana nawierzchni na asfalt oraz
wyznaczenie przejazdéw rowerowych.

Przebudowa schodéw i montaz prowadnicy dla roweréw w poblizu zaktadu Towimor
pomiedzy ul. Port Drzewny, a ul. Droga Starotorunska.

Umozliwienie przejazdu rowerem z ul. Dybowskiej do przejazdu rowerowego wytyczonego
przez ul. Kujawska.

Wprowadzenie pilotazowego oznakowania tras rowerowych.

Wprowadzenie pilotazowego systemu automatycznego pomiaru ruchu rowerowego w kilku
punktach miasta.

V.2. Dziatania uzupetniajgce

Do prawidtowej realizacji polityki rowerowej miasta niezbedne sg takze tzw. dziatania ,miekkie”
czyli promocyjno-informacyjne. Wokét komunikaciji i rekreacji rowerowej warto tworzy¢ odpowiedni
klimat, co przyczyni sie do zwiekszenia liczby mieszkancow korzystajgcych z roweru na co dzien i
od Swieta. Stworzenie prorowerowego wizerunku miasta moze mie¢ takze pozytywny wptyw na
rozwoj waloréw turystycznych miasta i regionu.

Zalecane kierunki dziatan:

Wdrozenie przez Urzgd Miasta Torunia wzorem Gdanska, Warszawy czy Wroctawia
dtugoletniego, profesjonalnego projektu informacyjnego promujgcego polityke rowerowa.
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Stworzenie na oficjalnym portalu miasta podstrony dedykowanej polityce rowerowej
Torunia. Na podstronie bedzie mozna znalez¢ aktualne informacje o komunikaciji i rekreac;ji
rowerowej, interaktywne mapy, schematy tras, informacje o najwazniejszych inwestycjach,
planowanych wydarzeniach, panel do sktadania wnioskéw i zgtaszania uwag dotyczgcych
polityki rowerowej, utrzymania tras rowerowych itp. Strona powinna posiadac¢ zaktadke dla
turystow w réznych wersjach jezykowych.

Przygotowanie i wdrozenie profesjonalnej kampanii promujgcej ruch rowerowy skierowanej
do réznych grup docelowych. Kampania powinna bazowaé na promocji indywidualnych i
zbiorowych korzysci ptyngcych z jazdy rowerem.

Systematyczny udziat Torunia w miedzynarodowej kampanii European Cycling Challenge.
Kampania zacheca do korzystania z roweru przy okazji wprowadzajgc element zdrowej
rywalizacji pomiedzy rowerzystami z réznych miast z Polski i Europy. Dzieki danym z
aplikacji mobilnych uczestnikdw kampanii mozna pozyska¢ cenne informacje na temat
ruchu rowerowego w miescie.

Wydawanie papierowej mapy rowerowej Torunia (w cyklu aktualizacyjnym co dwa lata);
stworzenie aplikacji na telefon z aktualng mapg elektroniczng i modutem planowania
podrézy.

Wdrozenie pilotazowego programu edukacji dorostych (np. typu Wyzsza Szkota Rowerowej
Jazdy) zakladajgcego praktyczng nauke poruszania sie rowerem po miescie.

Opracowanie systemu oznakowania tras dla rowerzystow ktéry statby sie czescig
torunskiego systemu informacji miejskie;j.

Zaplanowanie i wdrozenie kompleksowego programu edukacyjnego majgcego na celu
zwiekszenie liczby uczniéw dojezdzajgcych rowerem do szkét. Program powinien sktadaé
sie z dziatan promujgcych te forme komunikacji, wprowadzaé¢ elementy wspétzawodnictwa
miedzy szkotami/klasami, a takze przyczynia¢ sie do poprawy warunkéw parkowania
rowerow na terenie placowek oswiatowych.

Wdrazanie kampanii spofecznych nakierowanych na poprawe bezpieczehstwa ruchu
drogowego, ktérej odbiorcami byliby kierowcy, rowerzysci i piesi (np. kampanie typu:
.,Uwaga rowerzysta z prawej’, ,Kierunek — Szacunek”, ,Wyzsza Szkota Rowerowej Jazdy”,
,Na drodze wszyscy rowni”).

Wspétpraca z organizacjami pozarzagdowymi zajmujgcymi sie rozwojem i propagowaniem
komunikacji oraz turystyki rowerowe;j.

Nawigzanie wspotpracy z lokalnymi strukturami policji i strazy miejskiej, majgcej na celu
uzyskanie synergii pomiedzy wszystkimi dziataniami edukacyjnymi prowadzonymi na
terenie miasta oraz ujednolicenie i optymalizacje przekazu edukacyjnego w miejskich
placéwkach oswiatowych, tak aby byt on zgodny z aktualng politykg rowerowg miasta.

Finansowanie organizacji imprez i wydarzen zachecajgcych do poruszania sie rowerem i
budujgcych pozytywny wizerunek komunikacji i rekreacji rowerowe;j.

Odpowiednie wprowadzenie tematu rowerowego do planéw promocyjnych i programoéw
realizowanych przez ré6zne komoérki i wydziaty urzedu (np. wydziat zdrowia — profilaktyka
choréb poprzez promocje aktywnego trybu zycia; wydziat sportu - programy rozwoju
kolarstwa, wydziat edukacji — zajecia rowerowe w szkotach itp.).
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V.3. Wskazania w zakresie utrzymania infrastruktury rowerowej

Infrastruktura rowerowa wymaga odpowiedniego utrzymania. Konieczny jest okresowy - mini-
mum raz w roku - monitoring infrastruktury rowerowej pod kgtem stanu jakosci nawierzchni i ozna-
kowania poziomego. Nalezy zwraca¢ uwage na czynniki sezonowe, powtarzajgce sie cyklicznie w
réznych porach roku, takie jak $nieg, gofoledz, czy rozrost rodlin znajdujgcych sie w poblizu tras
rowerowych. Wazne jest takze odpowiednie utrzymanie tras rowerowych pod katem czystosci:
czyszczenie z piachu, szkta czy lisci.

Aby zminimalizowac ucigzliwos¢ czynnikow wystepujgcych cyklicznie konieczne jest coroczne
zabezpieczanie w budzecie zarzgdcy drogi srodkéw na realizowanie dziatan interwencyjnych: od-
Sniezanie, oczyszczanie, utrzymanie zieleni, odnawianie oznakowania poziomego.

Wazne jest odpowiednie utrzymanie infrastruktury rowerowej w okresie zimowym i pozimo-
wym. Po wystgpieniu opaddw Sniegu gtdbwne trasy rowerowe powinny by¢ niezwtocznie odsniezo-
ne w celu jak najszybszego uzyskania przejezdnosci. Jest to istotne aby ruch rowerowy zimg mogt
odbywac¢ sie w miare bez przeszkdd. Szczegdlnie wazne jest odpowiednie zimowe utrzymanie od-
cinkéw tras rowerowych prowadzonych w obrebie wiaduktow - wiadukt Kosciuszki czy wiadukt w
ciggu Trasy Srednicowej Pétnocnej - a takze w ciggu ul. Traugutta czy ul. Ligi Polskiej. Oblodzenie
moze stwarza¢ zagrozenie dla zdrowia rowerzystéw dlatego nalezy rozwazy¢ solenie na tych tra-
sach szczegdlnie w okresach, gdy temperatury przechodzg przez 0 stopni Celsjusza.

Ryc. 58. Przyktad niewfasciwego utrzymania infrastruktury rowerowej

Nalezy zadbac¢ o to, zeby trasy rowerowe nie byty miejscami sktadowania $niegu. Bardzo istot-
ne jest jak najszybsze usuwanie zalegajgcego po zimie na drogach rowerowych i ciggach pieszo-
rowerowych piasku. Warstwa piasku na suchej nawierzchni bitumicznej lub betonowej jest niebez-
pieczna dla rowerzystéw i moze powodowacé grozne upadki na skutek poslizgu.

Trasy rowerowe powinny by¢ wiosng kazdego roku sprawdzane pod kgtem stanu oznakowania
poziomego. W przypadku brakéw oznakowanie poziome na drogach rowerowych i ciggach pieszo-
rowerowych winno by¢ odnawiane analogicznie jak oznakowanie poziome na drogach dla samo-
chodow.

W okresie wiosenno-letnim duzg wage powinno sie przyktada¢ do odpowiedniego utrzymania
zieleni znajdujgcej sie w poblizu tras rowerowych. Jest to wazne ze wzgledodw bezpieczenstwa:
nieodpowiednio utrzymana zieleh moze ogranicza¢ widocznos¢ w obrebie skrzyzowan, a gatezie
znajdujgce sie w $wietle drogi rowowej zawezajg jej szerokos¢ uzytkowa, a takze stanowig zagro-
zenie dla uczestnikéw ruchu.

Kazde nowe nasadzenia drzew i krzewdw w poblizu istniejgcych i planowanych tras rowero-
wych powinny by¢ uzgadniane z zarzadcg drogi.

Czyszczenie tras rowerowych winno sie odbywac¢ okresowo - minimum raz w miesigcu. Wska-
zane jest takze czyszczenie w trybie interwencyjnym czyli na przyktad po zgtoszeniu od mieszkan-
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céw o zalegajgcym szkle na drodze rowerowej. Tryb interwencyjny winien by¢ realizowany jak naj-
szybciej po uzyskaniu zgtoszenia.

Wazna jest odpowiednia i szybka reakcja zarzadcy drogi na zgtaszane przez mieszkancow
nieprawidtowosci na trasach rowerowych czy to dotyczace zanieczyszczen, zieleni czy stanu na-
wierzchni. Profesjonalne podejscie stuzb miejskich w tym temacie moze swiadczy¢ o powaznym
traktowaniu zagadnieh zwigzanych z transportem rowerowym. Aby usprawni¢ system tzw. monito-
ringu spotecznego mozna wdrozy¢ specjalny serwis internetowy wzorem portalu NaprawmyTo.pl.

V.4. Wskazania w zakresie pomiarow ruchu rowerowego

Pomiary ruchu rowerowego sg waznym instrumentem pozwalajgcym na ocene popularnosci tej
formy transportu. Odpowiednio przygotowane badania pozwalajg na prowadzenie bardziej efek-
tywnej polityki rowerowej; wnioski ptyngce z analizy danych mogg by¢ przydatne przy tworzeniu
docelowej infrastruktury rowerowej.

Proponowane formy pomiarow:

1. Cykliczne punktowe pomiary ruchu

Badanie ruchu rowerowego wykonywane na zasadzie kompleksowego liczenia rowerzystéw w
wybranych punktach miastach powinno by¢ kontynuowane cyklicznie co trzy wzglednie pieé lat,
wedtug metodyki analogicznej do pomiaréw wykonanych w ramach niniejszego opracowania.
Wskazane jest dokonywanie pomiaréw w tych samych punktach w celu otrzymania materiatu dajg-
cego mozliwos¢ okreslania trendéw. Dobdr nowych punktéw dla pomiaréw powinien by¢ uzalez-
niony od ewentualnych zmian w dziataniu systemu komunikacji rowerowej np. wskutek oddania do
uzytku nowej inwestycji istotnej dla prowadzenia ruchu rowerowego.

2. Punktowe badania automatyczne

Automatyczne pomiary ruchu rowerowego realizowane w sposob ciggly pozwolg na zebranie
danych niemozliwych do pozyskania poprzez reczne liczenie rowerzystow. Dzieki ich uruchomieniu
otrzymamy petniejszy obraz ruchu rowerowego na przestrzeni catego roku. Bedzie mozliwa stata
obserwacja zmian natezenia ruchu w dtuzszych okresach czasu i analizowanie np. rozktadu ruchu
w poszczegolnych dniach tygodnia, wptywu pogody, pory roku, itp.

Automatyczne pomiary ruchu rowerowego powinny by¢ prowadzone za pomocg automatycz-
nych petli indukcyjnych (lub innych urzgdzen mogacych peti¢ takg role) montowanych w miej-
scach ogniskujgcych najwiekszy ruch rowerowy. Dane z licznikéw winny byé na biezgco udostep-
niane poprzez strone internetowa. Istnieje mozliwo$¢ wykorzystania licznikow rowerzystow, ktére
prezentujg dane przy pomocy wyswietlacza w miejscach pomiaréw. Ze wzgledéw promocyjnych
warto rozwazy¢ montaz kilku licznikow w centralnych punktach miasta charakteryzujgcych sie du-
zym ruchem rowerowym.

3. Kompleksowe badania ruchu

Prowadzenie systematycznych i kompleksowych badan ruchu pozwoli pozna¢ tzw. modal split.
Wskaznik ten pokazuje ile procent podrézy jest wykonywanych przy uzyciu poszczegolnych srod-
kow transportu. Aktualne dane w tym zakresie umozliwig obserwacje zmiany roli roweru w syste-
mie transportowym miasta.

4. Wyrywkowe badania ewaluacyjne

Niezaleznie od wymienionych powyzej form pomiaréw wskazane jest przeprowadzenie dodat-
kowych badan w przypadku realizacji kluczowych inwestycji rowerowych. Celem takiego badania
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jest sprawdzenie rzeczywistego wptywu danej inwestycji na ruch rowerowy. Nalezy je przeprowa-
dzi¢ przed i po wdrozeniu inwestycji. Moze ono by¢ potgczone z obserwacjg zachowan rowerzy-
stow (np. czy korzystajg z powstatej infrastruktury w sposéb prawidtowy, itp.). Badanie takie moze
pozwoli¢ na ewentualne korekty inwestycji oraz moze by¢ pomocne przy projektowaniu kolejnych.

V.5. Wskazania w zakresie miejsc parkingowych dla rowerow

Mimo znacznej ilosci miejsc parkingowych dla roweréw na terenie Torunia (w trakcie inwenta-
ryzacji przygotowanej na potrzeby niniejszego dokumentu zliczono okoto 5000 ogdinodostepnych
miejsc parkingowych dla rowerow, zapewne nie zliczono wszystkich stojakow) nie mozna uznac, iz
liczba ta zaspokaja w petni potrzeby uzytkownikéw. Istnieje koniecznos¢ sukcesywnego zwieksza-
nia liczby miejsc parkingowych poprzez montaz odpowiednich stojakéw przyjaznych dla uzytkow-
nika, czyli takich, ktére umozliwiajg oparcie roweru i przypiecie go za rame. W tym celu nalezy kon-
tynuowac lokowanie stojakéw w przestrzeni publicznej oraz intensywnie promowac¢ wsréd innych
podmiotéw - szczegdlnie deweloperow i spoétdzielni mieszkaniowych - dobre praktyki w zakresie
budowy parkingdéw. Priorytetowo nalezy traktowa¢ kwestie zwigkszenia miejsc parkingowych na
obszarze Starego Miasta, gdzie mimo znaczacej liczby stojakéw wcigz brakuje miejsc do przypie-
cia roweru (co potwierdzajg przeprowadzone badania ankietowe).

PRZYPINANIA
ROW DO BALUSTRADY

Ryc. 59. Przykiad ilustrujgcy problem niewystarczajacej ilosci miejsc parkingowych dla roweréw na obszarze Starego Miasta

Nalezy takze kontynuowac program tworzenia miejsc parkingowych pod szkotami: dzigki temu
do komunikacji rowerowej mozna zacheca¢ dzieci i mtodziez.

Istotnym problemem jest niewystarczajgca ilos¢ parkingdw rowerowych na obszarach duzych
osiedli mieszkaniowych. Na rozwigzanie tej kwestii nie ma bezposredniego wptywu samorzad
miejski. Nalezy rozwazy¢ w przysztosci mozliwos¢ dofinansowania przez miasto realizacji zamyka-
nych parkingéw osiedlowych. Wazne jest kontynuowanie akcji ,Postaw stojak” realizowanej przez
Miejski Zarzad Drog. Przy nowych inwestycjach winny by¢ przestrzegane wskazniki dla miejsc
parkingowych dla roweréw przyjete w projekcie Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodaro-
wania przestrzennego miasta Torunia. Kierunki i zasady rozwoju przestrzennego miasta (2016).
Tutaj problemem moze by¢ brak odpowiednich standardéw technicznych dla stojakéw w Studium:
stojak rowerowy moze mie¢ rozny ksztatt, takze forme umozliwiajgca przypiecie roweru jedynie za
koto.
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Tabela 20. Normatyw parkingowy — wskaznik parkingowy dla roweréw na terenach miejskich

Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Torunia. Kierunki i zasady rozwoju przestrzennego miasta,
2016 (projekt)

V.6 Whioski

Aby Torun pozostat wiodgcym w Polsce miastem pod wzgledem rozwoju ruchu rowerowego
wiadze miasta muszg kontynuowac polityke tworzenia nowych i utrzymania istniejgcych tras rowe-
rowych zgodnie z najlepszymi standardami. Sama infrastruktura rowerowa nie wystarczy. Aby w
petni "zroweryzowaé" miasto konieczne sg takze dziatania promocyjne zachecajgce do korzystania
z rowerow nowych uzytkownikéw. Potencjat jest duzy o czym swiadczg rezultaty tego typu dziatan
podejmowanych w Polsce. Dobrym przyktadem jest prowadzona w Gdansku kampania "Rowerowy
maj" ktéra popularyzuje wsrdd ucznidow dojezdzanie rowerem do szkoty.

Przy tworzeniu infrastruktury rowerowej nalezy pamietac takze o zapewnieniu odpowiedniej ja-
kosci infrastruktury dla pieszych. Drogi rowerowe zazwyczaj wyznaczane sg w poblizu chodnikow:
aby unikng¢ konfliktdéw na linii pieszy-rowerzysta wskazane jest stosowanie jednolitych standar-
dow, ktore jednoznacznie wskazywacC bedg uzytkownikom ich czes¢ drogi. Nalezy kontynuowac
budowe asfaltowych drég rowerowych, sgsiednie chodniki nalezy budowaé na przykfad z materia-
tow betonowych o odpowiedniej rownosci dzieki czemu oba elementy infrastruktury bedg sie od
siebie wizualnie odrézniaé. W przypadku wystarczajgcej szeroko$¢ pasa drogowego wskazanym
jest stosowanie separacji pomiedzy drogg rowerowg, a chodnikiem w postaci pasow zieleni. Nale-
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zy pamietac takze o odpowiednim oznakowaniu poziomym i pionowym zardéwno tras dla rowerzy-
stéw jak i pieszych.

W polskich miastach wazng role komunikacyjng, a takze popularyzujgcg transport rowerowy
odgrywajg publiczne systemy bezobstugowych wypozyczalni roweréw. System Torunskiego Rowe-
ru Miejskiego, aby w petni spetniat swojg role, musi w kolejnych latach zosta¢ usprawniony, na ba-
zie doswiadczen wiasnych, jak i innych miast. Zwiekszenia wymaga liczba stacji i rowerow, opera-
tor systemu winien poprawi¢ sposéb zarzgdzania catoscig. System tzw. roweru miejskiego musi
by¢ naprawde niezawodny, aby mdc stanowi¢ realng oferte komunikacyjng uzupetniajgcg transport
publiczny i stanowigca alternatywe dla indywidualnego transportu samochodowego.

Bardzo wazne s3g dziatania promujgce bezpieczenstwo rowerzystéw w ruchu drogowym. Co
wazne, kampanie spotecznie nie mogg by¢ skierowane jedynie do rowerzystow, ale do wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego. Tylko budowanie wzajemnego szacunku kierowcow, rowerzystéw i
pieszych wzgledem siebie moze przynies¢ efekty w postaci zmniejszenia liczby wypadkéw drogo-
wych. Efekt ten bedzie korzystny dla wszystkich mieszkancow Torunia.

Jako autorzy niniejszej koncepcji mamy nadzieje, ze realizacja zapiséw tego dokumentu przy-
czyni sie do uczynienia Torunia miastem naprawde przyjaznym dla rowerzystéw.
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